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 Cadrul pentru prioritizarea proiectelor 
pe termen scurt, mediu ŀi lung  

 

1.1 Analiza Proiectelor  
 

Proiectele identificate fac obiectul testŁrii cu ajutorul Modelului de Transport, cu scopul 

identificŁrii acelor intervenŞii care meritŁ sŁ fie promovate Ἠi pentru elaborarea strategiei de 

prioritizare a proiectelor.  

Ċn funcŞie de rezultatele produse de modelele de transport sau de evaluŁrile experŞilor s-a 

acordat un punctaj de la 0 la 100 pentru fiecare criteriu ĸi respectiv pentru fiecare scenariu, 

rezult©nd un punctaj final; Media acestora a determinat nota finalŁ pentru fiecare scenariu 

evaluat evidenŞiind diferenŞele clare de impact asupra mobilitŁŞii din Iernut pentru 2027. 

DatoritŁ diferenŞei clare de punctaj, scenariul c©ĸtigŁtor de urmŁrit ĸi dezvoltat este al urmŁririi 

investitiilor sugerate, al abordŁrii integrate coordonate care ´mbinŁ proiecte specifice fiecŁrui 

mod de deplasare într-o sinergie sustenabilŁ. Acesta presupune o reducere a cotei deplasŁrilor 

motorizate cu aproximativ 30%, cŁlŁtorii care se distribuie ´ntre transportul public, mers pe jos 

ĸi ciclism regulat ĸi care implicŁ o reducere semnificativŁ a rulajului motorizat cu autovehiculul 

personal, scŁz©nd proporŞional poluarea aferentŁ.  

Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizatŁ ´n mai multe etape: 

V Analiza problemelor rezultate ´n urma analizei situaἪie curente; 

V Definirea viziunii pentru cele trei nivele; 

V Definirea obiectivelor strategice Ἠi a obiectivelor operaŞionale, pentru cele trei nivele; 

V Selectarea listei lungi de mŁsuri Ἠi proiecte; 

V Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale ĸi a analizei costbenficiu; 

V Evaluarea scenariilor, ca pachete de mŁsuri/proiecte; 

V Selectarea scenarului preferat; 

V Prioritizarea proiectelor în cadrul scenariului ales. 

 

Analiza multicriterialŁ include indicatori de performanἪŁ cuantificaἪi, care sŁ marcheze nivelul 

de realizare a fiecŁruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate ĸi pentru evaluarea 

impactului actual al mobilitŁἪii, respectiv: 

 

- EficienἪŁ economicŁ; 

- Impactul asupra mediului; 

- Accesibilitate; 

- SiguranἪŁ; 

- Calitatea vieἪii. 

 

În cadrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecŁrui scenariu un numŁr de puncte, ´ntre 0 Ἠi 100 

(0 reprezentând varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta cu punctajul cel mai bun). 

Criteriile de evaluare a proiectelor sunt urmŁtoarele: 
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¶ Accesul la cea mai apropiata staŞie de transport public, mŁsurat ´n metri ĸi 

evaluat ca medie a tutoror locaŞiilor din U.A.T. ´nspre staŞiile de autobuz. Acest 

indicator este notabil mai mic ´n cazul existenŞei mai multor staŞii ĸi a 

transportului public urban; 

¶ Accesul la locul de muncŁ, mŁsurat ´n minute ĸi reprezent©nd timpil mediu 

parcurs de locuitori din Iernut spre/dinspre locul de muncŁ. Timpul este mai 

mare în cazul scenariului post-investiŞii datoritŁ sporirii ponderii mobilitŁŞii 

lente, mai exact a cŁlŁtoriilor cu bicicleta ĸi pe jos; 

¶ Densitatea traficului rutier, mŁsurat ´n numŁrul cŁlŁtoriilor efectuate cu mijloace 
motorizate proprii. Aceasta este redusŁ prin oferirea de alternative ´n scenariul 

post-investiŞii, punctual a transportului public ĸi reŞelei de ciclism cu piste 

dedicate; 

¶ Poluarea, mŁsuratŁ ´n CO2, reprezent©nd cantitatea de dioxid de carbon generatŁ 

de traficul interurban motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii 

cŁlŁtoriilor motorizate, explicatŁ la criteriul precedent; 

¶ Consumul de energie, mŁsurat ´n litri. Acesta se determinŁ proporŞional cu 

kilometri rulaŞi si precum la criteriile precedente, se modificŁ pozitiv cu scŁderea 

ponerii autoturismelor ´n cadrul deplasŁrilor urbane; 

¶ Ponderea cŁlŁtoriilor cu vehicule motorizate, reprezentatŁ de raportul modal al 

deplasŁrilor cu autoturisme. Ultimii 4 indicatori, inclusiv prezentul, se leagŁ 

strâns de ponderea autoturismelor din raportul modal; 

¶ Km strŁzi modernizate, reprezentat de distanŞa arterelor menite a fi reabilitate ´n 
fiecare scenariu. Scenariu cu investiŞii implicŁ modernizarea suplimentarŁ a 

unor strŁzi prin POR, menite operŁrii autobuzelor; 

¶ Nr pasageri care utilizeazŁ transportul public este dat de raportul modal al 
transportului public, mŁrit considerabil ´n scenariul care cuprinde introducerea 

transportului public urban în Iernut; 

¶ Km reŞea ciclism cuantificŁ lungimea infrastructurii de ciclism propusŁ; 

¶ Lungimea cordioarelor pietonale reprezintŁ cumulul ´n kilometri trotuarelor 
largi, modernizate Ἠi mobilate cu dotŁri urbane specifice, atractive; 

¶ Reducerea numŁrului de accidente se referŁ la numŁrul de accidente rutiere 
produse, în mediue, într-o zi. În scenariu post-investiŞii, datorita reducerii 

ponderii cŁlŁtoriilor auto, valoarea este mult redusŁ. 

 

Suplimentar, cu consecinŞe în valoarea indicatorilor din analiza multi-criterialŁ, un indicator 

important pentru evoluŞia mobilitŁŞii urbane este variaŞiunea raportului modal. Aceasta descrie 

ponderea cŁlŁtoriilor efectuate cu diverse mijloace de transport, urmŁrind reducerea 

deplasŁrilor cu autoturismul personal Ἠi ´ncurajarea metodelor alternative de deplasare. 
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Tabel 1.  Analiza multi-criterialŁ a scenariilor alternative - PMUD Iernut 

ANALIZA MULTI -CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA IERNUT  

criterii esentiale de notare       
valoarea 
ideala 

urmarita 

metoda 

evaluarii 

unitate de 

masura 

Valori absolute Scor final 

INDICATOR  Categorie explicatie 

valoarea 

minima 

posibila 

valoarea 

maxima 

posibila 

delta 
STADIUL 
ACTUAL 

Fara 

investitii 
2027 

Cu 

investiti
i 2027 

STADIU

L 

ACTUAL  

Fara 

investitii 

2027 

Cu 

investitii 

2027 

Accesul la cea 

mai apropiata 

statie de 
transport public 

Accesibilitate 
distanta medie 
la statiile TP 

450 600 150 minim 
evaluarea 

expertului 
metri 600 600 450 0 0 100 

Accesul la locul 

de munca 

eficienta 

economica 
timp petrecut 

inspre munca 
14 16 2 minim 

evaluarea 

expertului 
minute 16 15 14 0 50 100 

Densitatea 

traficului rutier 

siguranta, 

calitatea vietii 

nr. calatorii 

urbane 

motorizate 

544 847 303 minim 
rezultatele 

modelului 
nr. deplasari 808 847 544 12.87129 0 100 

Poluarea 

impactul 

asupra 
mediului 

CO2 - efectul 

de sera 

748 1092 344 minim 
rezultatele 

modelului 
kilograme CO2 1011 1092 748 23.54651 0 100 

Consumul de 
energie 

impactul 
asupra 

mediului, 

eficienta 
economica 

l combustibil 
consumati/zi 

294 431 137 minim 
rezultatele 
modelului 

litri benzina + 
motorina 

399 431 294 23.35766 0 100 

Ponderea 
calatoriilor cu 

vehicule 

motorizate 

impactul 

asupra 

mediului, 
eficienta 

economica 

% calatorii 

auto - raportul 
modal 

35.5 65.4 29.9 minim 
rezultatele 

modelului 
% 52.5 65.4 35.5 43.14381 0 100 

Km strazi 

modernizate 
Siguranta 

distanta 
strazilor 

propuse spre 

modernizare 

28 33 5 maxim 

conform 

listei de 

proiecte 

km 28 31 33 0 60 100 

Nr pasagerilor 

care utilizeaza 
transportul 

public 

eficienta 
econimica, 

impactul 

asupra 
mediului 

% calatorii TP 

- raportul 
modal 

6.22 27 
20.7

8 
maxim 

evaluarea 
expertului 

% din totalul 
deplasarilor 

9.34 6.22 27 15.01444 0 100 

Km infra pentru 
ciclism 

siguranta, 
calitatea vietii 

Lungimea 

traseelor 
propuse spre 

implementare 

0 15 15 maxim 

conform 

listei de 

proiecte 

km 0 0 15 0 0 100 
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Lungimea 

coridoarelor 

pietonale 

siguranta, 
calitatea vietii 

Km coridoare 

pietonale 

propuse 

0 4 4 maxim 

conform 

listei de 

proiecte 

km 0 0 4 0 0 100 

Reducerea 

numarului de 

accidente 

Siguranta 

Ponderea 

accidentelor 
rutiere in raza 

UAT-ului 

0.19 0.25 0.06 minim 
evaluarea 
expertului 

Nr evenimente 
rutiere/zi 

0.25 0.24 0.19 0 
16.66666

7 
100 

Rating(scor) final mediul pentru fiecare scenariu: 10.72125 11.515152 100 

 

Analiza Multi-CriterialŁ de mai sus  presupune implementarea intregului pachet de investiἪii. 
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Strategia PMUD 
Defalcare proiect Cost estimat 

Beneficiari 
Denumire mŁsuri Ἠi proiecte componente Descriere Defalcare calcul Total MEUR Total MEUR 

OraἨul Iernut, 

un oraἨ pentru 

oameni !  

 

1. Accesibilitate 

SporitŁ  

2. SiguranἪŁ Ἠi 

securitate în 

mediul urban 

3. Impact redus 

asupra mediului 

´nconjurŁtor 

4. Un mediu 

urban locuibil, 

de calitate 

5. EficienἪŁ 

economicŁ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

OraἨul Iernut, 

un oraἨ pentru 

oameni !  

 

1.1 

Retea strategica 

de ciclism cu 

dotarile 

aferente 

Dotarea urbei cu biciclete de 

inchiriat 

Implementarea unui 

sistem cu statii cu 

auto-servire dotate cu 

biciclete de inchiriat 

cu timp limitat pentru 

localnici si vizitatori 

6 x 0.05-0.1MEUR statie 

self-service + 80-120 x 

200-500EUR per bicicleta 

0.6 

7 

Ciclistii 

locanlici si 

turisti 

1.2 Retea de piste la standarde inalte 

Implementarea 

infrastructurii dedicate 

bicicletelor pe arterele 

principale si facilitarea 

legaturilor la traseele 

montane 

18-22km x 30.000-

60.000EUR/km 
1 

1.3 
Parcaje biciclete in locatii 

strategice 

Construirea a 20-30 

piese de mobilier 

urban cu rol de rastel 

pentru parcat biciclete, 

plasate in zone de 

interes, populare, 

comerciale sau 

turistice 

20 - 30 locatii x 300-

500EUR/parcaj + costuri 

montaj 

0.1 

2.1 

Retea continua 

de suprafete 

pietonale sigure 

si atractive 

Modernizarea trotuarelor degradate 

si dotarea acestora cu mobilier 

urban 

Reconditionarea 

suprafetei si a anexelor 

trotuarelor din UAT-ul 

Iernut si dotarea 

acestora cu piese 

atractive de mobilier 

urban(banci, fantani, 

rasteluri, ghivece) 

pentru sporirea 

calitatii si atractivitatii 

calatoriilor efectuate 

pe jos 

costul variaza cu 

distanta/suprafata 

vizata(0.01-

0.25MEUR/km) 

0.4 Toti locuitorii 

UAT-ului, 

indeosebi 

riveranii 

arealelor 

centrale 

2.2 Construirea de noi trotuare 

Trotuare noi cu 

dotarile 

aferente(mobilier 

urban, iluminat) la 

standarde actuale 

costul variaza cu 

distanta/suprafata 

vizata(0.05-0.4MEUR/km) 

0.4 
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1. Accesibilitate 

SporitŁ  

2. SiguranἪŁ Ἠi 

securitate în 

mediul urban 

3. Impact redus 

asupra mediului 

´nconjurŁtor 

4. Un mediu 

urban locuibil, 

de calitate 

5. EficienἪŁ 

economicŁ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

OraἨul Iernut, 

un oraἨ pentru 

oameni !  

 

1. Accesibilitate 

SporitŁ  

2.3 Accesibilizarea trotuarelor  

Asigurarea 

continuitatii si a 

fluiditatii traseelor 

pietonale din UAT 

Iernut 

costul variaza cu 

distanta/suprafata 

vizata(0.01-0.2MEUR/km) 

0.4 

3 

Reabilitarea 

reἪelei stradale 

urbane, 

modernizarea Ἠi 

dotarea 

infrastructurii 

rutiere Ἠi 

creἨterea 

gradului de 

siguranἪŁ  

Centru de supraveghere, control si 

gestiune a traficului urban in Iernut 

Infiintarea, la politia 

locala sau in primarie 

a unui centru de 

management a 

traficului cu 

supraveghere video in 

timp real si softuri 

dedicate de analizat 

circulatia rutiera 

server 0.03MEUR + 

camere video in intersectii 

0.2MEUR + costuri 

instalare 0.1MEUR + soft 

dedicat si centru de 

comunicare 0.2MEUR 

0.5 

Conducatorii 

auto si toti 

calatorii 

transportului 

public 

4.1 

Infiintarea 

serviciului si 

dotarilor de 

transport public  

Sistem de autotaxare in statii 

Implementarea taxarii 

in avans sporeste 

operativitatea 

transportului public, 

reducand timpii 

petrecuti in statie(de 

unde rezulta o crestere 

a vitezei medii 

operationale) 

15-20 de automate de 

bilete x 2500E, Server 

centralizare 1500E, costuri 

implementare 10000E 

0.1 

4.2 
Dotarea statiilor cu facilitatile si 

dotarile necesare 

Amenajare totemuri 

informative cu 

identitatea(logo-ul) 

operatorului, harta cu 

rutele si destinatiile 

posibile precum si 

orele/frecventele de 

operare; 

Implementarea 

afisajelor digitale cu 

informare controlata 

centralizat, pentru 

afisarea dinamica a 

timpilor de asteptare si 

a urmatoarelor plecari 

totemuri: 20 x 1000-5000E 

+ costuri montare/bransare  

afisaje: 20 x 500-2000E + 

costuri montare + 1500E 

server 

0.3 

4.3 Achizitie flota autobuze ecologice 

Achizitionarea de 2-3 

autobuze urbane de 

capacitate medie(8-9 

metri. 60-80 de locuri 

2-3 x 180.000-250.000E 0.7 
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2. SiguranἪŁ Ἠi 

securitate în 

mediul urban 

3. Impact redus 

asupra mediului 

´nconjurŁtor 

4. Un mediu 

urban locuibil, 

de calitate 

5. EficienἪŁ 

economicŁ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

OraἨul Iernut, 

un oraἨ pentru 

oameni !  

 

1. Accesibilitate 

SporitŁ  

din care 19-25 pe 

scaune) cu soluŞii de 

propulsie ecologice 

4.4 

Construirea depoului si dotarea 

acesteia cu capacitatea tehnica de 

mentenanta a flotei de autobuze 

Construirea unui 

depou, a unei hale si 

dotarea acesteia cu un 

elevator, echipament 

tehnic de 

mentenanta(scule, 

compresor, elevator, 

echipament diagnoza, 

analizor gaze), 

exploatare(centru 

informatizat de 

management a 

circulatiei si 

mentenantei) si spalare 

mijloace de transport 

calatori 

Echipament atelier 

0.05MEUR + Elevator 

0.1MEUR + modernizat 

halea 0.1MEUR + centru 

de monitorizat traficul si 

mentenanta(calculator, 

sisteme si centru GPS 

pentru autobuze, softuri 

specializate) 0.1MEUR  + 

amenajare strazi acces 

rutier al autobuzelor  

0.15MEUR 

0.5 

4.5 

Reconditionarea si accesibilizarea 

strazilor degradate destinate 

operarii regulate a transportului 

public 

Reabilitarea strazilor 

degradate si 

modificarea profilului 

acestora prin 

accesibilizarea 

spatiului dedicat 

pietonilor si realizarea 

de alveole pentru 

statiile de transport 

public 

costul variaza cu distanta 

si latimea profilului stradal 

vizat                                        

1.5-3km x 0.8-

1.5MEUR/km 

2 

4.6  

Regenerarea 

strategicŁ 

integratŁ la 

nivelul zonei 

urbane Iernut  

Regenerarea integratŁ a centrului 

localitŁἪii Iernut 

 

(2021-2027, nu va fi considerat în 

cadrul listei de proiecte prioritare 

pentru 2014-2020)  

Plan de regenerare 

care sŁ transforme 

spaἪiul actualmente 

intens circulat într-un 

pol central cu valenἪe 

culturale, de loisir, 

economice, turistice, 

prietenoase cu pietonii 

Proiect implementabil în 

urmŁtoarea perioadŁ de 

finanἪare (2021-2027)  

0  

Toti locuitorii 

UAT-ului, 

indeosebi 

riveranii 

arealelor 

centrale, 

inclusiv 

turiἨti 

Nod intermodal garŁ ï autogarŁ  

 

(2021-2027, nu va fi considerat în 

cadrul listei de proiecte prioritare 

pentru 2014-2020) 

MŁsura pe termen lung 

(orizont 2027) prevede 

regenerarea zonei gŁrii 

din oraἨul Iernut, ´n 

contextul devierii 

traficului auto de pe 

Proiect implementabil în 

urmŁtoarea perioadŁ de 

finanἪare (2021-2027)  

0  

ToἪi locuitorii 

UAT, 

inclusiv 

navetiἨti din 

exterior  
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2. SiguranἪŁ Ἠi 

securitate în 

mediul urban 

3. Impact redus 

asupra mediului 

´nconjurŁtor 

4. Un mediu 

urban locuibil, 

de calitate 

5. EficienἪŁ 

economicŁ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

E60 pentru culoarul 

A3, situat în imediata 

vecinŁtate a gŁrii Ἠi 

uἨor accesibil prin 

breteaua prevŁzutŁ ´n 

proiectul autostrŁzii 
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1.2 0ÒÉÏÒÉÔáĪÉÌÅ ÓÔÁÂÉÌÉÔÅ 
 

Consultantul a ´ntocmit o estimare a costurilor planului de mobilitate urbanŁ integratŁ, ´nsoŞit 

de o planificare bugetarŁ multianualŁ a acestuia, ´mpreunŁ cu sursele preconizate de finanŞare.  

 

S-au considerat ´n acest scop resursele guvernamentale Ἠi municipale prezente Ἠi preconizate 

pentru viitor care sunt disponibile pentru investiŞii ´n sectorul transporturilor pentru Iernut. De 

asemenea, consultantul a evaluat sursele de finanŞare externŁ preconizate. AceastŁ componentŁ 

a fost finalizatŁ cu producerea unui plan de acŞiune pe termen mediu (2023) Ἠi lung (p©nŁ ´n 

2027).  

 

Pentru fiecare acŞiune s-au definit urmŁtoarele:   

¶ scurtŁ descriere a acŞiunii;  

¶ estimarea de cost pentru fiecare perioadŁ de implementare Ἠi globalŁ;  

¶ Ἠi o principalele surse de finanŞare (provizorii).  

 

 

Prioritizarea intervenἪiilor de tip soft a avut ´n vedere analiza problemelor identificate Ἠi 

identificarea obiectivelor strategice Ἠi operaἪionale.  

 

Costul total al intervenŞiilor identificate este de 7 milioane ú. 

 

Principalele surse de finanἪare luate ´n calcul pentru susἪinerea proiectelor necesare ´n Iernut 

sunt:  

¶ Fonduri nerambursabile ï ́ n special prin Programul OperaἪional Regional 2014-2020, 

Axa prioritarŁ 4 - Sprijinirea dezvoltŁrii urbane durabile; Prioritatea de investiἪii 4.1. 

Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile 

de teritoriu, în particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de 

mobilitate urbanŁ Ἠi a unor mŁsuri relevante pentru atenuarea adaptŁrilor. Sumele 

estimate pentru disponibil fonduri europene nerambursabile, prin POR 2014-2020, au 

fost calculate în conformitate cu prevederile Anexei 1 la Documentul Cadru de 

Implementare POR 20142020, Axa 4. Din aceasta alocare, 85% a fost preluatŁ pentru 

finanἪarea proiectelor ´n cadrul axei 4.1. 

¶ Fonduri proprii  ï Bugetul UAT Iernut, pornind de la alocŁrile exerciἪiilor bugetare 

anterioare ´n domeniul proiectelor de amenajare sau reparaἪii, ´ntreἪinere, mentenanἪa a 

infrastructurii rutiere. Estimarea anvelopei financiare a pornit de la Bugetul de Venituri 

Ἠi Cheltuieli din ultimii 2 ani (2015 si 2016), Ἠi s-a realizat o medie a valorilor celor 

doi ani pentru investiἪii destinate infrastructurii rutiere ´n municipiul Iernut. Aceasta 

valoare a fost indexata anual cu o creἨtere de 4% (echivalentŁ cu creἨterea prognozata a 

PIB).  

¶ Alte surse externe ce pot fi atrase sunt Parteneriatele Public-Private sau lucrŁrile 

realizate sub forma de Credit -furnizor .  

¶ Alte surse ï se referŁ ´n acelaἨi timp la credite ale instituἪiilor finanἪatoare europene 

BERD/BEI, finanἪŁri nerambursabile pentru perioada 2023-2027 (viitorul ciclu 

financiar european) sau finanἪŁri ´n cadrul unor programe Europene transnaἪionale 

(Orizont 2020, URBACT, Interreg, Ἠ.a) 
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Cod Arie proiect Denumire intervenἪie Buget FinanἪare  

1.1 

ĊnfiinŞarea 

serviciului Ἠi 

dotŁrilor 

transportului 

public 

Sistem de autotaxare ´n staἪii 0.1 buget 

local/ POR 

3.2 
1.2 

Dotarea staἪiilor cu facilitŁἪile Ἠi dotŁrile 

necesare 
0.3 

1.3 AchiziἪie flotŁ autobuze ecologice 0.7 

1.4 

Construirea depoului Ἠi dotarea acestuia 

cu capacitatea tehnicŁ de mentenanἪa a 

flotei de autobuze 

0.5 

1.5 

Reconditionarea Ἠi accesibilizarea 

strŁzilor degradate destinate operŁrii 

regulate a transportului public 

2 

1.6 MŁsuri pentru siguranta circulaŞiei 0.5 

2.1 Retea 

strategica de 

ciclism cu 

dotarile 

aferente 

Dotarea urbei cu biciclete de închiriat 0.6 

2.2 ReἪea de piste la standarde ´nalte 1 

2.3 Parcaje biciclete ´n locaἪii strategice 0.1 

3.1 

Imbunatatirea 

calitatii si 

aducerea 

spatiilor 

pietonale la 

standarde 

actuale 

Accesibilizarea trotuarelor din Iernut 0.4 

 Construirea de trasee pietonale 0.4 

3.2 

Reconditionarea suprafetei si a anexelor 

trotuarelor din UAT-ul Iernut si dotarea 

acestora cu piese atractive de mobilier 

urban(banci, fantani, rasteluri, ghivece) 

pentru sporirea calitatii si atractivitatii 

calatoriilor efectuate pe jos 

0.4 

4.1. 

Capacitate 

organizaἪionalŁ 

ĊnfiinŞarea serviciului de transport public 

ĸi a aparatului de gestiune al acestuia 
0 

Fonduri  

proprii 

Buget 

local  

Costuri 

operationa

le 

4.2. 

ĊnfiinἪarea unui serviciu ´n cadrul 

municipalitŁἪii pentru planificarea 

transportului Ἠi managementul traficului 

 

0 
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1.2.1 )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÍÅÄÉÕ ɉςπρχ-2023)  
Pe termen mediu, pe durata desfŁĸurŁrii acestei perioade a Programului OperaŞional Regional, 

vor fi realizate toate intervenἪiile sugerate de PMUD:   

Denumire 
proiect 

Defalcare proiect Cost estimat 
Beneficiari 

Denumire sub-proiecte componente 
Descriere 

Defalcare calcul 
Total 
MEUR 

Total 
MEUR 

Infrastructura 
pentru 

mobilitate 
ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŇ ǎƛ 

siguranta 
sporita in 
deplasare 

1.
1 

Retea 
strategic

a de 
ciclism 

cu 
dotarile 
aferente 

Dotarea urbei cu biciclete de 
inchiriat 

Implementarea 
unui sistem cu 
statii cu auto-
servire dotate 
cu biciclete de 
inchiriat cu 
timp limitat 
pentru localnici 
si vizitatori 

6 x 0.05-0.1MEUR 
statie self-service + 

80-120 x 200-
500EUR per 

bicicleta 

0.6 

7 

Ciclistii 
localnici si 

turisti 

1.
2 

Retea de piste la standarde 
inalte 

Implementarea 
infrastructurii 
dedicate 
bicicletelor pe 
arterele 
principale si 
facilitarea 
legaturilor la 
traseele 
montane 

18-22km x 30.000-
60.000EUR/km 

1 

1.
3 

Parcaje biciclete in locatii 
strategice 

Construirea a 
20-30 piese de 
mobilier urban 
cu rol de rastel 
pentru parcat 
biciclete, 
plasate in zone 
de interes, 
populare, 
comerciale sau 
turistice 

20 - 30 locatii x 300-
500EUR/parcaj + 
costuri montaj 

0.1 

2.
1 

Retea 
continua 

de 
suprafet

e 
pietonal
e sigure 

si 
atractive 

Modernizarea trotuarelor 
degradate si dotarea 

acestora cu mobilier urban 

Reconditionare
a suprafetei si a 
anexelor 
trotuarelor din 
UAT-ul Iernut si 
dotarea 
acestora cu 
piese atractive 
de mobilier 
urban(banci, 
fantani, 
rasteluri, 
ghivece) pentru 
sporirea calitatii 
si atractivitatii 
calatoriilor 
efectuate pe jos 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.01-
0.25MEUR/km) 

0.4 

Toti 
locuitorii 
UAT-ului, 
indeosebi 
riveranii 
arealelor 
centrale 

2.
2 

Construirea de noi trotuare 

Trotuare noi cu 
dotarile 
aferente(mobili
er urban, 
iluminat) la 
standarde 
actuale 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.05-
0.4MEUR/km) 

0.4 

2.
3 

Accesibilizarea trotuarelor  

Asigurarea 
continuitatii si a 
fluiditatii 
traseelor 
pietonale din 
UAT Iernut 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.01-
0.2MEUR/km) 

0.4 

3 

Masuri 
pentru 

sigurant
a 

circulati
ei 

Centru de supraveghere, 
control si gestiune a 

traficului urban in Iernut 

Infiintarea, la 
politia locala 
sau in primarie 
a unui centru 
de 
management a 
traficului cu 
supraveghere 

serve 0.03MEUR + 
camere video in 

intersectii 0.2MEUR 
+ costuri instalare 
0.1MEUR + soft 

dedicat si centru de 
comunicare 
0.2MEUR 

0.5 

Conducato
rii auto si 

toti 
calatorii 

transportul
ui public 
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video in timp 
real si softuri 
dedicate de 
analizat 
circulatia 
rutiera 

4.
1 

Infiintar
ea 

serviciul
ui si 

dotarilor 
de 

transpor
t public 

Sistem de autotaxare in 
statii 

Implementarea 
taxarii in avans 
sporeste 
operativitatea 
transportului 
public, 
reducand timpii 
petrecuti in 
statie(de unde 
rezulta o 
crestere a 
vitezei medii 
operationale) 

15-20 de automate 
de bilete x 2500E, 
Server centralizare 

1500E, costuri 
implementare 

10000E 

0.1 

4.
2 

Dotarea statiilor cu 
facilitatile si dotarile 

necesare 

Amenajare 
totemuri 
informative cu 
identitatea(logo
-ul) 
operatorului, 
harta cu rutele 
si destinatiile 
posibile precum 
si 
orele/frecvente
le de operare; 
Implementarea 
afisajelor 
digitale cu 
informare 
controlata 
centralizat, 
pentru afisarea 
dinamica a 
timpilor de 
asteptare si a 
urmatoarelor 
plecari 

totemuri: 20 x 
1000-5000E + 

costuri 
montare/bransare  
afisaje: 20 x 500-
2000E + costuri 

montare + 1500E 
server 

0.3 

4.
3 

Achizitie flota autobuze 
ecologice 

Achizitionarea 
de 2-3 
autobuze 
urbane de 
capacitate 
medie(8-9 
metri. 60-80 de 
locuri din care 
19-25 pe 
scaune) cu 
ǎƻƭǳסƛƛ ŘŜ 
propulsie 
ecologice 

2-3 x 180.000-
250.000E 

0.7 

4.
4 

Construirea depoului si 
dotarea acesteia cu 

capacitatea tehnica de 
mentenanta a flotei de 

autobuze 

Construirea 
unui depou, a 
unei hale si 
dotarea 
acesteia cu un 
elevator, 
echipament 
tehnic de 
mentenanta(sc
ule, compresor, 
elevator, 
echipament 
diagnoza, 
analizor gaze), 
exploatare(cent
ru informatizat 
de 
management a 
circulatiei si 
mentenantei) si 
spalare 
mijloace de 

Echipament atelier 
0.05MEUR + 

Elevator 0.1MEUR + 
modernizat halea 
0.1MEUR + centru 

de monitorizat 
traficul si 

mentenanta(calcula
tor, sisteme si 

centru GPS pentru 
autobuze, softuri 

specializate) 
0.1MEUR  + 

amenajare strazi 
acces rutier al 
autobuzelor  
0.15MEUR 

0.5 



   

 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2017-2023 

OraἨul Iernut   

 

16 

transport 
calatori 

4.
5 

Reconditionarea si 
accesibilizarea strazilor 

degradate destinate operarii 
regulate a transportului 

public 

Reabilitarea 
strazilor 
degradate si 
modificarea 
profilului 
acestora prin 
accesibilizarea 
spatiului 
dedicat 
pietonilor si 
realizarea de 
alveole pentru 
statiile de 
transport public 

costul variaza cu 
distanta si latimea 
profilului stradal 

vizat                                        
1.5-3km x 0.8-
1.5MEUR/km 

2 
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1.2.2 )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ ςπςσ -2027  
 

În scenariul nerealizŁrii proiectelor sugerate pe termen mediu acestea vor deveni intervenŞii pe 

termen lung, urmŁrindu-se realizarea lor cel t©rziu p©nŁ la finalul valabilitŁŞii prezentului plan 

de mobilitate. 

Un proiect planificat pe termen lung deoarece prezintŁ probleme instituŞionale ĸi de 

proprietate dar ridicŁ interes prin importanŞa sa ´n mobilitatea durabilŁ este proiectul Ăpoarta 

de intrare in Iernutò a cŁlŁtorilor ce utilizeazŁ transportul feroviar ï gara. 

Denumire 

proiect 

Subproiecte componente Cost estimat Benefi

ciari  N

r. 

Denumire sub-proiecte 

componente 

Descrie

re 

Defalcar

e calcul 

Total 

MEUR 

Total 

MEUR 

Total 

MEUR 

Moderniz

are gara 

CFR 

Iernut  

5.

1 

Accesibil

iizarea si 

dotareaa 

statiei 

CF 

Modernizarea cladirii 

garii principale 

Moderni

zarea 

cladirii, 

a 

facilitati

lor 

acesteia 

si 

accesibi

lizarea 

ei dupa 

standard

ele 

actuale 

in CF 

functie de 

complexit

atea 

dotarilor: 

0.05 - 0.5 

MEUR 

0.4 

0.6 

Toti 

localni

cii, 

indeos

ebi 

naveti

stii si 

turistii 

ocazio

nali 

5.

2 

Accesibilizarea si 

dotarea peroanelor 

Imbunat

atirea 

accesibi

litatii, a 

iluminar

ii, a 

sistemel

or e 

informa

re si 

dotarea 

unui 

peron cu 

adapost 

si 

mobilier 

urban 

specific 

Peron 

inaltat, 

rampe, 

iluminato

are 

moderne, 

acoperis 

structura 

usoara, 

sisteme 

informare 

- 0.1 - 0.5 

MEUR 

0.2 
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1.3 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÁÃӄÉÕÎÅ  

 

2017 2018 2019 2020 2021 

Tr

i
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IV 
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m. 

III  
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m. 

IV 
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i

m
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im

. 

II  
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m. 

III  
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m. 

IV 
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i

m

. I 
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. 

II  

Tri

m. 

III  

Tri

m. 

IV 
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i

m

. I 
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. 

II  

Tri

m. 

III  

Tri

m. 

IV 

                     

CS                                         

SF / 

DA

LI  

                                        

PT                                         

Achi

zitii 

publ

ice 

                                        

Impl

eme

ntar

e 

                                        

Expl

icati

e 

repa

rtiza

re 

buge

t 

      

(DALI -Consultanta) 

  

Proiect Tehnic 

AchiziŞii                     

 

-ÉÊÌÏÁÃÅ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ɉÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȟ ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ĥÉ 

ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÃÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÅÄÕÓáɊȡ 

Mersul pe jos este Ăaliatul naturalò al transportului public. ToἪi pasagerii din transportul public 

trebuie sŁ meargŁ pe jos cel puἪin p©nŁ la intrarea sau ieἨirea din staἪiile de autobuz. Aceste 

trasee pot fi transformate într-o experienἪŁ plŁcutŁ pentru pietoni, capabile sŁ ´i stimuleze sŁ 

strŁbatŁ distanἪe mai lungi pe jos. ConstrucἪia unei infrastructuri pietonale sigure Ἠi atractive 

´ntre punctele nodale ale reἪelei publice de transport face o mare diferenἪŁ. Ċn locul unei pasarele 

rutiere periculoase, poluate Ἠi dezagreabile, gara principalŁ din Strasbourg , de exemplu, este 

acum uἨor accesibilŁ pietonilor graἪie zonei pietonale mari Ἠi confortabile din faἪa modernei 

clŁdiri. Prin urmare, aproximativ 40 % dintre cŁlŁtori aleg sŁ meargŁ pe jos de la staἪie p©nŁ la 

destinaἪia finalŁ.  

De asemenea, prin dezvoltarea unor reἪele pietonale sigure Ἠi atractive, se poate dezvolta 

potenἪialul turistic al zonei. DacŁ existŁ un sistem, cu panouri de afiἨaj Ἠi hŁrἪi pentru pietoni, 

care indicŁ direcἪia, distanἪa Ἠi timpul necesar, oamenii sunt ajutaἪi sŁ ´Ἠi gŁseascŁ drumul atunci 

c©nd se abat de la ruta zilnicŁ, astfel de mŁsuri s-au dovedit eficiente ´n multe oraἨe din lume. 

Astfel,  Londra, printre alte oraἨe a instalat hŁrἪi accesibile. TotodatŁ, oraἨul transmite un mesaj 

ferm tuturor pietonilor potrivit cŁruia aceἨtia sunt consideraἪi participanἪi egali ´n sistemul de 

transport. OraἨele au ´nἪeles neceistatea redŁrii spaἪiului ocupat de maἨini oamenilor.  
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SpaἪiul partajat ï shared space. Studiile au demonstrat cŁ strŁzile cu un design predictiv sunt 

mai puἪin sigure dec©t cele cu unul ne-convenἪional. Proiectarea neconvenἪionalŁ, tip shared-

space, aduce o reducere semnificativŁ a accidentelor datorate traficului rutier. Astfel se poate 

obἪine un condus atent prin: generarea unui sentiment de nesiguranŞŁ, care la r©ndul sŁu 

conduce, din partea tuturor participanἪilor la trafic, dar mai ales a conducŁtorilor auto, la un 

comportament mai responsabil în timpul deplasŁrii  - un acut/ ´mbogŁŞit ĂsimŞò al locului.   

Tipuri de spaἪii partajate dezvoltate p©nŁ ´n prezent:  

¶ Woonerful olandez ï spaἪiul partajat pionier dezvoltat ´n anii 1970 Ἠi urmat de diferite 

variante/versiuni dezvoltate cu precŁdere ´n Europa de nord, printre care Ἠi Ăhome 

zoneò-ul britanic. 

¶ ElveἪianul Ă Begegnungszonenò ï cunoscut ca Ăencounter zoneò Ἠi ´n FR ca Ăzone de 

rencontreò - ĂModelul Bernezò - aplicat ´ncep©nd cu anii 1990 pentru c©teva oraἨe din 

periferia Bernei. 

StrŁzi, pieŞe, areale pietonale, spaŞii Ăde ´nt©lnireò (shared-space), zoneô30 (km/h).  

Pentru acest lucru este nevoie de o serie de noi principii de organizare Ἠi amenajare a spaἪiului 

public, dupŁ cum urmeazŁ: 

¶ accentuarea calitŁŞii de ĂspaŞiu de viaŞŁò; 

¶ pondere mai mare a spaἪiului alocat pentru trotuare, pentru piste Ἠi parcŁri de biciclete, 

pentru pietoni 

¶ drepturi egale pentru toἪi cei implicaἪi ´n trafic 

¶ drepturi egale sau prioritate acordatŁ utilizatorilor nemotorizaŞi ai spaŞiilor publice (a 

cŁror utilizare este astfel ĂdemocratizatŁò);  

¶ configurare ĂprietenoasŁò cu aceĸtia, care sŁ confere confort, siguranŞŁ ĸi plŁcere 

parcursurilor  

¶ accesibilitate pentru toŞi, incluzivŁ 

¶ limitarea, descurajarea circulaŞiei motorizate (prin aplicarea de regulamente drastice 

pentru cei care nu respectŁ limitele de vitezŁ Ἠi nu acorda prioritate) 

¶ existenἪa unor spaἪii verzi atractive Ἠi a unor lucrŁri de peisagisticŁ adaptate culturii 

oraἨului 

¶ reclŁdirea identitŁŞii ĸi imaginii locului 

Pentru a contracara problemele traficului urban, oraĸele sunt obligate sŁ susŞinŁ folosirea 

mijloacelor de transport nemotorizate, unul dintre aceste mijloace fiind bicicleta.  

Pentru a pune ´n aplicare mŁsuri ´n vederea promovŁrii ĸi creĸterii gradului de folosire a 

bicicletelor, prin proiectul CIVITAS sunt propuse o serie de acἪiuni, dupŁ cum urmeazŁ: 

V Extinderea ĸi ´mbunŁtŁŞirea reŞelelor de ciclism ĸi a conectivitŁŞii de tip reŞea ´ntre 

diferitele secŞiuni pentru a face toate zonele accesibile mijloacelor de transport 

nemotorizate.  
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V ĊmbunŁtŁŞirea confortului ĸi a siguranŞei benzilor pentru bicicliĸti, precum ĸi adaptarea 

infrastructurii rutiere (de exemplu, intersecŞii, traversŁri) ĸi a indicatoarelor de trafic 

pentru acorda prioritate bicicliĸtilor ĸi a le garanta cŁlŁtorii mai sigure 

V  Oferirea de servicii suplimentare pentru biciclete, cum ar fi facilitŁŞi de parcare ĸi 

transfer sigure ĸi confortabile, ateliere de reparaŞii, sisteme de ´nchiriere sau adaptarea 

la vehiculele de transport în comun  

V Stimularea folosirii bicicletelor electrice, de exemplu, prin oferirea de informaŞii, 

puncte de alimentare sau stimulente speciale.1 

Pentru a amplifica succesul acestor acἪiune, care sprijinŁ folosirea bicicletelor ´ntr-un oraĸ, 

specialiἨtii ´n domeniu recomandŁ punerea ´n aplicare Ἠi a altor mŁsuri complementare, 

princre care se menἪioneazŁ: 

¶ Dezvoltarea unui plan de utilizare a bicicletelor 

¶ Suport politic Ἠi administrativ pentru proiectele de cooperare la nivel regional 

¶ Dezvoltarea de parcŁri speciale pentru biciclete 

¶ Reproiectarea spaἪiilor publice ï Ἠosele, parcuri etc 

¶ Calitatea serviciului de transport public trebuie amelioratŁ, oferind posibilitatea de a 

transporta bicicletele în autobuze, tren, etc. 

Pentru ca asemenea mŁsuri sŁ aibŁ succes, este nevoie de o serie de factori, dupŁ cum 

urmeazŁ: 

V Sprijin politic   - trebuie organizate reuniuni cu pŁrŞile interesate pentru a discuta 

tematica ĸi factorii critici. 

V Acceptare - campaniile de informare trebuie sŁ creascŁ gradul de sensibilizare al 

grupurilor reticente. 

V Respectarea cadrului legal Ἠi instituirea unor mŁsuri legislative locale de 

acordare a unor avanatje celor care utilizeazŁ acest mijloc de transport nepoluant. 

V Instituire ĸi organizare - Trebuie sŁ se stabileascŁ o comunicare internŁ ĸi un 

schimb de idei ´ntre toate pŁrŞile interesate cu diferite interese ĸi competenŞe pentru 

a garanta un proces de punere ´n aplicare fŁrŁ incidente. 

Ce este pista de biciclete? Pista pentru biciclete este subdiviziunea pŁrἪii carosabile, a 

trotuarului ori a acostamentului sau pistŁ separatŁ de drum, special amenajatŁ, 

semnalizatŁ Ἠi marcatŁ corespunzŁtor, destinatŁ numai circulaἪiei bicicletelor. 

             

                                                 
1 hǊŀǒŜ Ŏǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊƛ  ǇŜƴǘǊǳ ōƛŎƛŎƭƛǒǘƛ ς  /ǳƳ Ǉƻǘ ǎǘƛƳǳƭŀ ƻǊŀǒŜƭŜ  ŦƻƭƻǎƛǊŜŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŜƭƻǊΣ /L±L¢!{ 
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Sursa: http://www.ghidulbiciclistului.ro/wp-content/uploads/2013/08/GhidulBiciclistului.pdf 

 

ReŞea de ciclism cu dotŁrile aferente 

Sector   Ciclism 

Descrierea 

Problemei 

    DeἨi distanἪele mici Ἠi peisajele pitoreἨti favorizeazŁ ciclismul urban de 

navetŁ, lipsa totalŁ a infrastructurii dedicate Ἠi circulaἪia intensŁ pe direcἪia 

principalŁ Est-Vest descurajeazŁ majoritatea locuitorilor din utilizarea 

bicicletei Ἠi a turiἨtilor din a considera aducerea/folosirea uneia.  

     ExistŁ o multitudine de trasee de ciclism montane ´n zonŁ, toate debuἨ©nd 

´n oraἨul neaccesibil. SituaἪia actualŁ impune dezvoltarea unei reἪele strategice 

de ciclism care sŁ asigure conectivitatea at©t de necesarŁ, precum Ἠi legŁturi 

spre comunele ´nvecinate Ἠi spre traseele de ciclism marcate cu ´ncepere la 

poalele munἪilor ´nvecinaἪi.  

     Centrul zonal de informare turisticŁ nu deἪine biciclete de imprimutat sau 

´nchiriat; OraἨul nu dispune de vreun program de bike-sharing. . 

 

Obiectiv 

OperaἪional 

         Sporirea vizibilitŁἪii,  atractivitŁἪii   

siguranἪei ciclismului prin dotarea cu 

biciclete de inchiriat a   centrului de 

informare turisticŁ. 

     CreἨterea ponderii deplasŁrilor 

biciclistice prin realizarea conectivitŁtii pe 

Obiective Strategice PMUD 

relevante 

Accesibilitate 

SiguranŞŁ 

Calitatea vieŞii 

Impactul asupra mediului 

http://www.ghidulbiciclistului.ro/wp-content/uploads/2013/08/GhidulBiciclistului.pdf
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infrastructurŁ dedicatŁ  ĸi sigurŁ printr-o 

reŞea stragicŁ de piste dedicate 

Descrierea 

IntervenἪiei 

    Se au ´n vedere mŁsuri privind amenajarea unei retele strategice de ciclism, 

separata de infrastructura stradalŁ rutierŁ pe cat posibil, de circa 15-20 de km 

la ´nalte standarde, dotatŁ cu rasteluri pentru parcarea bicicletelor. 

    Dotarea oraĸului cu biciclete de inchiriat pe termen scurt ĸi mediu(p©nŁ la o 

zi) pentru riverani ĸi, mai ales, turiĸti este o posibilŁ mŁsurŁ complementarŁ. 

Implementare 

Starea actualŁ Perioada de pregŁtire Perioada de implementare 

Propunere 2017-2018 2017- 2020 

Buget estimat (MEUR) SursŁ de finanἪare Beneficiari 

1.7 mil Euro POR 3.2 Ciclistii locanlici si turisti 

Constr©ngeri Ἠi riscuri 

   Succesul dezvoltarii ponderii ciclismului in deplasarile urbane depinde de existenta si respectiv 

calitatea infrastructurii dedicate bicicletelor si a mobilierului urban conex acesteia. 

InformaἪii adiἪionale: 

     MŁsurile sugerate implicŁ pe cale de consecinἪŁ reducerea utilizŁrii autoturismului Ἠi realizarea 

accesului facil pentru riverani spre/dinspre locaἪiile de interes sau dens locuite.  Se recomandŁ 

legarea tuturor satelor componente ĸi a gŁrii la reŞeaua de ciclism, pun©nd accend pe localitŁŞile 

estice în primul rând. 

 
 

    Subproiectele integrate sugerate se regŁsesc in tabelul de mai jos: 

Defalcare proiect Cost estimat 
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Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul Total MEUR Total MEUR 

1.1 

Retea strategica 
de ciclism cu 

dotarile aferente 

Dotarea urbei 
cu biciclete de 

inchiriat 

Implementarea unui sistem 
cu statii cu auto-servire 
dotate cu biciclete de 
inchiriat cu timp limitat 
pentru localnici si vizitatori 

6 x 0.05-0.1MEUR 
statie self-service + 

80-120 x 200-500EUR 
per bicicleta 

0.6 

1.7 
1.2 

Retea de piste 
la standarde 

inalte 

Implementarea 
infrastructurii dedicate 
bicicletelor pe arterele 
principale si facilitarea 
legaturilor la traseele 
montane 

18-22km x 30.000-
60.000EUR/km 

1 

1.3 

Parcaje 
biciclete in 

locatii 
strategice 

Construirea a 20-30 piese de 
mobilier urban cu rol de 
rastel pentru parcat biciclete, 
plasate in zone de interes, 
populare, comerciale sau 
turistice 

20 - 30 locatii x 300-
500EUR/parcaj + 
costuri montaj 

0.1 

 

Posibilitatea de extindere a sistemului de piste de ciclism, ´n fazŁ secundarŁ, la nivelul UAT Iernut Ἠi al 

punctelor principale de interes neacoperite de transportul public de cŁlŁtori propus:  

 

 

ĊmbunŁtŁŞirea calitŁŞii ĸi aducerea spaŞiilor pietonale la standarde actuale 

Sector Mers pe jos 
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Descrierea 

Problemei 

   Calitatea spatiilor pietonale lasa mult de dorit, atat din punct de vedere estetic cat 

si functional, majoritatea trotuarelor fiind degradate, iar pe multe bretele secundare 

lipsesc cu desavarsire. Suprafata multor trotuare este flancata de gropi si denivelari 

iar mobilierul urban specific care incurajaza mersul pe jos lipseste in afara zonei 

pietonale. 

    Accesibilitatea este, de asemenea, indoielnica, spatiile pietonale nefiind usor de 

parcurs de catre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusa; 

Rampele lipsesc in multe locuri iar destinatia multor trotuare a devenit sistematic 

cea de parcare pentru riverani. Trecerile de pietoni sunt insuficiente, majoritatea 

prost iluminate iar multe locaŞii importante sau dens locuite nu se gasesc in raza de 

captare a unei zebre.  

    Conectivitatea N-S este profund neatractivŁ pentru pietoni; Trotuarele nu sunt 

plane ĸi nu ofera siguranŞŁ sau atractivitate iar poluarea localŁ, atmosfericŁ si fonica 

este semnificativŁ.  

    Iluminarea publica este aproape omniprezenta, însa in multe locuri calitatea lasa 

de dorit. DeplasŁrile locale se preferŁ a se efectua cu autoturismul personal, taxiul 

sau transportul public în detrimentul mersului pe jos deĸi distanŞa medie a 

depasŁrilor ar incuraja naveta urbanŁ la pas.  

Obiectiv 

OperaἪional 

    Sporirea ponderii deplasarilor efectuate pe jos 

in raza UAT-ului Iernut în detrimentul 

deplasŁrilor cu autoturismul personal. 

    Sporirea atractivitŁŞii conectivitŁŞii dedicate 

mobilitŁŞii lente pe direcŞia Nord-Sud prin 

realizarea unui coridor pietonal accesibil. 

    Aducerea trotuarelor si altor suprafeŞe pietonale 

la standarde ridicate de atractivitate, siguranŞŁ ĸi 

accesibilitate prin implementarea mŁsurilor 

specifice. 

Obiective Strategice PMUD 

relevante 

Accesibilitate 

SiguranŞŁ 

Calitatea vieŞii 

Impact asupra mediului 

Descrierea 

IntervenἪiei 

    Interventia implica reamenajarea trotuarelor degradate si construirea unora noi 

unde acestea lipsesc precum si dotarea acestora cu mobilierul urban specific sporirii 

atractivitatii pitonale: Banci, rasteluri pentru biciclete, cosuri de gunoi, zone de 

vegetatie speicifica etc. 

    Centrul civic se va valorifica prin realizarea unui coridor pietonal extins care va 

conecta cartierele la obiectivele comerciale 

Implementare 

Starea actualŁ Perioada de pregŁtire Perioada de implementare 

Propunere 2017-2018 2018- 2025 
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Buget estimat (MEUR) SursŁ de finanἪare Beneficiari 

1.2 mil Euro POR 3.2 
Toti localnicii riverani si turistii 

ocazionali 

Constr©ngeri Ἠi riscuri 

   Succesul mŁsurii de dezvoltare a transportului public ´n zona Iernut este condiŞionat de calitatea 

arealelor pietonale ĸi atractivitatea deplsŁrilor ´nspre ĸi dinspre staŞii; Complementaritatea Ἠi 

interdependenἪa proiectului cu mŁsurile conexe dezvoltŁrii mobilitŁŞii alternative(ciclism, transport 

public) este ridicatŁ. 

InformaἪii adiἪionale: 

    MŁsurile sugerate implicŁ reducerea utilizŁrii autoturismului Ἠi realizarea accesului facil pentru 

riverani spre/dinspre centru. Subproiectele integrate sugerate se regasesc in tabelul de mai jos: 

Defalcare proiect Cost estimat 

Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul Total MEUR Total MEUR 

1.1 

Retea 
continua de 
suprafete 
pietonale 
sigure si 
atractive 

Modernizarea 
trotuarelor 
degradate si 

dotarea acestora 
cu mobilier urban 

Reconditionarea suprafetei si 
a anexelor trotuarelor din 
UAT-ul Iernut si dotarea 
acestora cu piese atractive de 
mobilier urban(banci, fantani, 
rasteluri, ghivece) pentru 
sporirea calitatii si 
atractivitatii calatoriilor 
efectuate pe jos 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.01-
0.25MEUR/km) 

0.4 

1.2 

1.2 
Construirea de noi 

trotuare 

Trotuare noi cu dotarile 
aferente(mobilier urban, 
iluminat) la standarde actuale 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.05-
0.4MEUR/km) 

0.4 

1.3 
Accesibilizarea 

trotuarelor  

Asigurarea continuitatii si a 
fluiditatii traseelor pietonale 
din UAT Iernut 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.01-
0.2MEUR/km) 

0.4 
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1.3.1  Transport public  
Contextul. Iernut este un oras disipat cu o valoare estimata a populatiei de circa 8.800 de 

locuitori, 3000 dintre care in zonele rurale invecinate. Detinerea de autovehicule per gospodarie 

pare a fi de sub 30 %, un nivel care consideram ca indica ca gospodariile care is permit sa aiba 

un autovehicul iau in considerare achizitonarea unuia. ExperienἪa din comunitatea vestic-

Europeana aratŁ ca una dintre cele mai mari pierderi ale transportului public (TP) este atunci 

c©nd cŁlŁtorii regulati achizitioneaza primul aututrism propriu, astfel cŁ fiecare cŁlŁtorie facuta 

anterior cu TP se transferŁ unui autovehicul. 

 

CompetiἪia. TP trebuie vŁzut ca competiἪie pe piaἪa 

transportului, ´n care convenabilitatea Ἠi comoditatea a 

autoturismului sunt aproape imposibil de egalat, dar TP are 

numeroase avantaje cum ar fi oportunitatea de a face alte 

lucruri (lectura, conversatie telefonicŁ, audiἪie muzicalŁ) ´ntre 

timp Ἠi elimin©nd dificultatea Ἠi costul specific spaἪiilor de 

parcare. 

In deceniile dinaintea de liberalizarii pieἪelor de TP, transportul cu autovehiculul personal a 

devenit (Ἠi r©m©ne) dominant. MŁsurile de austeritate de dupŁ criza economicŁ din 2008 au avut 

tendinἪa sŁ afecteze ´n mod negativ nivelul calitŁtii Ἠi ´ncŁrcarea transportului public.  

Prin marketing agresiv Ἠi promovare a operatorilor rom©ni de TP Ἠi a autoritŁἪilor responsabile 

de politica de transport, exista oportunitatea sŁ se atingŁ un echilibru stabil ´ntre cŁlŁtoria cu 

autovehicul Ἠi TP, mai bun dec©t ´n alte locuri ale lumii moderne. O abordare orientatŁ spre 

piaἪŁ va fi ´ncurajatŁ de ´nfiinἪarea unui serviciu de transport public local de cŁlŁtori urban Ἠi 

periurban, cu municipalitatea ca acἪionar unic. Ċn Iernut, ´n urma aplicŁrii chestionarelor online, 

c©t Ἠi a celor ´n trafic, rezultŁ o calitate foarte redusŁ a transportul public actual, care este de 

fapt un transport public interurban, gestionat de Consiliul JudeἪean. Transportul public este 

perceput de cetateni ca fiind de calitate proasta. 

 

Transportul public Ἠi traficul. Credem cŁ un obiectiv major al PMUD ar trebui sŁ fie investiἪia 

´n mŁsurile necesare pentru prioritizarea fizicŁ a transportului public. Autobuzele ar trebui sŁ 

aibŁ prioritate, ´n mod automat, ´n toate intersecἪiile semaforizate. Un Centrul de Control al 

Traficului Urban, pe care PrimŁria ´l poate implementa, ar trebui sŁ fie dezvoltat aἨa ´nc©t sŁ 

poate monitoriza permanent e compania de transport public local prin capacitatea de Localizare 

AutomatŁ a Vehiculului, folosind sistemul GPS. Acest lucru ar permite o monitorizare a 

vehiculelor din transportul public, dar ar putea sŁ calculeze planurile de sincronizare care 

depind de vitezele de rulare medii ale transportului public, c©t Ἠi sŁ acorde prioritate, acolo unde 

este posibil, vehiculelor din TP care se apropie de intersectii. 



  

 

 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2017-2023 

OraἨul Iernut   

 

27 

PrimŁria Ἠi PoliἪia vor avea, de asemenea, mult de c©Ἠtigat de pe urma unui astfel de sistem, 

deoarece vehiculele TP vor putea fi folosite ca Ăurmeñ ´n fluxul de trafic, ´nlŁtur©nd 

aglomerarea produsŁ de vehicule parcate prost, de defecἪiuni ale semafoarelor, sau de cozile 

neaἨteptate din trafic, put©nd fi identificate rapid Ἠi put©ndu-se lua mŁsuri optime pentru a 

rezolva astfel de probleme. Ċn cadrul analizei reἪelei de Transport Public, ´n PMUD trebuie 

susἪinute punctele adiἪionale de prioritate a transportului public marcate pe carosabil. Acestea 

pot include restricἪii de parcare pe arterele principale, ajustarea poziἪiilor de oprire ´n funcἪie de 

locul semafoarelor, aἨa ´nc©t vehiculele care pornesc de pe loc sŁ poatŁ intra ´n intersecἪii ´n 

prima fazŁ de culoare verde a semaforului, permiἪ©nd vehiculelor din TP sŁ facŁ manevre 

interzise altor vehicule din trafic.  

Identitate Ἠi marketing.  O trŁsŁturŁ a ´ntreprinderilor comerciale de succes (´n care toἪi 

operatorii capabili de a c©Ἠtiga contracte ´n Serviciul Public, ´n mod eficace, au aceleaἨi Ἠanse 

de c©Ἠtig dacŁ acἪionarii acestora sunt autoritŁἪile publice) este cŁ ´Ἠi dezvoltŁ identitŁἪi clare de 

marcŁ care sporesc loialitatea clienἪilor. Acestea vor avea o ĂprezenἪŁñ puternicŁ, fie ´n 

magazine, fie pe strŁzi sau pe panourile publicitare. 

Ċn prezent, staἪiile nu sunt dotate cu automate de bilete, nu existŁ o signalisticŁ ´n acest sens. 

StaἪiile sunt marcate cu o varietate de semne, ´n stiluri diferite, de culoare albastrŁ Ἠi, de multe 

ori, montate la ´nŁlἪime, de unde nu atrag atenἪia pentru cŁ nu se deosebesc de celelalte semne 

de circulaἪie. 

RecomandŁm ca transportul public sŁ-Ἠi dezvolte o identitate corporativŁ standard, folosind 

paleta de nuanἪe a culorilor specifice municipiului(rosu- galben Ἠi albastru), un logo Ἠi un nume 

reprezentative . Ar trebui adoptat un nou tip de st©lpi montaἪi ´n trotuar, dar dacŁ nu este posibil, 

atunci un semn cu o ´nŁlἪime care sŁ nu depŁἨeascŁ 1.5-2 metri de la pŁm©nt, folosind paleta de 

culori mentionata anterior. 

Vehiculele Ἠi accesibilitatea. Sunt trei factori importanἪi care trebuie luaἪi ´n considerare: 

¶ Confortul pasagerilor sau gradul de atracἪie a vehiculului pentru pasagerii care 

cŁlŁtoresc cu el. Ċn acest scop, c©Ἢiva factori importanἪi sunt: distanἪa adecvatŁ dintre 

scaune, existenἪa unui loc pentru bagaje, scaune confortabile Ἠi temperaturi rezonabile 

în toate anotimpurile anului. 

¶ Acces uἨor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul sŁ dispunŁ de 

praguri joase, fŁrŁ trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat ´n considerare 

numai ´n contextul oamenilor cu dizabilitŁἪi sau cu mobilitate redusŁ (PDRM), ´nsŁ 

experienἪa dob©nditŁ de c©nd marii producŁtori de vehicule Ἠi-au schimbat filosofia 

pentru a Ἢine cont de confortul pasagerilor la fel de mult ca de economia de operare Ἠi 

de standardele de inginerie, aratŁ cŁ, de fapt, majoritatea populaἪiei beneficiazŁ de pe 

urma acestor schimbŁri. Aproape toἪi ar avea de c©Ἠtigat ´n urma urcŁrii mai rapide ´n 

vehicul, ´nsŁ celor cu bagaje sau cu dizabilitŁἪi temporare (luxaἪii, fracturi de membre, 

´n gips, nevoia de utilizare a c©rjelor sau a protezelor), pŁrinἪiilor cu copii (fie cu 
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cŁrucioare pliabile sau fixe), tuturor li se pare cŁ accesul mai uἨor ´n vehicul este un 

foarte mare avantaj. 

¶ Impactul asupra mediului. Beneficiile aduse mediului de transportul public constau, în 

general, ´n faptul cŁ poluarea pe care o produce este mai micŁ per cŁlŁtor dec©t cea 

produsŁ de alte mijloace de transport motorizate. Autobuzele diesel reprezintŁ o altŁ 

problemŁ, deἨi ultimele generaἪii de motoare diesel clasificate potrivit standardelor 

Euro, echipate cu mŁsuri de protecἪie a mediului precum filtre catalizatoare, sunt 

aproape comparabile cu motoarele pe benzinŁ cu funcἪionare bunŁ, dar cu preἪul 

consumului mai mare de combustibil, deoarece mŁsurile de curŁἪare a Ἢevilor de 

eἨapament necesitŁ un volum mai mare de energie. Un autobuz diesel modern, bine 

dotat, este ´n mod semnificativ mai puἪin poluant decât autovehiculele necesare pentru 

a transporta un numŁr echivalent de pasageri. 

AἨadar, ar trebui acordatŁ o atenἪie specialŁ accesului uἨor ´n autobuze Ἠi, de asemenea, 

standardelor Euro a motoarelor diesel. 

Toate vehiculele noi din TP din România trebuie deja sŁ respecte regulamentul privitor la 

accesibilitate pentru PDRM. Oarecum surprinzŁtor, ´n ciuda c©torva referinἪe la aceastŁ 

problemŁ, ´n Paginile Albe, UE niciodatŁ nu a legiferat ´n mod explicit standardele de acces 

pentru PDRM adresate transportului public local, deἨi aeroporturile, porturile maritime sau 

fluviale, gŁrile principale Ἠi terminalele autobuzelor de curse lungi, toate trebuie sŁ se supunŁ 

cel puἪin uneia dintre reglementŁrile UE: 1107/2006 (transport aerian), 1177/2010 (transport 

maritim sau fluvial) Ἠi 181/2011 (transport terestru de pasageri), ar fi logicŁ aἨteptarea ca Ἠi 

transportul public local sŁ ´ndeplineascŁ aceleaἨi standarde. 

FacilitŁἪile pasagerilor. CŁlŁtoriile prin mijloacele de transport public implicŁ ´ntotdeauna Ἠi 

accesul la staἪie, de cele mai multe ori pe jos, dar Ἠi pe bicicletŁ sau cu maἨina. Acest pas este 

urmat probabil de o perioadŁ de aἨteptare care, de obicei, ´n medie, dureazŁ ´n jur de 10-15 

minute ´n cazul curselor cu frecvenἪŁ mai micŁ, deoarece oamenii ´Ἠi plŁnuiesc timpul de sosire 

´n staἪie pentru anumite cŁlŁtorii. DupŁ cobor©rea din vehicul, urmeazŁ o altŁ etapŁ, de plecare, 

pentru a ajunge la destinaἪia finalŁ, etapŁ care cel mai probabil implicŁ deplasarea pe jos, ´nsŁ 

care poate implica Ἠi alte metode. ClienἪii percep drept neplŁceri aἨteptarea, timpul petrecut 

pentru a ajunge ´n staἪie Ἠi pentru a pleca din staἪie cŁtre destinaἪie dupŁ cŁlŁtoria propriu-zisŁ 

cu transportul public. Pentru ca transportul public sŁ devinŁ o alternativŁ la autovehiculele 

personale, accesul la staἪie, aἨteptarea Ἠi plecarea din staἪie trebuie sŁ fie pe c©t de uἨoare Ἠi 

confortabile se poate. 

 

Principiile general acceptate pentru staἪii Ἠi opriri sunt: 

¶ DistanἪa maximŁ p©nŁ la staἪie sau oprire ´n zonele urbane rezidenἪiale ar trebui sŁ fie 

mai micŁ de 400 de metri. 
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¶ StaἪia ar trebui sŁ aibŁ un st©lp sau un indicator uἨor de observat pentru pietoni Ἠi ceilalἪi 

participanἪi ´n trafic. Acestea ar trebui sŁ fie realizate ´ntr-un stil corporativ, distinct, aἨa 

cum am discutat mai devreme ´n secἪiunea despre identitate Ἠi marketing, Ἠi sŁ includŁ 

numerele telefonice de contact ale operatorului pentru publicul general Ἠi adresa 

web(inca inexistenta). 

¶ Ar trebui sŁ existe platforme sau zone de aἨteptare nivelate, cu suprafaἪŁ compactŁ. 

¶ PrezenἪa adŁposturilor ´n staἪii depinde at©t de spaἪiul disponibil, c©t Ἠi de volumul Ἠi 

tipul curselor care folosesc staἪia sau oprirea. Ċn general, nevoia de adŁposturi e mai 

micŁ ´n cazul rutelor externe cŁtre zonele rezidenἪiale sau rutelor interne care 

traverseazŁ zone comerciale, deoarece acestea au puἪini cŁlŁtori. 

 

Pentru o inserἪie coerentŁ a mobilitŁἪii ´n spaἪiile urbane, la nivel European a apŁrut o modalitate 

ineditŁ de a diferenἪia caracterul urbanistic al strŁzilor. ExistŁ astfel o clasificare a strŁzilor dupŁ 

funcἪiunea pe care o are, respectiv un caracter preponderent de circulaἪie, de spaἪiu comunitar, 

public, cu trŁsŁturi de peisaj urban.  StrŁzile unui oraἨ ar trebui sŁ aibŁ elementele de identitate 

localŁ, sŁ ofere oraἨului caracter, sŁ ´l punŁ ´n evidenἪŁ. StrŁzile, prin aspectul si utilitatea lor 

trebuie sŁ vinŁ ´n int©mpinarea aἨteptŁrilor beneficiarilor direcἪi ï membrii comunitŁἪii. 

 

ĊnfiinŞarea serviciului ĸi dotŁrilor necesare transportului public 

Sector    Transport Public, Ciclism si Mers pe Jos 

Descrierea 

Problemei 

    Transportul public are o cola modalŁ infimŁ, transport©nd o pondere micŁ 

raportat la potenŞialii cŁlŁtori. StaŞiile sunt dotate impropriu, ticketingul lipseĸte iar 

flota operatorilor privaŞi se prezintŁ ´ntr-o stare avansatŁ de uzurŁ. Depoul care sŁ 

asigure facilitŁŞile necesare unei mentenanŞe corecte nu existŁ. 

Obiectiv 

OperaἪional 

     Sporirea masivŁ a numŁrului de utilizatori ai 

transportului public ´n Iernut prin ´nfiinŞarea 

serviciului de transport public ĸi implementarea 

tuturor mŁsurilor specifice : creĸterea atractivitŁἪii 

zonelor de aἨteptare Ἠi dotarea acestora cu 

mobilier urban specific si un sistem de ticketing. 

AchiziŞie flotŁ de autobuze ecologice ĸi 

construirea depoului pentru eficientizarea 

operaŞiunilor de mentenanŞŁ. PregŁtirea condiŞiilor 

operŁrii autobuzelor prin modernizarea unor artere 

care vor fi strŁbŁtute de acestea. 

Obiective Strategice PMUD 

relevante 

Accesibilitate 

EficienŞŁ economicŁ 

Calitatea VieŞii 

Impactul asupra mediului 
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Descrierea 

IntervenἪiei 

     ĊnfiinŞarea/modernizarea staἪiilor de transport public de pe razŁ UAT-ului Iernut 

prin implementarea autotaxarii, dispunerea de totemuri Ἠi afiἨaje digitale 

informative, modernizarea sau respectiv construirea adŁposturilor atractive Ἠi dotate 

corespunzŁtor ´n dreptul refugiilor/alveolelor staἪiilor.  

     Construirea depoului de transport public, dotarea halei cu echipamente specifice 

la standarde ĸi construirea unei spŁlŁtorii eficiente, cu recirculare si decantare, ´n 

una dintre halele existente.  

     LucrŁrile aferente staἪiilor transportului public implicŁ refacerea pavajului pe 

intreaga suprafaἪa a zonei de aἨteptare, dotarea cu mobilier urban specific Ἠi sisteme 

de afiἨaj adaptive vizibile Ἠi funcἪionale digital, precum Ἠi eventual implementarea 

unui sistem de iluminat eficace Ἠi ecologic, cu tehnologie LED.  

Implementare 

Starea actualŁ Perioada de pregŁtire Perioada de implementare 

Propunere 2017-2018 2017- 2020 

Buget estimat (MEUR) SursŁ de finanἪare Beneficiari 

3.6 Mil Euro Buget local/ POR 3.2 RezidenἪi, turiἨti, delegaἪi 

Constr©ngeri Ἠi riscuri 

   Neimplementarea unor mŁsuri de sporire a calitŁἪii zonelor de sapteptare va ´mpiedicŁ atragerea de 

noi cŁlŁtori ´n transportul public Ἠi va duce la eĸecul implementŁrii acestuia. 

InformaἪii adiἪionale: 

    MŁsurile sugerate implicŁ pe cale de consecinta reducerea utilizŁrii autoturismului Ἠi realizarea 

accesului facil pentru riverani spre/dinspre staŞiile de transport public.  

 

    Subproiectele integrate sugerate se regŁsesc in tabelul de mai jos: 

Defalcare proiect Cost estimat 

Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul Total MEUR Total MEUR 

3.1 

Infiintarea 
serviciului 

si 
dotarilor 

de 
transport 

public 

Sistem de 
autotaxare in statii 

Implementarea taxarii in 
avans sporeste operativitatea 
transportului public, reducand 
timpii petrecuti in statie(de 
unde rezulta o crestere a 
vitezei medii operationale) 

15-20 de automate de 
bilete x 2500E, Server 
centralizare 1500E, 

costuri implementare 
10000E 

0.1 

3.6 

3.2 
Dotarea statiilor cu 
facilitatile si dotarile 

necesare 

Amenajare totemuri 
informative cu 
identitatea(logo-ul) 
operatorului, harta cu rutele si 
destinatiile posibile precum si 
orele/frecventele de operare; 
Implementarea afisajelor 
digitale cu informare 

totemuri: 20 x 1000-
5000E + costuri 

montare/bransare  
afisaje: 20 x 500-2000E 

+ costuri montare + 
1500E server 

0.3 
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controlata centralizat, pentru 
afisarea dinamica a timpilor 
de asteptare si a urmatoarelor 
plecari 

3.3 
Achizitie flota 

autobuze ecologice 

Achizitionarea de 2-3 
autobuze urbane de 
capacitate medie(8-9 metri. 
60-80 de locuri din care 19-25 
ǇŜ ǎŎŀǳƴŜύ Ŏǳ ǎƻƭǳסƛƛ ŘŜ 
propulsie ecologice 

2-3 x 180.000-
250.000E 

0.7 

3.4 

Construirea 
depoului si dotarea 

acesteia cu 
capacitatea tehnica 
de mentenanta a 
flotei de autobuze 

Construirea unui depou, a 
unei hale si dotarea acesteia 
cu un elevator, echipament 
tehnic de mentenanta(scule, 
compresor, elevator, 
echipament diagnoza, analizor 
gaze), exploatare(centru 
informatizat de management 
a circulatiei si mentenantei) si 
spalare mijloace de transport 
calatori 

Echipament atelier 
0.05MEUR + Elevator 

0.1MEUR + modernizat 
halea 0.1MEUR + 

centru de monitorizat 
traficul si 

mentenanta(calculator, 
sisteme si centru GPS 

pentru autobuze, 
softuri specializate) 

0.1MEUR  + amenajare 
strazi acces rutier al 

autobuzelor  
0.15MEUR 

0.5 

3.5 

Reconditionarea si 
accesibilizarea 

strazilor degradate 
destinate operarii 

regulate a 
transportului public 

Reabilitarea strazilor 
degradate si modificarea 
profilului acestora prin 
accesibilizarea spatiului 
dedicat pietonilor si realizarea 
de alveole pentru statiile de 
transport public 

costul variaza cu 
distanta si latimea 

profilului stradal vizat                                        
1.5-3km x 0.8-
1.5MEUR/km 

2 

 

 

Ilustrarea configuraἪiei rutelor de transport public Ἠi a principalelor staἪii (centrale, de 

obiectiv complex) la nivelul UAT  
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1.3.2 -ÁÎÁÇÅÍÅÎÔÕÌ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ɉÓÔÁĪÉÏÎÁÒÅÁȟ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ÿÎ ÔÒÁÆÉÃȟ 

ÓÉÓÔÅÍÅ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÓÉÇÎÁÌÉÓÔÉÃáȟ ÐÒÏÔÅÃӄÉÁ 

împotriv Á ÚÇÏÍÏÔÕÌÕÉȾÓÏÎÏÒáɊ  
 

În Iernut, ca ´n alte oraἨe,  resursele de teren pentru suplimentarea locurilor de parcare sunt 

precare Ἠi este nevoie de o alte mŁsuri adiŞionale pentru eficientizarea modului de utilizare a 

parcŁrilor existente, c©t ĸi pentru diminuarea cererii. De asemenea, pe termen lung, prin 

dezvoltarea infrastructurii velo ĸi creĸterea atractivitŁŞii transportului ´n comun se are ´n vedere 

diminuarea indicelui de motorizare, aspect care contribuie decisiv la reducerea cererii de 

parcare.  

 

Masuri 
pentru 

siguranta 
circulatiei 

Centru de 
supraveghere, control 
si gestiune a traficului 

urban in Iernut 

Infiintarea, la politia locala sau in 
primarie a unui centru de 
management a traficului cu 
supraveghere video in timp real si 
softuri dedicate de analizat circulatia 
rutiera 

serve 0.03MEUR + camere 
video in intersectii 0.2MEUR + 
costuri instalare 0.1MEUR + 

soft dedicat si centru de 
comunicare 0.2MEUR 

0.5 

 

 Pentru ameliorarea parcŁrii ´n zona centralŁ dar ĸi cea rezidenŞialŁ va fi nevoie de o serie de 

mŁsuri de management, precum:  






























































