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Lista abrevieri

AP 2014-2020 — Acordul de Parteneriat al Romaniei pentru perioada 2014-2020
CSC — Cadru strategic comun

GES - Gaze cu efect de sera

INS — Institutul National de Statistica

FEDR - Fondul European pentru Dezvoltare Regionala
MDRAPFE — Ministerul Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice si Fondurilor Europene
MPGT — Master Planul General de Transport

MT — Ministerul Transporturilor

ONG — Organizatie Non-Guvernamentala

PAED — Plan de actiune privind energia durabild

PDR — Planul de Dezvoltare Regional

POR — Program Operational Regional

PMUD - Plan de mobilitate urbana Durabila

POIM — Programul Operational Infrastructura Mare
PNDR — Program National de Dezvoltare Rurala

PUG - Plan urbanistic general

PATJ — Planu de Amenajare a Teritoriului Judetean
PDJ — Plan de Dezvoltare al Judetului

PUG — Plan Urbanistic General

PPP — Parteneriat Public-Privat

PT — Proiect tehnic

SF — Studiu de fezabilitate
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1 Introducere si metodologie de lucru
1.1 Scopul si rolul documentatiei

Planificarea mobilitatii urbane reprezintd o provocare complexa in sarcina oraselor si zonelor
metropolitane de astdzi, care au sarcina de a gestiona nevoi si cerinte la nivel local, de multe

.....

atingerii obiectivelor Europene privind schimbarile climatice si eficienta energetica.

Dupa o perioada de programare (2007-2013) in care Romania s-a focalizat prin intermediul
Programelor Operationale Regionale cu precadere pe investitii in infrastructura, de multe ori
disparate sau cu impact punctual, Acordul de Parteneriat pentru 2014-2020 ofera noi
oportunitati si posibilitatea de a aborda provocarile ce tin de mobilitate intr-un mod integrat,
prin noul concept al Planurilor de Mobilitate Urband Durabila (PMUD) ce abordeaza
problematica intr-un mod nou, punand un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a partilor
interesate, pe coordonarea politicilor sectoriale (transporturi, utilizarea terenurilor, mediu,
economie, politica sociala, sanatate, siguranta, energie s.a.), a nivelurilor administrative si a
autoritatilor invecinate. In esentd, un PMUD urmireste tranzitia din cadrul traditional al
planificarii transporturilor catre urmatoarele:

Tabel 1 - Planificarea Mobilitatii Urbane Durabile. Sursa: ELTIS.org, SUMP Guidelines (Ian. 2014)

Planificarea traditionala a transporturilor ~ Planificarea Mobilitati Urbane Durabile
Accent pus pe trafic si fluxuri auto :> Accent pe oameni si pe modurile de deplasare

ale acestora 1n oras
Obiectiv de studiu axat pe
capacitatea si fluxurile de trafic

Accesibilitate si cresterea calitatii vietii urbane,
sustenabilitate, viabilitate economica, echitate
sociald, sanatate si calitate a mediului

Solutii pentru echilibru multi-modal si
prevalenta a optiunilor pentru transport
sustenabil

Pachet integrat de actiuni care prezinta solutii
cost-eficiente

Documente de planificare complementare,

Orientatd modal (catre un singur
mijloc de transport)

Focalizata pe infrastructurd

Documentatii ~ sectoriale  de

planificare integrare  transversala implementatd prin
politici si masuri concrete
Planuri cu termen de Viziune pe termen lung operationalizata prin

planuri pe termen scurt si mediu

Planuri elaborate in baza zonelor urbane
functionale (ZUF) si bazate pe modelele de
deplasare

implementare scurt si mediu
Planuri constranse de limitele
unitatilor administrative

i i1
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Planificare realizatd de experti — Planificare realizata interdisciplinar

ingineri trafic

Planuri realizate de experti :> Planificare participativa si la decizii comune,

luate in mod transparent

Management bazat pe evaluare — Management bazat pe monitorizare continua si

limitata a impactului imbunatatirea proceselor
In Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana, publicat in 2009, Comisia Europeani a propus
accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila in Europa, oferind material
indrumator, promovand schimbul de bune practici, identificand puncte de referinta si sustinand
activitati educationale pentru profesionistii din domeniul mobilitétii urbane. Ulterior, in martie
2011, Comisia Europeand a emis Cartea Alba a Transporturilor - ”Foaie de Parcurs pentru
un Spatiu European Unic al Transporturilor — Cétre un sistem de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor” (COM(2011)0144 final), care prevedea
posibilitatea transformarii PMUD intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru orase de o

anumitd dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile directoare ale
UE.

Aceste prevederi au fost succedate de Strategia Europa 2020, ale carei obiective tematice
privind inovarea (OT 1), tranzitia catre o economie cu emisii reduse de carbon (OT 3),
gestionarea riscurilor (OT 5), promovarea eficientei resurselor (OT 6), promovarea
transportului durabil si Tmbundtatirea infrastructurilor retelelor (OT 7) si imbundtatirea
eficientei administratiei publice (OT 11) se reflectd in prezenta initiativa.

Elaborarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Orasul
lernut contribuie la toate cele trei prioritati ale Strategiei Europa 2020, promovand cresterea
inteligenta (prin dezvoltarea de instrumente integrate de gestionare a mobilitatii si securitatii
in spatiul public), cresterea sustenabila (oferind un mijloc de corelare a nevoilor de dezvoltare
si de servicii de calitate cu elemente de protectie si valorificare durabild a resurselor) si
cresterea incluziva (prin dezvoltarea participativd a unor instrumente care vizeaza
comunicarea orizontald, consolidarea comunitatii, furnizarea parghiilor privind transparenta
politicilor locale si sprijinind accesul echitabil la infrastructura de calitate).

Prezentul document abordeaza planificarea mobilitdtii pentru Orasul Iernut printr-un proces
incluziv si participativ, integrat la nivel teritorial, sustinut de o viziune pe termen lung (2030)
si operationalizat printr-un set de proiecte pe termen scurt si mediu (2023), implementabile in
exercitiul financiar 2014-2020 (2023).
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1.1.1 Aspecte metodologice

Planul de Mobilitate Urbana Integrata pentru Orasul Iernut nu trebuie sa reprezinte doar o
abordare tematica a aspectelor-cheie ce tin de transportul in comun, transportul nemotorizat,
intermodalitate s.a., ci un cadru strategic umbrela
pe termen lung, care sa faciliteze accederea la
obiective  transversale pentru dezvoltarea
integrata a orasului, sa le ierarhizeze, s propuna
abordari specifice, criterii de evaluare pentru
proiecte de mobilitate, sa implice beneficiarii si
nu 1n ultimul rand sd induca o actiune de politica
publica coordonata.

Acest plan reprezintd primul pas in dezvoltarea
pe termen lung integrata, planificatd, flexibila si
eficienta a tuturor sectoarelo r-cheie ale orasului
care contribuie la crearea unui mediu sustenabil si locuibil pentru cetateni.

PMUD este realizat in conformitate cu prevederile Legii nr. 350/2001 1 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, precum
si a Normelor metodologice de aplicare a Legii 350/2001, in conformitate cu ghidul JASPERS
pentru autoritdtile contractante din Romania privind pregatirea Planurilor de Mobilitate Urband
Durabila, si cu Ghidul Solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul
apelurilor de proiecte cu titlul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, cu particularizarea procedurii
generale de pregatire la conditiile locale ale Orasului Iernut si zonei acestuia de influenta.

1.1.1.1 Subscrierea la contextul legislativ din Romania

La nivel national, sprijinul legislativ pentru asigurarea mobilitatii urbane este oferit prin
Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 7/2011, pentru
modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul.

Planul de Mobilitate Urbanad Durabila al Orasului lernut, precum si procesul acestuia de
elaborare, se subscriu normelor metodologice de aplicare a Legii 350/2001, aprobate prin
Ordinul 233/26.02.2016 si publicate in Monitorul Oficial nr. 199/2016.

Conform prevederilor din Lege, Planul de mobilitate urbana, denumit in continuare P.M.U.,
reprezintd o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald periurbana/
metropolitana si Planului urbanistic general (P.U.G.) si constituie instrumentul de planificare
strategica teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea spatiala a localitatilor si a zonei
periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si

marfurilor.
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PMUD lernut se va corela in mod direct cu propunerile de dezvoltare spatiala aferente
Planului Urbanistic General pentru Orasul lernut, iar procesul acestuia de elaborare va fi
structurat in trei etape distincte:

1. Etapa 1 — Strategica;
2. Etapa 2 — Operationals;
3. Etapa 3 —de Monitorizare.

Elaborarea PMUD lernut s-a realizat de catre o echipa de lucru pluridisciplinara, ce cuprinde
specialisti in domeniul urbanismului, precum si specialisti in domeniul mobilitatii, traficului,
administratiei publice si in domenii conexe dezvoltarii urbane, in conformitate cu Ordinul

233/2016.

Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane si marfa,
tratata pe larg la Capitolul 1.1.1 — Aspecte metodologice, s-a realizat prin preluarea/
integrarea/ analizarea datelor din toate sursele existente, inclusiv de la ultimul recensdmant al
populatiei si locuintelor si din P.U.G., la nivel de unitate administrativ — teritoriald (Orasul
Iernut) si la nivel de unitate teritoriala de referinta (acolo unde au existat date), necesare n
vederea realizarii prognozei distributiei in profil spatial a populatiei si locurilor de munca,
precum si prin:

% efectuarea interviurilor  privind
mobilitatea populatiei (esantion > 1% din nr.
total al populatiei UAT);

¥ realizarea  recensamintelor  de

circulatie In intersectiile principale si la j!

intrarile in localitate;

% realizarea  anchetelor privind
originea/destinatia deplasarilor in trafic la
intrdrile 1n localitate si in interiorul orasului
si satelor apartinatoare.
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1.1.2 Scopul si obiectivele Planului de Mobilitate pentru Orasul
Iernut

Scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Orasul Iernut este reprezentat de
diversificarea si utilizarea sustenabila a mijloacelor de transport (auto, feroviar, velo, pietonal)
din punct de vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor
moduri de mobilitate §i transport, in conformitate cu prevederile si definitiile cuprinse in
Normele de aplicare ale Legii nr. 350/2011.

.....

de servicii de mobilitate si transport durabile si crearea unui sistem de transport urban
sustenabil modern, care s sustini dezvoltarea economico-sociald. In mod specific, realizarea
planului urmareste urmatoarele obiective:

1. Asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetditenilor, astfel
incdt sa permitda accesul la destinatii si servicii esentiale;

2. Imbundatdtirea securitatii si asigurarea unui mediu sigur pentru
populatie;

3. Reducerea impactului asupra mediului: a poludrii atmosferice si fonice,
a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului de energie;

4. Imbundtdtirea eficientei si rentabilititii serviciilor si infrastructurii de
transport a persoanelor si bunurilor;

5. Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban,
pentru beneficiul cetitenilor, economiei si societdtii in ansamblu .

Planul de Mobilitate pentru Orasul Iernut, pentru orizonturile 2023 si 2030, va avea asadar in
vedere regandirea sistemului de transport astfel incat acesta:

¥ Sa fie accesibil si sa raspunda nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce
priveste mobilitate: Un oras accesibil si incluziv;

% Sa echilibreze si sa satisfaca diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie: Un oras favorabil dezvoltarii
inteligente a economiei locale si cresterii endogene;

¥ Sa traseze o dezvoltare echilibrata si o mai buna integrare a diferitelor moduri de
transport: Un oras cu deplasari eficiente;
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#¥ Sa puna in balanta nevoia de viabilitate economica, echitate sociald, sanatate si
eficacitate a costurilor: Un oras inteligent;

¥ Sa imbunatateasca siguranta si securitatea traficului, atractivitatea mediului urban,
calitatea vietii si sanatatea publica: Un oras sigur, prietenos si locuibil.

Pentru a realiza aceste scopuri, Planul de Mobilitate Urband Durabila al Orasului Iernut va lua
in considerare urmatoarele arii de interventie aplicabile:

%¥ Corelarea modalitatilor de transport cu densitatea urbana in Orasul Iernut si localitatile
componente;

¥ Promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si pentru
trafic nemotorizat;

¥ Reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu cerintele
transportului public, ale deplasarilor nemotorizate si cu exigente de calitate a spatiului
urban;

*

Organizarea stationarii si a infrastructurilor de stationare;
#¥ Organizarea intermodalitatii si a polilor de schimb intermodal, daca este cazul;

% Stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitari ale vitezei, limitari si/sau taxari ale
accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate acordata
deplasarilor motorizate etc.);

%

Restructurarea mobilitatii in zonele de complexitate ridicata ale Orasului lernut;

¥ Dezvoltarea retelei de transport public in concordanta cu necesitatile actuale si viitoare
ale locuitorilor;

*

Valorificarea si utilizarea infrastructurilor de transport abandonate;
¥ Dezvoltarea de politici si infrastructura pentru a sustine siguranta pietonilor;

%¥ Imbunatatirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea marfurilor, organizarea
transportului de marfuri si a logisticii urbane;

% Utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, de
parcare si pentru transportul public.

1.1.2.1 Aria geografica de acoperire a PMUD

Orasul Iernut reprezinta una dintre localitétile urbane de rang III, conform legii nr. 351/2001
si legii nr. 100/2007. Cu un numar de locuitori ce se regaseste sub pragul de 10,000, orasul are
o influenta redusa la nivel contextual / teritorial, fiind mai degraba decat un centru de
polarizare, unul de deservire cu functiuni si dotari (administrative, judecatoresti, cultrale, de
sanatate si asistenta sociald, de invatamant, de transport - gard) pentru populatia rurala din
prevazute prin prezentul PMUD, referitor la transport, utilizarea terenurilor si al aspectelor
economice, competentele revin administratiei publice locale a UAT Iernut, astfel incét aria de
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acoperire geografica a PMUD va trata teritoriul din interiorul limitei administrative a unitatii
administrativ-teritoriale.

Din acest motiv, analiza contextului se va concentra pe relevarea legaturilor din teritoriu in
imediata proximitatae a UAT Oras lernut, iar aria geografica de acoperire a propunerilor din
Planul de Mobilitate Urbanad Durabila va fi aceeasi cu limita administrativa a orasului.

peropotul
Transilvania

ORA$ LUDUS

Figura 1 - Planul-cadru pentru Orasul Iernut, cu relevarea ariei de acoperire a PMUD (limita administrativd a UAT) si a
principalelor obiective din vecinatate (Oras Ludus, Aeroportul Transilvania)

1.1.3 Abordarea metodologica. Transparenta si procesul participativ.

1.1.3.1 Abordarea metodologica

Metoda de elaborare a PMUD se bazeaza pe combinarea metodelor de planificare strategica
urbana cu instrumente specifice politicilor de mobilitate.
Astfel metodologia a fost construita pe baza urmatoarelor metode

a) Conceptualizarea planului. Acesta este structurat in doud etape respectiv parti, una

strategicd si una operationala
b) Cercetare documentara — identificarea si studierea documentelor relevante
c) Colectarea datelor incluzand
o Date statistice si administrative

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2017-2023
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o Date si opinii ale cetatenilor
o Date privind deplasarile — nevoile, cererea si oferta (prin sondaj observatii
directe si indirecte in teren, interviuiri, ateliere de lucru)
o Date privind infrastructura incluzand studiul documentelor si observatii directe
in teren
d) Analiza datelor — folosind tehnici de sumarizare, comparare, consultare cu actori
relevanti pentru validarea constatarilor si concluziilor preliminare si finale
e) Metode de planificare pe principiul teoriei schimbarii stabilind interventiile strategice
si operationale care pot sa produca schimbarea asteptatd; principalele instrumente sunt
declaratiile privind misiunea si obiectivele, portofoliul de proiecte si fisele de proiecte
de investitii.
f) Metode de informare, diseminare si consultare. Abordarea s-a structurat pe doua directii
principale
e Metode la distanta — uni si bidirectionale; pagina de internet, facebook
interactiva, anunturi si afise.
Metode directe “’fatd in fatd”
Ateliere de lucru
Dezbatere publica
Interviuri structurate cu actori de interes din aria Orasului lernut.

Diseminarea rezultatelor proiectului se realizeaza prin intermediul paginii de internet, dar
si prin activitatile de comunicare ale primariei.

1.1.3.2 Primul atelier de lucru cu pdrtile interesate locale

Primul atelier de lucru s-a desfasurat miercuri, 4 Octombrie 2017 la Primaria Iernut.

Cu aceasta ocazie au fost inventariate sursele de date, a fost analizata calitatea datelor, au fost
discutate subiecte ca viziunea de dezvoltare si ambitiile municipalitatii in materie de mobilitate;
de asemenea, s-au colectat materiale necesare echipei de elaborare in fazele urmatoare ale
analizei si elaborarii planului.

1.1.3.3 Al doilea atelier de lucru cu pdrtile interesate locale

Al doilea atelier de lucru s-a desfasurat vineri, 20 Octombrie 2017, la casa de cultura a Orasului
lernut. Au fost invitati sa ia parte actori locali relevanti, publicul general precum si orice
reprezentant al vreunei institutii reprezentative.

Atelierul a inceput cu o serie de prezentdri din partea echipei de experti Lideea care au vizat
aspecte precum: contextualizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila, utilitatea acestuia
pentru dezvoltarea orasului, starea de fapt a mobilitatii si calitatii mediului urban in Orasul
lernut, aspecte ce au fost urmate de o prezentare-discutie pe tema proiectelor ce vor fi propuse
prin PMUD. In discutia ce a urmat, au fost relevate si alte aspecte ce tin de disfunctionalititi si
nevoi la nivel local, necesitati ce pot fi adresate prin proiecte, planul de actiune aferent
proiectelor, si consultarea amanuntita a problemelor de mobilitate din urbea in cauza.
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Din parte echipei de elaborare la acest atelier au luat parte: managerul de proiect, expertul in
dezvoltare urbana si expertul de trafic.
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1.2 Incadrarea in prevederile documentatiilor de planificare
spatiala

,, Planificarea spatiala este expresia spatiala a patru tipuri de politici: economice, sociale,

ecologice si culturale ” (Carta europeana a amenajarii teritoriului — Carta de la Torremolinos,

1983). ,,amenajarea teritoriului ia in considerare interactiunea dintre sectoare diferite in

conformitate cu diferitele unitafi teritoriale nationale, regionale si locale, de-a lungul unei

game largi de sectoare care se adreseaza diverselor tipuri de probleme economice, sociale §i
de mediu“ (OCDE, 2001).

O trasatura notabild a planurilor de mobilitate urbana este impactul acestora asupra modului
de planificare a dezvoltarii in orase. Un plan cu adevarat integrat va incerca sa se concentreze
pe acele zone in care cresterea economica viitoare va avea loc, inclusiv in activitatea de
dezvoltare rezidentiala sau comerciala (si altele) si va incerca sa ofere solutii de transport
durabile pentru aceste zone. De asemenea, intentia este ca planificarea viitoare (la nivel de
dezvoltare urband) sa fie intreprinsa intr-un mod care se va alinia cu furnizarea de servicii de
transport, pentru a obtine o solutie integrata cu adevarat.

La nivelul tarii noastre, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui
sa se investeasca cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate de
Uniunea Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun), recent au fost realizate 0 Serie
de strategii si planuri, la nivel national, regional si local.

1.2.1 Corelarea cu documentatii la nivel national

Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) are caracter director §i reprezinta,
conform Legii 350/2011 cu modificarile ulterioare, sinteza a programelor strategice sectoriale
pe termen mediu si lung, prevederile acestuia fiind obligatorii pentru toate celelalte
documentatii de amenajare a teritoriului. PATN se constituie din mai multe setiuni: Retele de
transport (Legea 363/2006), Ape (Legea 171/1997), Zone Protejate (Legea 5/2000), Reteaua de
localitati (Legea 351/2001, Studiu de fundamentare pentru Reactualizarea retelei de localitati
2014), Zone de risc natural (Legea 575/2001), Zone cu resurse turistice (Legea 190/2009).

Atat Programul Operational Sectorial (POS) privind Transportul 2007-2013, cat si Strategia
pentru transport durabil 2007 — 2013 — 2020 — 2030 elaboratd de Ministerul Transporturilor
impun respectarea prevederilor Sectiunii 1 Transport a PATN. Totusi, Sectiunea 1 Transport a
PATN nu include recomandari prioritizate, ci mai degraba o listd consistenta de lucrari de
transport ce se doresc a fi efectuate, fard sa se propuna un termen de executie si fara sa fie facute
repartizari de prioritate. (World Bank, Consolidarea Capacitatii de Planificare Spatiala, 2013).

Avand in vedere aceste aspecte, precum si termenul de 10 ani de la elaborarea PATN Sectiunea
I si existenta documentatiei subsecvente Masterplan-ul general de Transport al Romaniei,
PMUD Iernut se va corela cu cel din urma.
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1.2.1.1 Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Roméniei 2030 (SDTR 2030)

SDTR 2030 este documentul care sta la baza intregului sistem de planificare spatiala
(amenajarea teritoriului si urbanism) la nivel national fundamentand astfel documentele
strategice de nivel regional, judetean si local (strategii de dezvoltare teritoriala, planuri de
amenajarea teritoriului, planuri de dezvoltare regionald) si documentatiile operationale
(planuri de urbanism, planuri de mobilitate urband), precum si celelalte strategii de dezvoltare
de la nivel national cu relevanta si impact teritorial.

Figura 2 - Accesibilitate locald si conectivitate nationald — orizont 2035 (SDTR, 2015)

Planul de Mobilitate Urbanad Durabila pentru Orasul lernut se va corela cu SDTR, masurile si
proiectele acestuia fiind subscrise urmatoarelor obiective specifice:

OBIECTIVE SPECIFICE SDTR 2030 PMUD IERNUT
OS 1.1 Dezvoltarea unei retele de transport - Propuneri focalizate pe optimizarea
eficienta si diversificata capabila sa asigure retelei de transport locale la nevoile
gestionarea fluxurilor de oameni si marfuri actuale si viitoare (2030) de mobilitate
generate de schimburile economice intre pentru orasul Iernut;
teritoriul national si pietele din spatiul
european.
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OS 2.3 Cresterea atractivitatii spatiilor urbane Investitii in regenerarea spatiului public

si rurale prin imbunititirea functiilor urban si accesibilizarea acestuia pentru

rezidentiale, dezvoltarea unor spatii publice de pietoni;

calitate si a unor servicii de transport adaptate Investitii in transportul public local;

nevoilor si specificului local.

OS 4.1 Protejarea patrimoniului si promovarea Contributie indirecta prin scaderea

masurilor de regenerare a capitalului natural. emisiilor de CO? datorate traficului, Tn
urma propunerii unor mijloace alternative
sau mai eficiente de deplasare

OS 5.1 Consolidarea capacitatii structurilor de = - PMUD lernut va aplica o metodologie
guvernanti la niveluri multiple si participativa si incluziva si va stimula
diversificarea formelor de cooperare intre cooperarea multi-actoriala atat in procesul
structurile administratiei publice. de elaborare cat si prevazand cadrul
partenerial de implementare.
0OS 5.2 Consolidarea instrumentelor de - PMUD Iernut reprezinta in sine un
planificare spatiala si a institutiilor cu rol in instrument de planificare spatiala
gestionarea si planificarea proceselor de integrata, si va propune instrumentele
dezvoltare a teritoriului (sau de amenajare a necesare pentru implementare si
teritoriului). monitorizare astfel incat gestionarea

aplicarii sale sa poata fi realizata facil;
Tabel 2 - Corelarea PMUD lernut cu SDTR 2030

1.2.1.2 Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionala 2014-2020 (SNDR)

Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionala a fost elaborata in anul 2013 ca un document
programatic ce integreaza si coordoneaza la nivel national prioritatile regionale de dezvoltare,
in conformitate cu Acordul de Parteneriat al Romaniei cu Uniunea Europeana, fiind un
document subscris strategiei de atragere a fondurilor europene in aceasta perioada
programatica. SNDR asigura coerenta la nivel national a Planurilor de Dezvoltare Regionala
pentru cele 8 regiuni ale Romaniei, atat intre ele cat si cu prioritatile de dezvoltare ale SDTR,
in scopul reducerii disparitatilor interregionale.

PRIORITATI DE DEZVOLTARE PMUD IERNUT
SNDR 2020
PD 1: Dezvoltare urbani durabili - DI 1: PMUD contribuie la dezvoltarea infrastructurii
integrata de transport in scopul ,,scurtarii” distantelor si
- DI 1: sprijinirea dezvoltarii facilitarii circulatiei persoanelor si capitalului in
economice a oraselor; scopul facilitarii dezvoltarii economice competitive
- DI 2: imbunatitirea calitatii locale;
mediului in zonele urbane; - DI 2: prin masurile si proiectele propuse, PMUD
- DI 3: Sprijinirea dezvoltirii lernut va contribui la reducerea emisiilor de COx,
infrastructurii de baza pentru ameliorand calitatea aerului, reducand congestia si
orasele Roméniei; imbunatatind starea de sandtate a locuitorilor;
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- DI 3: PMUD va asigura accesibilitatea fluxurilor de
munca prin investitii in infrastructura de transport
(constructie/reabilitare), n special cel pietonal, spre a
facilita accesul sigur si transportul de calitate al

locuitorilor;
PD 3: Dezvoltarea infrastructurii - PMUD va asigura conectivitatea retelelor de drumuri
de importanta regionala si locala locale la reteaua nationala si regionald prin investitii in
- DI 2: Reabilitarea reabilitarea drumurilor comunale care asigura
infrastructurii regionale de conectivitatea cu aceasta retea, fiind astfel aliniat
transport rutier prioritatii;

Tabel 3 - Corelarea PMUD cu SNDR 2020

1.2.2 Corelarea cu documentatii la nivel regional
1.2.2.1 Planul de Dezvoltare Regionald pentru Regiunea Centru, 2014-2020

Planul de Dezvoltare a Regiunii Centru reprezinta principalul document de planificare si
programare elaborat la nivel regional si asumat de catre factorii de decizie. PDR reprezintd un
document-cadru la nivel regional prin care se stabilesc viziunea de dezvoltare, obiectivul
global si obiectivele specifice pentru perioada curentd de programare, propunind directiile de
actiune si masurile necesare pentru atingerea obiectivelor. PDR Centru a fost aprobat prin
Hotararea nr.12/ 15 iulie 2014 a Consiliului pentru Dezvoltare Regionala Centru. (ADR
Centru, 2014).

Tabel 4 Coerenta cu strategia regiunii

Strategia de dezvoltare a regiunii Centru PMUD IERNUT

DS 1: Dezvoltare urbana, dezvoltarea - P1.1: PMUD lernut va incuraja dezvoltarea
infrastructurii tehnice si sociale regionale integrata a orasului si regenerarea acestuia
- P1.1 - Cresterea coeziunii teritoriale a prin propunerea de solutii pentru dezvoltare
regiunii Centru prin sprijinirea urbanad integrata;
dezvoltarii urbane; - P1.2: PMUD va contribui la cresterea
- P1.2 - Dezvoltarea infrastructurii de mobilitatii regionale prin investitii in
transport si comunicatii si tehnico- infrastructura rutierd, pietonala si velo,
edilitara la nivelul Regiunii Centru; precum si prin reorganizarea si optimizarea
fluxurilor de trafic din Orasul Iernut.
DS 3: Protectia mediului inconjuritor, - P3.3: PMUD va diminua efectele
creserea eficientei energetice, stimularea schimbdrilor climatice prin implementarea
utilizarii surselor alternative de energie de politici si actiuni specifice integrate de
- P3.3-Diminuarea efectelor reducere a emisiilor de CO-.
schimbarilor climatice si prevenirea = -  P3.4: Prin proiectele prioritare propuse,
riscurilor naturale PMUD Iernut va stimula cresterea utilizarii
- P3.4 - Cresterea utilizirii resurselor resurselor regenerabile de energie, prin
alternative de energie promovarea mijloacelor de transport public

ce utilizeaza energie verde.
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Proiecte prioritare in perioada 2014-2020
Reabilitare $i modernizare de drumuri judetene (DJ)

z ® . 'v S
TEN-T Core ' DJ propus pentru reabilitare/modenizare in 2014-2020 ;‘ : ~ = rep
TEN-T Comprehensive — Proiecte prioritare 4 S 8:»«-1-&
TEN-T Comgrehensive (Planificat) — Protecte secundare 8::&?

Figura 3 - Proiectele prioritare privind reabilitarea si modernizarea DJ, din PDR Centru 2014-2020. Sursa: ADR Centru,
PDR, Capitolul 10
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1.2.3 Corelarea cu documentatii la nivel judetean / local

1.2.3.1 Planul de Amenajare a Teritoriului pentru Judetul Mures (2012)

In conformitate cu Legea 350/2001 cu modificarile ECHIPAREA_TFESSL%/V”«‘ Q'ER'TORIULUI
subsecvente, PATJ Mures, ca documentatie de i
planificare strategicd, are rol coordonator, de
armonizare a dezvoltdrii unitatilor teritorial-
administrative componente. PATJ Mures preia
propunerile si obiectivele de dezvoltare propuse
prin PATN si propunerile CSNR 2007-2013, ale
Programelor Operationale (2007-2013) si ale
Planului de Dezvoltare Regionala Centru (2007-
2013).

Obiectivul general al PATJ Mures este acela de a
imbundtati pozitia nationald in ierarhia dezvoltarii,
prin intrarea in topul primelor zece judete cu
economie competitiva din Roménia. PMUD lernut
se subscrie Obiectivului Strategic nr. 5: Ridicarea
nivelului de accesibilitate si de conectivitate a

‘__ (. ) i
| e e I

judetului  prin  modernizarea §i dezvoltarea o b 1) bures (2012): Propuneri pentru
infrastructurii de transport §i comunicatii. echiparea tehnicd. Sursa: ¢jmures.ro

1.2.3.2 Planul de Dezvoltare al Judetului Mures pentru perioada 2014-2020

Planul de Dezvoltare al Judetului Mures 2014-2020 (PDJ) reprezinta instrumentul prin care,
plecand de la analiza socio-economica a judetului, se identifica nevoile de dezvoltare se
promoveaza prioritatile de dezvoltare ale judetului Mures, in concordanta cu obiectivele
tematice Europene, prioritatile de investitii si actiunile cheie prevazute de regulamentele
privind fondurile europene si celelalte documente programatice la nivel national si regional
(CJ Mures, PDJ — Introducere). Obiectivul general al Planului este acela de crestere a

intre mediul urban i rural, in scopul crearii unui climat favorabil pentru locuitori,
intreprinzatori si turisti. PMUD Iernut se subscrie urmatoarelor domenii prioritare, prioritati,

masuri:
Planul de Dezvoltare al Judetului PMUD IERNUT
Mures 2014-2020
Domeniul prioritar 1: dezvoltare - P1.1: PMUD lernut va incuraja dezvoltarea
urbana, dezvoltarea infrastructurii integrata a orasului i regenerarea acestuia prin
tehnice si sociale propunerea de solutii pentru dezvoltare urbana

integrata. PMUD va promova conceptul de oras
Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2017-2023
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- Pl 1.1 Cresterea coeziunii teritoriale verde, transportul urban sustenabil si mobilitatea
a judetului Mures prin sprijinirea eficace si eficienta la nivel urban.
dezvoltarii urbane - P1.2: PMUD se subscrie prioritatii prin propuneri
- Pl 1.2 Dezvoltarea infrastructurii ce urmaresc modernizarea infrastructurii de
tehnice transport rutier si imbunatatirea mobilitatii rutiere
intrajudetene.
DP 3: Protectia mediului inconjuritor, - P3.1: PMUD va diminua efectele schimbarilor
creserea eficientei energetice climatice prin imbunatatirea si eficientizarea
valorificarea resurselor energetice transportului urban, si prin propunerea utilizarii
regenerabile unui transport public verde. De asemenea, PMUD
- P3.1 Asigurarea calititii va promova formele alternative de transport,
aerului; mobilitatea nemotorizata si deplasarile velo.

Tabel 5 - Corelarea PMUD Iernut cu Planul de Dezvoltare al Judetului Mures 2014-2020

Portofoliul de proiecte ale PDJ Mures, de interes pentru PMUD Iernut, contine urmatoarele
proiecte prioritare:
1. Modernizare drum comunal DC 86 lernut- Salcud. judetul. Mures (exista SF), buget
estimat — 12,000,000.00 lei
2. Reabilitare strazi in cartierul Mihai Eminescu si Gh Doja din orasul Iernut (exista SF),
buget estimat — 1,800,000.00 lei
3. Pod peste Paraul Comlod, localitatea lernut (proiect elaborat), buget estimat —
800,000.00 lei
4. Amenajarea unei piste de biciclete pe digul artificial de imprejmuire al orasului Iernut
(fara SF, fara buget).

1.3 Incadrarea in prevederile documentelor strategice
sectoriale

1.3.1 Master Planul General de Transport National (MPGT)
Master Planul General de Transport National analizeaza obiectivele majore ale sistemului
national de transport, constituind un instrument strategic de planificare a interventiilor majore
(proiecte si alte actiuni) ce sunt semnificative pentru obiectivele {de transport la scara
nationald. Acest lucru implica faptul ca o serie de interventii la scara redusa nu fac obiectul
Master Planului, ceea ce nu Tnseamna ca aceste interventii nu pot si nu trebuie sa fie
promovate si finantate de catre Ministerul Transporturilor, ci faptul ca Master Planul nu este
un instrument adecvat pentru planificarea acestora, aceste masuri urmand sa faca obiectul
unui proces distinct de definire, planificare si prioritizare. Avand in vedere faptul ca tronsonul
din Autostrada A3 Campia Turzii — Ogra — Targu Mures este in implementare, MPGT nu
cuprinde alte proiecte de anvergura relevante pentru Orasul lernut.
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Sectorul rutier - fhre
harta proiecte ¢ :
propuse

e Core |08
[[—] Comprehensive
== Autostrazi
== Drumuri Express
[ Drumuri EuroTrans
E Drumuri Trans Regio
Variante de ocolire
Resedinte de judet
Localitate de frontiera
Localitate

B== Nod rutier

Figura 5 - Proiecte propuse. Sursa: MPGT, 2014

Scenariul de prognoza al M.P.G.T. ia in considerare marimea populatiei precum si retelele de
transport si datele socio-economice de referinta, motiv pentru care ofera o baza solida pentru
elaborarea prognozelor de trafic la nivelul orizonturilor de timp 2020 si 2030. Propunerile de
dezvoltare a retelei majore de transport din zona de influenta a PMUD lernut se vor incadra in
prevederile strategice si n politica nationala care se regasesc in M.P.G.T. al Romaniei pentru
fiecare orizont de timp mentionat.

1.4 Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica,
sociala si de cadru natural din documentele de
planificare ale Orasului Iernut

1.4.1 Prevederi ale Planului Urbanistic General

Planul Urbanistic General are, conform Legii 350/2001 actualizate si a Normelor
Metodologice de Aplicare din 26.02.2016, atat caracter director si strategic, cét si caracter de
reglementare si reprezintd principalul instrument de planificare operationala, constituind baza
legala pentru realizarea programelor si actiunilor de dezvoltare. Planul Urbanistic General
(PUG) cuprinde prevederi pe termen mediu si lung cu privire la delimitarea zonelor in care se
preconizeaza operatiuni de regenerare urbana. Aceste zone vor fi delimitate pe limite
cadastrale si vor cuprinde zone omogene din punct de vedere functional, ce necesita
implementarea unor operatiuni integrate, caracterizate de una sau mai multe dintre
urmatoarele situatii:

a) zone centrale;
b) zone istorice;
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C) zone construite protejate;

d) zone din mari ansambluri de locuit;

e) zone locuite de comunitati defavorizate, inclusiv asezari informale;

f) zone de reconversie functionala: situri industriale dezafectate; situri militare
dezafectate; situri cu infrastructuri majore dezafectate.

Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul P.U.G. si P.M.U., se recomanda
in general elaborarea lor concomitenta; in cazul Orasului lernut, care beneficiaza deja de o
documentatie existentd PUG (2012, memoriu reactualizat in anul 2017), este necesara
preluarea/aplicarea viziunii de dezvoltare propusa prin P.U.G. Din punct de vedere
metodologic, culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane
si marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor inclusiv din P.U.G., la nivel de
unitate administrativ - teritoriala si la nivel de unitate teritoriala de referinta, necesare in
vederea realizarii prognozei distributiei in profil spatial a populatiei si locurilor de munca.

Memoriul Planului Urbanistic General al Orasului Iernut (elaborat de Experiment
Proiect) identificd o serie de disfunctionalitati si prioritati la nivel de circulatii, utilizarea

terenurilor, spatii plantate, agrement si perdele de protectie, care sunt relevante pentru PMUD
si care sunt redate mai jos:

Disfunctionalititi (PUG) Prioritati (PUG)
Lipsa zonei de siguranta / Instituirea distantelor intre cladiri in localitati:
protectie de-a lungul _ ) o
autostrizii propuse, DN, DJ | 13 m din ax drum national, pe ambele parti;
s1 DC. - 12 m din ax drum judetean, pe ambele parti;
- 10 m din ax drum comunal / strazi, pe ambele parti;
Instituirea zonei de protectie din marginea exterioara a zonei de
siguranta de:
- 50 m la autostrada propusa, pe ambele parti;
- 22 m la drum national, pe ambele parti;
- 20 m la drum judetean, pe ambele parti;
- 18 m la drum comunal, pe ambele parti.
Lipsa zonei de siguranta / Instituirea zonei de siguranta de 20 m / protectie de 100 m din ax
protectie de-a lungul CF CF 405, in fiecare parte.
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Treceri la nivel cu CF
deteriorate.

Reamenajarea trecerilor la nivel cu calea ferata.

Statii CF insuficient
amenajate.

Modernizarea garii si haltei, inclusiv a sptiilor publice exterioare.

Retea stradala
nemodernizata, fara trotuare,
fara sistem de colectare al
apelor pluviale.

Modernizarea carosabilului, trotuarelor, canalizarii pluviale,
marcajului rutier, semnalizarii circulatiei, dupa realizarea sau
modernizarea retelelor subterane.

Zone conflictuale Tntre
autovehicole, pietoni.

Toate traseele pictonale si spatiile publice, vor fi amenajate cu
pavaje, vor fi imbogatite cu amenajari peisagistice, obiecte
decorative statice, mobilier urban si vor fi iluminate favorizant.

Lipsa pistelor pentru
biciclisti.

Amenajarea de trasee pentru biciclisti de 2 benzi si 2 sensuri (2 m
latime) sau 1 banda si 1 sens (1,5 m latime) in paralel cu trotuarul
anumitor artere de circulatie.

Numar insuficient de parcari
publice, ce conduce la
restrangerea carosabilului
sau a spatiului de circulatie
pentru pietoni.

Amenajarea de parcari publice (1 parcare / 5 locuinte, 1 parcare / 1
apartament, 1 parcare / 30 salariati in adm. + 20 %, 1 parcare / 50
mp comert, 5 parcari / biserica, 10 parcari / cimitir, 1 parcare / 30
locuri cdmin cultural sau teren sport, 1 parcare / 4 cadre didactice
sau sanitare, 1 parcare / 5 locuri restaurant, 4 parcari / 10 paturi
cazare, 1 parcare / 100 mp cladiri agro-industriale si depozite).

Lipsa transportului in comun.

Realizarea transportului Tn comun cu microbuse, amenajarea de
statii si restabilirea relatiilor cu satele apartinatoare.

Extinderea aeroportului
internatinal Targu Mures.

Respectarea zonei de protectie aeronautica, conf. PUZ aeroport
aprobat de CJ Mures.

Imagine urbana si relatii
spatiale necontrolate.

In limitele intravilanului propus, se vor evita derogirile de la PUG
si RLU. Se recomanda o imbunatatire a relatiilor cu strada d.p.d.v.
al trotuarelor, Tmprejmuirilor, acceselor auto si pietonale, al
spatiilor plantate si fata de cursurile de apa. Se vor amenaja
taluzuri, ziduri de sprijin, podete, mobilier urban in zonele centrale /
de protectie ale monumentelor.

Lipsa de perdele de protectie
de-a lungul céilor de
circulatie importante —
autostrada propusa, DN, DJ,
DC, CF

Plantarea de fasii verzi de protectie de-a lungul céilor de circulatie
importante, fard a periclita vizibilitatea la trafic. Realizarea de spatii
verzi de aliniament, unde este posibil.

Spatii verzi publice, de
agrement si sport
insuficiente.

Amenajarea de scuaruri / parcuri (10 mp / locuitor), locuri de joaca
pt. copii (1,3 mp / locuitor), terenuri de sport conform normelor n
vigoare. Se vor promova spatiile verzi de protectie a versantilor si a
malurilor cursurilor de apa.

Tabel 6 - Disfunctionalitdtile si priorititile identificate in cadrul Memoriului Planului Urbanistic General al Orasului
Iernut, relevante pentru analiza si propunerile din Planul de Mobilitate. Sursa: PUG lernut (2017), Experiment Proiect
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Figura 6 - Plansa de incadrare i reglementdri, PUG lernut (2012, Experiment Proiect)

Normarea locurilor de parcare publica, prin documentatia PUG, s-a realizat la 50 de locuri /
1000 locuitori, pentru Orasul Iernut acest lucru insemnand la data ultimului recensdmant al
populatiei si locuintelor (2011), un necesar de aproximativ 420 de locuri de parcare publica.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2017-2023

Orasul Iernut

25




Planul de Mobilitate Urbana Durabila

IERNUT

A B & A BIIE1 & A Bzl & A Blsl & A

in ceea ce priveste propunerile PUG de organizare a circulatiei, Planul de Mobilitate va
tine cont de urméatoarele:

- Lucréri de intretinere la drumurile nationale, judetene si comunale;

- Reabilitarea podurilor si podetelor;

- Lucrari de modernizare a strazilor — asfaltare in oras Iernut si impietruire in toate
satele, inclusiv trotuare si piste pentru biciclisti;

- Construire drumuri si trotuare in cartier Mihai Eminescu Nou, conf. SF

- Reabilitarea strazilor din localitatea Iernut (Dacia Traiana, A. Iancu, Libertatii, Drum
Salcud), conf. SF+PT

- Asfaltare strazi in localitatea Iernut si satele apartinatoare

- Realizarea de rigole mpietruite pentru scurgerea apelor meteorice cu panta de
scurgere spre vaile existente;

- Amenajarea acostamentelor si a refugiilor pentru statiile de transport in comun;

- Amenajarea traseului dirijat, cu balize, indicatoare, zebre — in toate localitatile;

- Lucrari de modernizare la CF 405 si la trecerile la nivel cu calea ferata;

- Respectarea zonelor de servituti aeronautice (conform RACR-ZSAC ed. 01/ 2015).

1.4.2 Prevederi ale Strategiei Integrate de Dezvoltare 2014-2020

Conform agendei Europene si a politicii de coeziune 2014-2020, orasele sunt concentrari
geografice de activitati si interactiuni umane. Acestea reprezinta motoarele economiei
europene, asigurand locuri de munca si servicii si detinand rolul de catalizatoare ale
creativitatii si inovarii la nivelul intregii UE. Politica de coeziune 2014-2020 urmareste sa
stimuleze strategiile integrate care intensifica dezvoltarea urband durabila in vederea
consolidarii rezistentei oraselor si a asigurarii sinergiilor dintre investitiile sprijinite din
fondurile structurale si de investitii europene (SIE).

Ca principiu de bazd, Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR) ar trebui sa sprijine
dezvoltarea urbana durabila prin intermediul unor strategii integrate care abordeaza
provocdrile economice, climatice, sociale, demografice si de mediu din zonele urbane
[articolul 7 alineatul (1) din Regulamentul privind FEDR]1.

Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Iernut, Judesul Mures, pentru perioada 2014-2020,
reprezinta asadar un instrument operational de planificare strategica a investitiilor in Orasul

1 Comisia Europeana, Factsheet Politica de Coeziune 2014-2020, hyperlink
http://ec.europa.eu/regional _policy/sources/docgener/informat/2014/urban_ro.pdf consultat la
data 11.10.2017
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Iernut, in contextul Judetului Mures si al Regiunii Centru, si se coreleaza cu planurile de
actiune si documentatiile de nivel superior. Finalitatea Strategiei este reprezentata de
elaborarea unui portofoliu de proiecte prioritare, finantabile prin instrumente nerambursabile
si alte surse. Intrucat la data elaboririi PMUD, Strategia de Dezvoltare Locali (SDL) este deja
aprobata, prevederile si discursul strategic din aceasta vor fi preluate in documentatia
prezenta, impreuna cu lista de proiecte prioritare de interes pentru obiectul Planului de
Mobilitate Urband Durabila.

Aspectele SDL relevante pentru PMUD se refera in principal la prevederile, masurile si
proiectele acesteia cuprinse in urmatoarele obiective, axe prioritare si masuri:

Obiectiv Strategic 2: Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii
Obiectiv Specific 2.1 Modernizarea si extinderea infrastructurii rutiere

Obiectiv General Suport 1: Dezvoltarea capacititii administrative
Obiectiv Specific S1.1 Modernizarea bazei tehnico-materiale a primariei
Obiectiv Specific S1.2 Dezvoltarea capitalului uman

Lista de proiecte propuse prin strategia de dezvoltare locald a Orasului Iernut, ce vizeaza
aspectele de mobilitate urbana durabila, este urmatoarea:

Cod (din Titlu Proiect Descriere
SDL)
PROIECTE DIRECTE
2112 Reabilitarea drumului Obiectiv: Dezvoltare si modernizarea infrastructurii
comunal DC 86 care face rutiere urbane - imbunititirea infrastructurii urbane
legétura cu satul Salcud din orasul lernut in vederea cresterii gradului de

sigurantd a circulatiei, reducerii timpului de calatorie
prin fluidizarea traficului. Buget estimat: 12.000.000
Lei Surse potentiale de finantare: Programul National
de Dezvoltare Locald / Programul Operational
Regional 2014-2020 / Buget local

2113 Reabilitare strazi in cartierele | Obiectiv: Dezvoltare si modernizarea infrastructurii
orasului lernut rutiere urbane - imbunatatirea infrastructurii urbane
din orasul lernut in vederea cresterii gradului de
siguranta a circulatiei, reducerii timpului de calatorie
prin fluidizarea traficului. Buget estimat: 1.800.000
Lei Surse potentiale de finantare: Programul National
de Dezvoltare Locald / Programul Operational
Regional 2014-2020 / Buget local

2123 Amenajarea de parcéri in Obiectiv: Dezvoltarea modalitatilor de transport
cartierele orasului alternativ - imbunatatirea infrastructurii urbane din
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oragul Iernut In vederea asigurarii fluentei circulatiei
in oras prin eliminarea blocajelor cauzate de lipsa
parcarilor, realizarea unui confort pentru participantii
la trafic si asigurarea locurilor de parcare pentru
locuitorii din oras Buget estimat: 500.000 Euro Surse
potentiale de finantare: Programul National de
Dezvoltare Locald / Programul Operational Regional
2014-2020

2124

Extindere iluminat public
stradal

Obiectiv: Sporirea sigurantei circulatiei -
imbunatatirea infrastructurii urbane din orasul Iernut
in vederea cresterii sigurantei circulatiei prin
implementarea unui sistem de iluminat public extins,
modernizat, eficient din punct de vedere energetic si
economic Buget estimat: 2.500.000 Euro Surse
potentiale de finantare: Programul Operational
Regional 2014-2020

2.1.2.7

Amenajarea aleilor pietonale

Obiectiv: Dezvoltarea modalitatilor de transport
alternativ - imbunatitirea infrastructurii urbane din
oragul Iernut in vederea realizarea unui confort pentru
pietoni, facilitarii accesibilitatii populatiei in zonele de
atractie ale orasului si maririi sigurantei circulatiei
pietonilor Buget estimat: 1.000.000 Euro Surse
potentiale de finantare: Programul National de
Dezvoltare Locald / Programul Operational Regional

2014-2020

S.1112

Crearea unui sistem
informational integrat pentru
eficientizarea activitatii
administratiei

Obiectiv: Cresterea calitatii si diversificarea serviciilor
publice prin implementarea unor instrumente
performante de lucru prin achizitionarea de
echipamente IT moderne si software specializat, in
vederea imbunatatirii calitatii serviciilor in folosul
comunitatii locale Buget estimat: 20.000 Euro Surse
potentiale de finantare: Program Operational
Capacitate Administrativa 2014-2020

S.1.221

2115

Pregatirea personalului din
administratia publica in
domenii strategice, respectiv:
managementul proiectelor,
achizitii publice, management
financiar, fonduri europene

Reabilitarea strazilor
secundare degradate

Obiectiv: Dezvoltarea capitalului uman prin instruirea
functionarilor in domenii cheie de administratie
publica in vederea modernizarii si eficientizarii actului
administrativ Buget estimat: 50.000 Euro Surse
potentiale de finantare: Program Operational
Capacitate Administrativa 2014-2020

PROIECTE SUPORT

Obiectiv: Dezvoltare si modernizarea infrastructurii
rutiere urbane - imbunatatirea infrastructurii urbane
din orasul Iernut in vederea cresterii gradului de
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siguranta a circulatiei, reducerii timpului de calatorie
prin fluidizarea traficului. Buget estimat: 2.000.000
Euro

2.1.2.2

Amenajarea de piste de
biciclete in vederea Incurajarii
deplasarilor cu bicicleta

Obiectiv: Dezvoltarea modalitatilor de transport
alternativ - imbunatatirea infrastructurii urbane din
orasul lernut in vederea decongestionarii traficului din
orag, incurajdrii deplasarilor cu bicicleta si asigurarii
conditiilor de circulatie fluente si sigure pentru
biciclisti. Buget estimat: 1.000.000 Euro Surse
potentiale de finantare: Programul Operational
Regional 2014-2020 / Bugetul local

2212

Modernizarea statiilor
existente de transport in
comun

Obiectiv: Modernizarea si extinederea retelelor
tehnicoedilitare - imbunatatirea infrastructurii urbane
din orasul Iernut in vederea cresterii calitatii vietii si
protectiei mediului inconjurator Buget estimat:
2.000.000 Euro Surse potentiale de finantare:
Programul National de Dezvoltare Locala /
Administratia Fondului pentru Mediu / Programul
Operational

PROIECTE PUNCTUALE

biciclete pe digul artificial de
imprejmuire al orasului lernut

2114 Amenajarea si sistematizarea | Obiectiv: Reducerea incidentelor rutiere,
intersectiilor intre drumurile imbunatatirea infrastructurii de transport, cresterea
principale si cele secundare sigurantei transportului si pietonilor Surse potentiale

de finantare: Programul National de Dezvoltare
Locala / Programul Operational Regional 2014-2020

2121 Modernizarea si refacerea Obiectiv: Reducerea incidentelor rutiere,
marcajelor si semnalizarii imbunatatirea infrastructurii de transport, cresterea
rutiere in orasul lernut sigurantei transportului si pietonilor Surse potentiale

de finantare: Programul National de Dezvoltare
Locala / Programul Operational Regional 2014-2020

2.1.26 Plantarea unor perdele de Obiectiv: Reducerea incidentelor rutiere,
arbori pe principalele artere de | imbunatatirea infrastructurii de transport, cresterea
circulatie sigurantei transportului si pietonilor Surse potentiale

de finantare: Administratia Fondului de Mediu /
Programul Operational Regional 2014-2020
2322 Amenajarea unei piste de Obiectiv: Dezvoltarea infrastructurii de agrement si

petrecere a timpului liber Surse potentiale de
finantare: Programul Operational Regional 2014-2020
si Bugetul local

Tabel 7 - Lista de proiecte directe (strategice), suport si punctuale propuse prin Strategia de Dezvoltare Locali ce vizeazi
mobilitatea durabila in Orasul Iernut. Sursa: primdria lernut
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2 Analiza situatiei existente

2.1 Cadrul institutional si de finantare

Actorii care gestioneaza aspectele de infrastructura rutiera, feroviara, managementul traficului
si al spatiilor publice, la nivelul municipalitatii sunt:
1. Primaria Oragului lernut, prin:

o Biroul de Urbanism, compartimentul de Urbanism, 1n principal, si
compartimentele de achizitii si Dezvoltare, accesare fonduri EU si
implementare proiecte, in secundar;

o Politia locala, compartimentul Paza, ordine publica si siguranta rutiera;

o Compartimentul Activitati de gospodarire comunala si spatii verzi, subordonat
viceprimarului.

2. Politia Rutier;

3. Operatorul public CFR Calatori - administrarea transportului pe cale ferata in Orasul
lernut;

4. Companii private de transport persoane — SIMSTEL SRL (Targu Mures-Iernut) si
ROCADA SERV SRL (Targu Mures — lernut — Cluj-Napoca);

5. CNAIR, care coordoneaza constructia autostrazii A3.

La nivel local, Consiliul Local al Orasului Iernut reprezinta autoritatea administratiei publice
care are initiativa si ia decizii, in conformitate cu legea, asupra problemelor de interes local
(cu exceptia celor care cad prin lege sub competenta altor autoritati publice locale sau
centrale).

Conform Regulamentului de Organizare si Functionare al Consiliului Local lernut si
Strategiei Integrate de Dezvoltare Locala a orasului Iernut 2014-2020, Comisiile de
specialitate ale Consiliului local al orasului lernut sunt organizate dupa cum urmeaza:

e Comisianr. 1 — Comisia economica
e Comisianr. 2 — Comisia juridica

e Comisia nr. 3 — Comisia de urbanism
e Comisia nr. 4 — Comisia de servicii

e Comisia nr. 5 — Comisia sociala.

Conform organigramei Orasului Iernut, in cadrul aparatului de specialitate al primarului se
regdsesc 80 de posturi, din care 33 persoane cu functii publice de executie si 40 de persoane
cu situatie de personal contractual.
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.....

acestora fiind 1n sarcina compartimentului Urbanism (subordonat Arh. Sef) si a celui de Paza,
ordine publica si sigurantd rutierd din cadrul Politiei Locale. Atributii pentru administrarea
domeniului public sunt in sarcina compartimentului Activitati de gospodarire comunala si
spatii verzi.

ORGANIGRAMA ORASULUI [ERNUT

ConsiLuL | = PRIMAR COMPARTIMENTUL
i > -
LOCAL | AUDIT INTERN

|
SECRETAR | VICEPRIMAR

| ¥ ‘ » ‘

o

' l 1

|
|

[
B8 |

Nr. maxim posturi aprobat conf. 0.U.G. 63/2010 |FUNCTII EXCEPTATE 102 POSTURI

APARAT SPECIALITATE PRIMAR 80 POSTURI |TOTAL SERVICII ASISTENTA SOCIALA S| SANATATE 22 POSTURI §

Demnitari 2|Functii publice de conducere 1 ) 'PRIMAR
Secretar 1| Functii publice de executie 4 Nic(j}\f@i‘%ﬁ’ =
Functii publice de conducere 4lPersonal contractual de executie 17 >

Functii publice de executie 33

Personal contractual 40

Figura 7 - Organigrama Orasului Iernut. Sursa: www.primariaiernut.ro

Este necesara regandirea si optimizarea structurii de gestionare a mobilitétii la nivel local, cu
prioritate a politicii de asigurare a monitorizarii si intretinerii infrastructurii fizice si
planificarea lucrarilor de infrastructurd la nivel local. Un compartiment dedicat este necesar
atat pentru evaluarea periodica a sistemului rutier si pietonal si dotarilor / signalisticii
aferente, cat si pentru management-ul si monitorizarea traficului si elaborarea politicilor de
transport public la nivel local.

Contractele de executie a modernizarilor de infrastructura rutiera se atribuie conform
procedurilor legale privind achizitiile publice. Finantarea proiectelor de infrastructura se
realizeaza prin prevedere in Planul de achizitii realizat de Primarie. In prezent, este elaborat
planul de proiecte de investitii pentru perioada 2017-2020, care cuprinde urmdtoarele proiecte
ce vor fi considerate de PMUD:

1. Proiecte in satele apartinitoare:
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DC 86 lernut- Salcud — asfaltare (in licitatie proiectare+executie) : 12.700.000 lei
(buget local, investitie multianuala, anul 2017- proiectare, urmatorii 2 ani
executie)

Reabilitare strazi interioare sat Salcud — 4 km

Asfaltare Drum Principal Cipau: 630.000 lei —buget local 2017

Modernizare str. Garii Cipau — in 2017 proiectare, iar in 2018 execultie:
1.160.000 lei (buget local)

Reabilitare strazi interioare Lechinta — 1 km

Reabilitare strazi interioare Sf. Gheorghe — 1 km

Reabilitare strazi interioare Deag -2 km

Reabilitare strazi interioare Oarba de Mures - 4 km (' inclusic DC 120 Oarba de
Mures)

Total investitie reabilitare strazi interioare sate: 5.150.000 lei (din care 2.682.0000 buget de
stat, restul din buget local)

2. Infrastructura lernut:

2.1.

2.2.
2.3.

Reabilitare parcari M. Eminescu si Reabilitare str. Targului (la piata) + parcare:
600.000 lei (buget local)- finalizare 2017

Modernizare str. G. Cosbuc- 288.000 lei (bugetul local)- finalizat in 2017
Modernizare DC 119 Lechinta Dataseni — 380.000 lei ( buget local)- finalizat
2017

Proiecte in pregatire:

- Reabilitarea de strazi urbane;

- Piste de biciclisti;

- Reabilitarea cartierului Mihai Eminescu nou — reteaua apa-canal si asfaltare;
- Asfaltarea de strazi in satele apartinatoare.
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Primaria Orasului lernut

Evolutie venituri buget 2014 -2016

2016 vs 2015 vs

Denumire venituri Cod Ec. 2016 2015 2015 2014 2014
TOTAL VENITURI (rd.3+33+89+104) 00.01 19,917,165 135% | 14,801,089 107% | 13,871,874
VENITURI PROPRII (rd.3-33-89-91+102) 48.02 8,791,345 104% 8,439,240 109% 7,753,597
I. VENITURI CURENTE (rd.4+55) 00.02 16,056,745 112% | 14,322,189 107% | 13,381,387
A. VENITURI FISCALE (rd.5+18422432+52) 00.03 14,756,398 113% | 13,053,031 107% | 12,171,808
Al. IMPOZIT PE VENIT, PROFIT SI CASTIGURI DIN 112% 108%
CAPITAL (rd.6+9+14) 00.04 4,403,276 3,914,673 3,619,404
A2. IMPOZIT PE SALARII - TOTAL (rd.19) 00.08 - - -
A3. IMPOZITE SI TAXE PE PROPRIETATE (rd.22) 00.09 2,745,991 96% 2,863,155 112% 2,562,330
A4. IMPOZITE SI TAXE PE BUNURI SI SERVICII
121% 105%
(rd.33+41+43+46) 00.10 7,602,494 6,270,282 5,985,104
A6. ALTE IMPOZITE SI TAXE FISCALE (rd.53) 00.11 4,637 4,921 4,970
C. VENITURI NEFISCALE (rd.56+66) 00.12 1,300,347 102% 1,269,158 105% 1,209,579
C1. VENITURI DIN PROPRIETATE (rd.57+64) 00.13 824,398 106% 775,057 101% 764,170
C2. VANZARI DE BUNURI SI SERVICII
96% 111%
(rd.67+75+78+83+88) 00.14 475,949 494,101 445,409
Venituri din prestari de servidii si alte activitati (rd.68 la
74) 33.02 gs5379 | 1% sggay | 10O% 56,231
Venituri din taxe administrative, eliberari permise 62% 99%
(rd.76+77) 34.02 14,053 22,705 22,977
Amenzi, penalitati si confiscari (rd.79 la 82) 35.02 242,768 97% 251,046 125% 200,516
Diverse venituri (rd.84 la 87) 36.02 65,550 62% 105,173 102% 103,585
Transferuri voluntare, altele decat subventiile
(rd.89490) 37.02 88,200 56,350 62,100
Donatii si sponsorizari 37.02.01 - - -
Alte transferuri voluntare 37.02.50 - -
IT. VENITURI DIN CAPITAL (rd.92) 00.15 23,139 14928% 155 #DIV/0!
ITI. OPERATIUNI FINANCIARE (rd.98) 00.16 856,000 #DIV/0! -
IV. SUBVENTI -subventii de la alte nivele ale 623% 8%
administratiei publice (rd.105+136+141) 00.17 2,981,280 478,745 490,487

Figura 8 - Evolutia veniturilor la buget in perioada 2014-2016. Sursa: primdria Orasului Iernut

Situatia veniturilor totale ale orasului Iernut in perioada 2014-2016 indica o crestere a
acestora, mai acceleratd in perioada 2015-2016, cand veniturile totale au avut o crestere cu
35%, in principal datorita subventiilor de la alte niveluri ale administratiei publice (aprox. 3
milioane lei, in crestere cu 523% fata de anul 2014, proveniti majoritar de la bugetul de stat).

Veniturile din impozite, profit si castiguri de capital provin Tn pricipal din cotele defalcate pe
venit.
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Primaria Orasului lernut

i Evolutie venituri buget 2014 - 2016
T 2016 vs 2015vs
Rezumat venituri Cod Ec. 2016 2015 2015 2014 2014
Total venituri 00.01 19,917,165 135% | 14,801,089 107% | 13,871,874
Venituri proprii din care 48.02 8,791,345 104% 8,439,240 109% 7,753,597
Cote defalcate din impozitul pe venit 04.02.01 3,651,026 98% 3,707,960 115% 3,220,738
Venituri din capital 00.15 23,139 14928% 155 #DIV/0! -
Venituri din concesiuni si inchirieri 30.02.05 798,800 108% 741,939 102% 724,022
Varsaminte din profitul net al regilor autonome 30.02.01
Venituri din dividende 30.02.08
Irpozitul pe veniturile din transferul proprietatilor
imobiliare 03.02.18 60,595 111% 54,679 127% 43,211
Impozit pe cladiri de la persoane fizice 07.02.01.01 396,363 121% 328,904 100% 329,568
Impozit pe terenuri de la persoane fizice 07.02.02.01] 345,772 183% 188,987 112% 169,092
Impozit pe mijloacele de transport detinute de
persoane fizice 16.02.02.01] 290,222 96% 302,111 100% 303,583
Impozit si taxa pe dadiri de la persoane juridice 07.02.01.02{ [ 1,314,119 73% 1,788,401 122% 1,462,666
Impozit si taxa pe terenuri de la persoane juridice 07.02.02.02| 165,942 120% 138,489 52% 267,349
persoane juridice 16.02.02.02 62,553 76% 82,629 110% 75,066
Taxe si tarife pentru eliberarea de licente si autorizatii
de functionare 16.02.03 107 -32% |- 335 #DIV/0! -
Taxe judiciare de timbru si alte taxe de timbru 07.02.03 22,758 139% 16,320 85% 19,303
Taxe extrajudiciare de timbru 34.02.02 14,053 62% 22,705 99% 22,977
Venituri din amenzi 35.02.01 239,198 96% 248,007 125% 199,144
Alte venituri proprii 1,406,699 172% 818,289 89% 916,878
Sume defalcate din taxa pe valoare adaugata 11.02 7,177,200 123% 5,826,599 105% 5,565,690
Donatii si sponsorizari 37.02.01
Subventii de la bugetul de stat 42.02 2,730,499 8395% 32,526 7% 490,487
Sume primite de la UE in contul platilor efectuate 45.02 71,821 16% 446,219 #DIV/0! -
Alte venituri
719,917,165 " 14,801,089 13,871,874
Venituri operationale " 16,345,041 " 14,800,934 ¥ 13,871,874
Venituri de capital Yo 76123 4 155 " -
Veniurifinanciare 306000 : : !

Figura 9 - Rezumatul evolutiei veniturilor la buget in perioada 2014-2016. Sursa: primdria Orasului Iernut

La nivel de venituri totale, se observa de asemenea trend-ul ascendent al veniturilor curente,
ceea ce indicd o buna gospodarire a orasului lernut si posibilitatea utilizarii acestor avantaje in
folosul implementarii unei mai bune mobilitéti in localitate.
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Cheltuielile
bugetelor pryE™

locale (mii
lei)

Alte servicii 113
publice
generale

Bunuri 36
si Servicii
Ordine 468
publica si
siguranta

Bunuri 179
si servicii
Locuinte, 3,269
servicii si
dezvoltare

2014

Pliti

(mii

lei)
108

33

444

162

2,076

Disponibil
(mii lei)

23

16

1,192

Credite
(mii lei)

82

603

162

1,000

2015 2016

Plati (mii ~ Disponibil =~ Credite = Plati Disponibil
lei) (mii lei) (mii (mii (mii lei)

lei) lei)

77 5 94 80

567 35 725 651

135 27 176 151

818 181 1,612 1,044

14

74

25

568

825 705 119 726 573 153 953 594 359

si servicii
2,500 2,258 241 1,308 1,208 5640 2,934 2,706
96 718 177 620 538 81 1,250 318 932

Bunuri 8
si servicii
EXCEDENT/ 17.44 0.53 3217,03
DEFICIT

Tabel 8- Executia bugetard 2014-2016, in mii lei. Sursa: prelucrare proprie dupa executiile bugetare ale orasului Iernut

La nivel de an 2016, se observa o crestere majora (366%) a cheltuielilor cu transporturile,
investitie In bunuri si servicii, ce urmeaza unei scaderi de aproximativ 50% in anul 2015
raportat la anul 2014.

In vreme ce anii 2014 si 2015 au fost incheiati cu un excedent nesemnificativ (17,000,
respectiv 530 ron), Tn anul 2016 acesta a atins cifra de 3,217,000 lei, fonduri ce pot fi
reinvestite in anul 2017 1n scopul dezvoltarii si optimizarii, intre altele, a infrastructurii de
circulatie.

2.2 Contextul socio-economic, cu identificarea densitatilor de
populatie si a activitatilor economice

Conform legii nr. 351/2001 si legii nr. 100/2007, Orasul Iernut face parte din categoria

localitatilor urbane de rang III (5-30,000 locuitori), avand o populatie de sub 10,000 locuitori

si situdndu-se astfel la in categoria oraselor mici, cu o zond de influenta ce se liminteaza

preponderent la limitele administrative ale UAT-ului si o raza de servire cu dotari de cca. 10-

20 km pentru localitatile rurale din jur.

2.2.1 Aspecte demografice: populatie, densitati, structura si tendinte
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Orasul Iernut numara in anul 2011 conform rezultatelor Recensamantului Populatiei si
Locuintelor (RPL 2011) 8,705 locuitori, fiind unul dintre cele 5 orase sub 10,000 de locuitori
din Judetul Mures. Comparativ cu datele recensamantului din 2002, populatia Orasului Iernut
a scazut de la 9,523, cu un procent de 8.59% (Recensdmant Romania, 2012).

Populatia Orasului lernut dupa domiciliu la 1 iulie, 1992-2016
(INS TEMPO)

10150
10100
10050
10000
9950
9900
9850
9800

9750
9700
VR R R R A K R U M SR S
S FSFSH LSS
TR DT RN AT R R ART AR AR AR AR AR
Figura 10 -Evolutia 1992-2012 a populatiei dupa domiciliu, la 1 iulie (Sursa: INS Tempo)
Date cu privire la dinamica populatiei dupa domiciliu aratd o crestere usoara a acesteia in
perioada 1998-2004, urmata de o scadere aproape lineara in perioada 2004-2016, mai
accentuata n anii de acutizare a crizei economice, un trend de depopulare a orasului similar
cu provocdrile cu care se confrunta de altfel majoritatea oraselor mici si mijlocii din Romania,
pe fondul unei polarizari a marilor centre urbane.

Tabel 9 - Populatia stabild a Orasului Iernut si localitatilor componente, RPL 2011

Recensamantul populatiei si al locuintelor 2011: Populatia stabila (rezidenta) a

orasului si localitatilor componente

Orasul Iernut si localititile componente Populatia stabila % din total
ORAS IERNUT 8,705 100%
IERNUT 5,382 62%
CIPAU 1,064 12%
DEAG 330 4%
LECHINTA 785 9%
OARBA DE MURES 132 2%
PORUMBAC* 3 0%
SALCUD 652 7%
SFANTU GHEORGHE 357 4%

* Conform RLU al PUG, localitatile componente Porumbac si Racamet au fost incluse in intravilan Lechinta
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Comuna Sanger

Cmuna
Iclanzel

Sat Sfantu
Gheorghe

ORAS
IERNUT

Sat Cipau | Legendé

Comuna Cuci
1. Distributia populatiei
5,382 locuitori

Comuna
Cucerdea

900 - 1,100 locuitori
700-899 locuitori
500-699 locuitori
300-499 locuitori
Sub 300 locuitori

2. Densitatea populatiei

I  peste 11loc/ha
I intre 6-7 loc./ha
[ intre 5-6 loc./ha
. intre 3-5 loc./ha
SCARA GRAFICA sub 3 loc./ha

0 1 2 3 4 5km

Comuna
Adamus

Comuna
Bichis

Figura 11 - Distributia populatiei si densitdtii intravilane a UTR din Orasul lernut. Sursd date: RPL 2011, PUG 2012
Date referitoare la populatia stabila din fiecare localitate componenta a orasului in parte indica
0 concentrare a peste 60% din populatie in localitatea de resedintd a Oras Iernut, pe locul al
doilea situandu-se satul Cipau, cu putin peste 1,000 locuitori (12% din populatia UAT). Se
remarca existenta, in documentele de evidenta a populatiei aferente Recensamantului
Populatiei si Locuintelor 2011, a localitatii componente Porumbac, cu doar 3 locuitori;
aceastd localitate nu mai figureaza in structura UTR a orasului, conform Planului Urbanistic
General (2012).

Tot conform datelor Planului Urbanistic General referitoare la intravilanele localitatilor
componente din Oras Iernut, cea mai mare densitate a populatiei se regaseste in lernut (11.21
locuitori/hectar intravilan), urmata de localitatea Sfantu Gheorghe, cu 6.23 locuitori/ha. Cea
mai mica densitate a locuitorilor este aferentd localitatii componente Deag, cu 2.7
locuitori/hectar (Figura 6). Densitatile principale in UAT se regasesc de-a lungul axei
principale de transport si dezvoltare, E60 (Iernut, Sf. Gheorghe, Cipau).
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In ceea ce priveste structura populatiei stabile a Orasului Iernut pe grupe de varsta, datele cele
mai recente indicd o populatie tanara in declin demografic, o piramida inversa a populatiei
stabile mai tinere de 40 de ani.

Piramida populatiei stabile la 1 ianuarie 2016 (date finale)

500 400 300 200 100 0 100 200 300 400 500

85 ani si peste
80-84 ani
75-79 ani
70-74 ani
65-69 ani
60-64 ani
55-59 ani
50-54 ani
45-49 ani
40-44 ani
35-39 ani
30-34 ani
25-29 ani
20-24 ani
15-19 ani
10-14 ani

5-9 ani

0-4ani

I Femei  EEEEEEE Bdrbati  ceceecce- 2 per. Mov. Avg. (Barbati)  ccceeee- 2 per. Mov. Avg. (Femei)

Figura 12 - Piramida populatiei stabile, 1 ianuarie 2016 (INS TEMPO)

Daca in anul 2007, populatia tanara de 0-15 ani reprezenta un procent de 17.26% din
populatia totala si o fractiune de 112.96% din populatia varstnica (65 de ani si peste), in anul
2015, aceasta reprezintd doar 15.41% din populatia totala (in scadere), si numai o fractiune de
93.43% din populatia varstnica. Acest aspect indica o imbatranire a populatiei si un risc de
scadere a populatiei active, pe termen mediu si lung, cu o crestere a Impovararii acesteia pe
fondul necesitatii Intretinerii unui numar mai amplu de persoane ce depasesc varsta
pensionarii.

Aceleasi cifre se reflecta si in dinamica sporului natural al populatiei; pentru perioada 1992-
2016, date ale Institutului National de Statistica indica un trend negativ al sporului natural, in
coborére de la valori pozitive (0.22% in anul 1992) la valori negative (-0.18% in anul 2016 si
o minima de -0.52% Tn anul 2010).
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Sporul natural al populatiei, 1992-2016 (INS Tempo)
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Figura 13 - Evolutia sporului natural al populatiei Orasului Iernut, 1992-2016 (Sursd: INS Tempo)

Miscarea migratorie a populatiei s-a accentuat in anii imediat urmatori inceputului crizei
economice In Romania, numarul plecarilor cu resedinta din oras fiind net superior numarului
stabilirilor. Trend-ul insa s-a stabilizat in ultimii ani, iar tendinta este de usoara scadere a
plecarilor cu resedinta, in perioada 2011-2016.

Evolutia miscarii migratorii a populatiei 2007-2016 in numar net de
persoane (INS Tempo)

-100
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Figura 14 - Evolutia miscarii migratorii a populatiei 2007-2016 in numar net de persoane (Sursa: INS Tempo)

2.2.2 Aspecte legate de educatie, calificare si forta de munca

Din punct de vedere al pregatirii educationale a populatiei, date ale Recensamantului din 2011
aratd o majoritate procentuald a populatiei de 10 ani si peste ca fiind absolventa de studii
secundare — 63.17% din populatie, din care o fractiune de 23.97% din total reprezinta
absolventi de studii liceale. Din cele 7769 persoane de 10 ani si peste din Oras lernut, o
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pondere de sub 10% o reprezintd populatia cu studii superioare. La pol opus, se remarca faptul
cd in jur de 45% au ca ultimad scoald absolvitd fie invatdmantul gimnazial, fie cel primar, ori
Nu au nicio scoala absolvita la activ. Aproape jumatate, asadar, din populatie are un nivel de
calificare scazut si foarte scazut, ceea ce indica dificultati din perspectiva integrarii pe piata
fortei de munci si o rati de abandon scolar ridicata. In UAT Iernut existd 173 de persoane
analfabete.

Tabel 10 - Populatia stabili de 10 ani si peste dupd nivelul institutiei absolvite. Sursi: RPL 2011

NIVELUL INSTITUTIEI DE INVATAMANT ABSOLVITE

Superior Post- Secundar F:lgzoslf/?ga
liceal . . : )
din care: Tiae Superior ‘ din care:
Licentd  maistri f Prof.si  (gimnazial) Persoane
analfabete
Procent
populatie 100% | 9.69% 8.86% | 4.81% | 63.17% | 23.97% | 16.50% 22.71% | 17.72% | 4.60% 2.23%
Ambele
sexe 7769.0 753.0 688.0 374.0 4908.0 1862.0 1282.0 1764.0 | 1377.0 | 357.0 173.0
Masculin 3767.0 324.0 302.0 219.0 2500.0 841.0 928.0 731.0 578.0 146.0 69.0
Feminin 4002.0 429.0 386.0 155.0 2408.0 1021.0 354.0 1033.0 799.0 | 211.0 104.0

Din punct de vedere al distributiei pe
Populatia Orasului Iernut de 10 ani si P . L. e P .
sexe a populatiei dupa nivelul ultimei

peste, dupa nivelul institutiei de S )
inviitimant absolvite (RPL 2011) institutii de invatamant absolvite, se
remarca o pondere mai mare a

_ persoanelor de sex feminin cu studii
= Superior inferioare (gimnazial, primar, sau
= Postliceal fara scoald), in raport de 1,4:1 fata de
populatia de sex masculin, ceea ce
Secundar reprezintd un indicator de acces

= Primar inegal la oportunitati educationale.
Totusi, se remarca o pondere similara
" Fara in ceea ce priveste numarul
scoala - ..
63% persoanelor de sex feminin cu studii

superioare (1,32:1 in raport cu
persoanele de sex masculin).

Din statistica realizata de Recensamantul Populatiei si Locuintelor 2011, populatia activa in
Orasul Iernut (insemnand numarul de persoane cuprins intre 15 si 64 de ani, apte de munca)
era de 5,631 de persoane, adica aproximativ 64,68%, fiind astfel majoritara la nivel de UAT.
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O progresie a procentului populatiei active din totalul populatiei orasului realizata cu date
anuale ale Institutului National de Statisticd arata faptul ca populatia activa s-a mentinut
relativ constanta, inregistrand o usoara crestere Tn ultimii ani:

Evolutia resurselor de munca, a categoriilor inactive de
populatie si a salariatilor 2007-2015 (INS Tempo)

6000 5
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5101
4958
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3000
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® Total salariati H Pop. activa nesalariata Populatie tdnara (0-14 ani) ~ ®Varstnici peste 65 ani

Figura 15 - Evolutia resurselor de munca si a categoriilor de populatie inactivd, 2007-2015. Sursa: INS TEMPO

In aceeasi perioadi insd, conform datelor INS, numarul mediu de salariati din Orasul Iernut a
scazut cu 32.45%, de la 1818 persoane la 1228 persoane, regasindu-se in anul 2015 la un
minim al ultimilor ani pe fondul dificultatii iesirii din criza economica a oraselor mici si
mijlocii. Este aici de mentionat diferenta intre termenul statistic de salariat si de ocupat,
ultimul cuprinzand si categoria persoanelor cu venituri liberale si muncitorii familiali
neremunerati (spre exemplu, a persoanelor care traiest in medii cu caracteristici rurale
practicand agricultura de subzistenta).

Tabel 11 - Populatia ocupatd in anul 2011, in total §i pe localititi componente. Sursa: RPL 2011 si SIDU 2014-2020

Recensamantul populatiei si al locuintelor 2011: Populatia ocupata a orasului si

localitatilor componente

Orasul Iernut si localitatile componente Pop ula‘;la % din tOt.a I.u !
’ ’ ’ ocupata populatiei
ORAS IERNUT 3323 38%
IERNUT 2185 41%
CIPAU 374 35%
DEAG 93 28%
LECHINTA 281 36%
OARBA DE MURES 46 35%
SALCUD 220 34%
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| SFANTU GHEORGHE 124 35%

in total, la nivelul orasului lernut, in 2011 numarul persoanelor ocupate era de 3,323 locuitori,
aproximativ 38% din numarul populatiei totale si 59% din populatia activa a UAT-ului. La
nivel de localitati componente, cea mai mare rata de ocupare s-a inregistrat in lernut (41%)
urmatd de Lechinta (35%), iar cea mai mica, in Deag (28%). Se remarca insa faptul cd nu
existd disparitati majore intre localitatile componente in ceea ce priveste procentul de
populatie ocupata.

Tabel 12 - Distributia fortei de muncad in orasul Iernut in perioada 2008-2012. Sursa: Strategia Integratd de Dezvoltare a
Orasului lernut 2014-2020

NUMARUL MEDIU DE SALARIATI PE CATEGORII DE ACTIVITATI ALE
ECONOMIEI NATIONALE, 2008-2012

Domeniu 2008 2009 2010 2011 2012 2018-
2012 (%)

Agriculturai, silvicultura si pescuit 185 112 97 99 113 -38.92%

Industrie 443 705 641 600 586 32.28%

Constructii 42 36 30 33 39 -7.14%

Comert cu ridicata si cu 209 207 171 193 189

amanuntul, repararea

autovehiculelor si motocicletelor -9.57%

Transport si depozitare 74 71 68 61 57 -22.97%

Hoteluri si restaurante 30 30 28 28 28  -6.67%

Informatii si comunicatii 5 5 4 4 5 0.00%

Intermedieri financiare si 17 15 11 11 10

asigurari -41.18%

Tranzactii imobiliare 3 2 2 2 2  -33.33%

Activitati profesionale, stiintifice si 37 24 29 25 19

tehnice -48.65%

Servicii administrative si activitati 1 1 1 0 0

de servicii suport -100.00%

Adminstratie publica si aparare, 81 91 85 74 75

asigurari sociale din sistemul

public -7.41%

invitimant 181 172 166 157 155  -14.36%

Sanatate si asistenta sociala 137 162 147 130 125  -8.76%

Activitati de spectacole culturalesi 24 18 17 15 15

recreative -37.50%

Alte activitati ale economiei 4 14 12 12 12

nationale 200.00%

Conform datelor oferite de SIDU lernut 2014-2020, se observa pentru anul 2012 un profil

e e
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energie electrica si termica, gaze, apa calda si aer conditionat, datorita prezentei CTE Iernut
pe teritoriul administrativ al orasului (trecuta in proprietatea Romgaz incepand cu 2012).

Se observa faptul ca, in comparatie cu anul 2008, in afara numarului de salariati din industrie
(care a crescut cu 32%), si al celui de persoane care activeaza in alte activitati ale economiei
nationale (care s-a triplat), numarul de salariati a scazut pe fiecare din celelalte ramuri ale
economiei. Cea mai mare scadere, de impact asupra orasului lernut din punct de vedere al
numadrului de salariati, a fost inregistrata in agricultura, silvicultura si pescuit (scadere cu 72
de persoane, adica -39% din numarul de salariati in anul 2008), urmata de Tnvatamant
(scadere cu 26 persoane, adica -14%).

Numarul de salariati pe categorii de ramuri ale economiei, anul
2012
= Agriculturd, silviculturd si pescuit
= Industrie, constructii si logistica
Servicii si comert
® Activitati profesionale, stiintifice si tehnice

= Administratie, Invatdmant, sanatate si asistenta
sociala

Figura 16 - Numarul de salariati pe categorii de ramuri ale economiei, 2012. Sursa: SIDU 2014-2020, dupa fisa localitatii
Iernut (INS Mures)

Aproape jumadtate dintre salariatii din orasul Iernut activeaza in domeniul activitatilor
secundare — industrie, constructii si logistica conexa (transport — depozitare), in vreme ce un
sfert din acestia activeaza in administratie, Tnvatamant, sanatate si servicii sociale. Se remarca
procentul redus de salariati in sectorul tertiar excluzand transporturile (comert, servicii),
numai 17% activand Tn acest domeniu.

Conform datelod din Memoriul aferent Planului Urbanistic General (2012, experiment
proiect), comparativ cu anul 1997 — asadar in ultimii 20 de ani — cele mai mari modificari in
structura salariatilor au fost in agricultura, unde numarul salariatilor a scazut de aproape 9 ori,
de la 1,010 salariati la 113 in 2012. Pentru un UAT care s-a situat multd vreme 1n fruntea
productiei agricole a judetului la grau, aceasta diminuare indicd consecinte atat ale privatizarii
fondului funciar, cat si lipsa de atractivitate a agriculturii altfel decat ca mijloc de subzistenta.

In ceea ce priveste somajul, in anul 2016 figurau in baza de date a Institutului National de
Statistica un numar de 198 de persoane, ceea ce inseamna o ratd a somajului de 3,24% din
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numadrul total al populatiei active. Somajul prezinta o usoara tendintd de scadere, atingand
pentru anul 2016 un nivel minim al ultimilor 7 ani.

Evolutia procentului de someri inregistrati din totalul
populatiei active, 2010-2016* (INS Tempo)

5.00%
4.50%
4.00%
3.50%
3.00%

2.50%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Figura 17 - Evolutia procentului de someri inregistrati din totalul populatiei active, 2010-2016. Sursa date: INS Tempo

*fara date Tnainte de ianuarie 2010
2.2.3 Economia locala

Principalele resurse economice ale orasului, conform datelor furnizate de primarie, sunt
agricultura, piscicultura si cresterea animalelor. Pe teritoriul orasului lernut se regaseste
Amenajarea Piscicola Iernut, cu un material piscicol estimat la aproximativ 60 de tone.

Tabel 13 - Numarul de societiti pe activitati CAEN si tipuri, 2011. Sursa: Memoriul aferent PUG (2012)

Activitiati economice (2011)  Total nr. Nr. societiti, din care:
societati  Micro Mici Mijlocii Mari
Agricultura 18 17 - 1 -
Silvicultura - - - - -
Industrie prelucratoare 11 10 1 - -
Constructii 8 7 1 - -
Transporturi si 6 6 - - -
telecomunicatii
Gospodarie comunala 2 2 - - -
Comert si prestari servicii 49 47 2 -
Financiar bancare 2 2 - - -
Turism si alimentatie 11 11 - - -
publica
Sanatate * 1 - 1 - -
Invitimant * - - - - -
Sport, Cultura, Recreere 2 2 - - -
Total societati 110 104 5 1 -

100,00% 94,55% 4,55% 0,91%
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Total Cifra de afaceri 10.433,86 5.92479 1.160,695 3.348,375 -
(mii €)

100,00%  56,78% 11,12% 32,09% -

Conform datelor din Planul Urbanistic General, in anul 2011 existau un numar de 110
societati, majoritar (94,55%) microintreprinderi cu 0-9 angajati, cele mai multe activand in
domeniul comertului si prestarilor de servicii (49 societati — 44.5%), al agriculturii (16.3%) si
industriei (10%).

Date mai recente din liste online (topfirme) indica faptul ca, la nivelul anului 2017, in Orasul
Iernut erau inregistrati fie cu sediu fie cu punct de lucru un numar de 506 agenti economici,
reprezentand 1.13% din totalul agentilor economici la nivel judetean, care pentru anul 2016 au
avut o cifrd totala de afaceri de 84.3 milioane lei (19.2 milioane Euro, adica 0.31% din cifra
de afaceri totald pe judet).

Principalii agenti economici dupa cifra de afaceri din bilantul anului 2017 sunt:

Tabel 14 - Primii 10 agenti economici din oras dupa valoarea cifiei de afaceri pe anul 2016. Sursa date: Ministerul

finantelor publice
Nume Cifra de afaceri Domeniu de activitate Nr. mediu
(mil. lei) angajati

7 SILO AGRAR SRL 12.7 Comert cu ridicata al cerealelor, 3

semintelor, furajelor si tutunului

neprelucrat
DIADRAG S.R.L. 10.5 CAEN 147 - Cresterea pasarilor 20
SILVAUR IMPEX 6.3 Cresterea porcinelor 63
SRL
TEXEL INDUSTRY 4.7 Operatiuni de mecanica generala 5
S.R.L.
SOCIETATEA 4.2 Cultivarea cerealelor 22
AGRICOLA
"“"SPICUL" SALCUD
CEREALAND SRL 3 Cultivarea cerealelor 4
CEREALPROD 2.3 Cultivarea cerealelor 9
S.R.L.
RAUL SERV S.R.L. 2.3 Comert cu amanuntul 12
ANA COMTRANS 2.1 Comert cu ridicata al materialului 8
SRL lemnos si al materialelor de constructii

si echipamentelor sanitare
AGRO TEG S.R.L. 1.8 Cultivarea cerealelor 5

Centrul Logistic LIDL, situat pe teritoriul orasului, a fost finalizat in anul 2011 si se intinde
pe o suprafata de 40,000 mp, fiind unul dintre cele mai mari centre logistice de acest tip de pe
teritoriul Romaniei. Conform presei, noul centru regional faciliteaza distributia produselor
alimentare si nealimentare catre magazinele din centrul si vestul tarii. Depozitul a creat peste
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150 de locuri de munci, o mare parte dintre angajati fiind chiar din orasul Iernut?. Totusi,
datorita faptului ca punctul de lucru lernut al SC LIDL DISCOUNT SRL NEDELEA nu
inregistreaza activitate la Ministerul Finantelor Publice, este dificil de cuantificat exact
aportul la economia locala si la piata fortei de munca pe care il are centrul.

O situatie similard se inregistreaza in ceea ce priveste Termocentrala de la Iernut.
Termocentrala a fost preluata de la SC ELECTROCENTRALE BUCURESTI SA — Sucursala
Electrocentrale Mures de catre Societatea Nationald de Gaze Naturale Romgaz SA, in 2013, la
[ernut functionand un punct de lucru, fara activitate inregistratd. Este totusi de mentionat ca

pe site-ul Romgaz, la pagina aferenti punctului Iernut, sunt listate 194 de persoane angajate?.

Investitii viitoare de peste 268 de milioane de euro se previzioneaza pentru lucrari la centrala
lernut, pentru o centrala termoelectrica, cu ciclu combinat cu turbine cu gaze. Proiectul
figureaza in Planul National de Investitii in cadrul Strategiei Energetice Nationale ca
investitie in Ciclu combinat cu turbine cu gaze. Potrivit declaratiilor directiei Managemenet
Energetic Romgaz, proiectul va angaja in perioada de realizare aproximativ 600 de angajati pe
santier (la punctul maxim), iar dupa finalizare, centrala va crea aproximativ 150 de locuri de
munca calificate permanente. Aceste cifre vor trebui luate Th considerare pentru orizontul de
timp scurt-mediu al PMUD, intrucat vor avea un impact la nivelul fluxurilor din oras, dar si al
pietei locale imobiliare, al serviciilor si economiei in general.

2 Stirea Zilei, 19.10.2012, Cu o investitie de aproape 70 de milioane lei, Lidl a deschis al treilea centru logistic din Romania.
Depozitul aprovizioneaza magazinele centrul si vestul tarii, http://stireazilei.com/cu-o-investitie-de-aproape-70-de-milioane-
lei-lidl-a-deschis-al-treilea-centru-logistic-din-romania-depozitul-aprovizioneaza-magazinele-centrul-si-vestul-tarii/ -
consultat Tn data 14.10.2017

3 Romgaz, Sucursala lernut - https://www.romgaz.ro/ro/sediu/sucursala-iernut?page=19, pagini accesata in 14.10.2017
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2.3 Elemente de context

Principala axa de transport rutier care traverseaza orasul este reprezentatd de Drumul
European E60, de legatura intre Europa de Vest (Franta — Brest) si Marea Neagra (port
Constanta).

Orasul Iernut mai este traversat si de calea feratd Deda—Targu Mures—Razboieni, ce asigura
legatura intre doud magistrale de cale ferata, respectiv Magistrala CFR 300 si Magistrala CFR
400.

De asemenea, la momentul redactarii prezentului document, Autostrada A3, tronson Campia
Turzii — Targu Mures se afla in constructie, iar la momentul finalizarii, va asigura o legatura
rapida cu vestul Europei. Tronsonul face parte de A3 Bucuresti — Bors, din care momentan
numai sectiunile Bucuresti-Ploiesti si Campia Turzii — Nod Gildu sunt operationale.
Tronsonul Targu-Mures — Campia Turzii are in componenta urmatoarele loturi:

e Lot1 Targu Mures - Ogra (Targu Mures - Ungheni), 4,5km (+4,7km drum de
legatura). Contract semnat in martie 2015 dar reziliat in aprilie 2016. Licitatie reluata

e Lot 2 Targu Mures - Ogra (Ungheni - Ogra), 10,1 km. Cost: 251,35 milioane RON
fara TVA. Durata de executie: 12 luni. Contract semnat in februarie 2015

e Lot 1 Ogra- Campia Turzii (Ogra - lernut), 3,6 km. Cost: 69,17 milioane RON
fara TVA. Durata de executie: 12 luni. Contract semnat in februarie 2015

e Lot 2 Ogra - Campia Turzii (lernut - Chetani), 17,9 km. Cost: 437,63 milioane
RON fara TVA. Durata de executie: 16 luni.

e Lot 3 Ogra - Campia Turzii (Chetani - Campia Turzii), 15,7 km. Cost: 279,74
milioane RON fara TVA. Durata de executie: 12 luni. Contract semnat in februarie
2015

Pentru Orasul Iernut, darea in folosinta a loturilor 1 si 2 din sectiunea Ogra-Campia Turzii va
implica o serie de beneficii importante atat din punct de vedere al perspectivelor economice in
localitatea Iernut, cat si beneficii ce decurg din devierea traficului principal de pe axa E60
care strabate centrul Iernut, imbunatatind astfel mediul urban (prin reducerea poludrii in
intravilan, inclusiv fonice) cat si siguranta cetatenilor. Se preconizeaza ca o mare parte din
volumul de trafic de tranzit se va muta pe autostrada la momentul inaugurarii acesteia,
degrevand orasul de trafic de tranzit. Depozitul LIDL va avea, de asemenea, de castigat
considerabil de pe urma conectarii directe la reteaua nationald de autostrazi.

Din punct de vedere al distantelor catre cele mai apropiate puncte de interes, listam mai jos
obiectivele de vecinatate ale Orasului lernut, distantele si timpii rutieri pana la acestea:

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2017-2023

Orasul Iernut

47



Planul de Mobilitate Urbana Durabila
IERNUT

A BIRN & A BIZN &b A BN & A BRI b A

Tabel 15 - Distante si timpi rutieri pind la obiectivele principale de proximitate pentru Orasul Iernut. Sursa: prelucrare
proprie dupa Google Maps

Tipul obiectivului ~ Denumirea obiectivului Distanta Timpul de
rutiera parcurs (fara
trafic)
Targu Mures (MS) 29.6 km 32 minute
Principale municipii Tarndveni (MS) 19.1 km 21 minute
din vecinitate Medias (SB) 44.4 km 50 minute
Campia Turzii (CJ) 38.3 km 36 minute
Turda (CJ) 44.5 km 47 minute
Orase din veciniitate Ludus (MS) 14.7 km 15 minute
’ Ungheni (MS) 19.8 km 19 minute
Cuci — sat resedinta 6.4 km 5 minute
Bichis — sat resedinta (prin 29.5 km 33 minute
Ludus)
Sate resedinti de ~ Adamus — sat resedintd (prin ~ 24.3 km 29 minute
comuna ale Tarndveni)
comunelor invecinate Cucerdea — sat resedinta 7.3km 10 minute
cu Orasul Ludus Ogra — sat resedinta 7.8 km 8 minute
Iclanzel — sat resedinta 12.6 km 14 minute
Séanger — sat resedinta (prin 23.4 km 24 minute
Ludus)
Obiective de interes  Aeroportul Transilvania 16.2 km 14 minute
national

Se remarca faptul ca, desi Orasul lernut se invecineaza cu un numar de 7 comune carora ar
trebui sd le asigure accesul la utilitatile si dotarile specifice unui centru urban, conform PATN
Sectiunea IV — Reteaua de localitati, in practica, centrele comunelor respective sunt mai
apropiate de alte orase si municipii datoritd topografiei terenului si a configuratiei drumurilor.
Astfel, comunele Bichis si Sanger sunt in realitate deservite de orasul Ludus, iar comuna
Adamus, de municipiul Tarnaveni.

Tn izocrona rutiera de 15 minute din centrul localitatii Iernut se regiseste Aeroportul
International Transilvania, Targu Mures, momentan inchis pentru reparatii la pista de
aterizare-decolare.

Din figura de mai jos faptul se observa faptul ca accesibilitatea rutiera a Orasului Iernut este
relativ ridicata in izocrona de 60 de minute, asigurandu-i acestuia legaturi rapide atat cu
municipiul resedintd de judet Targu Mures, cat si cu municipii si centre din afara judetului
(Turda, Aiud, Medias, Blaj).
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Figurd 18 - Izocronele rutiere de 15, 30, 45 si 60 de minute de la punctul de origine - centrul localitatii Iernut, Orag
Iernut. Sursa: generat cu MAPZEN, prelucrare proprie.

2.4 Reteaua stradala

2.4.1 Informatii generale referitoare la reteaua stradala

Pe teritoriul administrativ al orasului Iernut se regasesc urmatoarele cai de comunicatie:

e Autostrada A3, tronson Campia Turzii — Ogra — lernut — Targu Mures, in constructie
(Tronson Ogra-lernut — 3.6 km primind autorizatie de constructie in data de 4 mai
2016 iar lucrarile incepand in data de 15 mai 2017);

¢ Drumul European E60 (Brest, Franta — Constanta, Romania), tronson suprapus DN15
(Turda — Bacau) pe portiunea Turda — Targu-Mures;

e Drumul National 14A (Medias — lernut);

e Drumul Judetea 152 A (Targu-Mures (DJ 152) - Sancraiu de Mures - Nazna - Berghia
- Band - Capusu de Campie - Iclanzel - Madaraseni - Lechinta - lernut (DN 15))

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2017-2023

Orasul Iernut

49



Planul de Mobilitate Urbana Durabila
IERNUT

A BIRN & A BIZN &b A BN & A BRI b A

e Drumul Comunal 85 lernut — Deag;

e Drumul Comunal 86 lernut — Salcud,

e Drumul Comunal 120 lernut — Sfantu Gheorghe — Oarba de Mures — DC 126;

e (Calea Ferata Alba lulia — Targu Mures, magistrala 405 (Deda - Reghin - Targu Mures
- Ludus — Rézboieni).

Comuna Sanger

Comuna
Iclanzel

Sat Lechinta

Comuna Ogra

Sat Oarba

Comuna Cuci

Comuna
Cucerdea

SCARA GRAFICA
C—1 =1 |

0 i 2 3 4 5km

Comuna
Adamus

Comuna
Bichis

Figura 19 - Ilustrarea principalelor cai de comunicatie din UAT Orag Iernut. Sursa: prelucrare proprie a bazei OSM
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Lungimea strazilor orasenesti modernizate din total strazi
orasenesti, evolutie 2000-2016
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Figura 20 - Lungimea strazilor ordsenesti modernizate din total strazi orasenesti. Sursa date: INS Tempo

La nivelul orasului se remarca investitii recente in modernizarea strazilor ordsenesti, conform
datelor de la Institutul National de Statistica atingdndu-se un procent de 78.57% strazi
modernizate din total pentru anul 2016. Aceasta cifra nu se reflecta in totalitate in teren, insa.

Reteaua Circulatia interioara are tendinta de a se concentra pe cateva artere majore care
intersecteaza axa centrala a orasului, DN 15/E60.

Arterele de importanta mai redusa ca amenajare si valori de trafic sunt: DJ 102A — spre Lechinta
s1 DC85 si 86 spre Deag si repsectiv Salcud. Analizand situatia existenta, se poate concluziona
ca exista o “hiperintegrare” a retelei stradale la nivelul orasului, dat fiind faptul ca reteaua
rutiera nationald se suprapune cu reteaua de drumuri locala.

Model de hiperintegrare a retelei stradale

Hiperintegrat Acest model apare atunci
cand un arc al retelei
nationale de drumuri se
suprapune peste  reteaua

locala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2017-2023

Orasul Iernut

51



Planul de Mobilitate Urbana Durabila
IERNUT

A BIR0 & A BN &b A BRI & A BN &b A

Problema principald din punct de vedere al calitatii infrastructurii rutiere este legata de faptul
ca majoritatea drumurilor comunale din Oras sunt din pdmant, ori prezinta un grad avansat de
degradare. Exista probleme grave de accesibilitate catre localitatile componente ale Orasului
Iernut, datoritd drumurilor nemodernizate - DC 85, DC86, DC119, sau in stare avansata de
degradare - DC120. Acest lucru face ca accesul catre localititile Deag, Salcud, Sfantu
Gheorghe si Oarba de Mures sa se realizeze cu mare dificultate, ceea ce implicd — cel putin n
cazul Deag si Salcud:

e Imposibilitatea, pana la aceasta data, de a organiza un transport public sau privat de
persoane pana la aceste localitati;

e Cvasi-izolare pe timp de iarna, ceea ce reprezinta un risc major din punct de vedere al

e Sporirea riscului de accidente rutiere pentru persoanele nevoite sa faca naveta pe
aceste drumuri utilizand bicicleta.

Tn momentul de fat, primiria este in proces de pregitire a reabilitirii DC86 prin proiectul
,Modernizare drum DC Iernut — Salcud”, prin includerea acestuia intre proiectele finantate de
Programul national de dezvoltare locald, Subprogramul "Regenerarea urbana a municipiilor si
oraselor"

La nivelul orasului, existd un numar de 5 poduri situate pe drumuri nationale si judetene, din
care unul singur (DJ 152A la pozitia 39+234) Tn necesitate de consolidare, fiind consolidat
Tnainte de anul 2000 (1967) :

Denumire drum An consolidare
DJ 152A 35+229 14,0 m 6,2m 2005
DJ 152A 39+234 17,8 m 9,0m 1967
DJ 152A 39+419 1140 m 10,6 m 2006
DN15 - E60 45+803 11,4 m 7,65m 2001
DN15 - E60 46+007 8,60 m 9,40 m 2001

Tabel 16 - Inventarul podurilor de interes judetean si national din Orasul Iernut. Sursa: Memoriul PUG Oras Iernut

Pe langad acestea, in intravilanele Orasului lernut, se regasesc 16 poduri de interes local, din
care 9 1n localitatea componenta Deag, 3 in Sfantu Gheorghe, 2 in Oarba de Mures si 2 n
Sélcud.
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Figura 21 - Drumul Comunal 86 de legdtura cu localitatea Salcud. Sursa: Google

— T
e

oo
Figura 22 - Trecere la nivel cu calea ferati pe Drumul Comunal 85, cu acoperamdnt de pamdant. Sursa: Google
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Figura 23 - DC 120, cdtre localitatea Oarba de Mures. Sursa: Google
In cadrul chestionarului PMUD derulat pe sit in Orasul Iernut, din 332 de respondenti care au
precizat aspecte ce ar putea fi imbundtatite In ceea ce priveste transportul in Orasul Iernut,

52.41% din acestia au indicat ,,Aspectul strazilor” printre rdspunsuri, iar 30% au clasat acest
lucru pe locul ntéi Tn topul prioritatilor la nivel de oras:

1% .

m Aspectul strazilor = [luminarea zonelor pietonale
= Zone pietonale/zone cu prioritate pentru pietoni m Construirea unui sistem de piste de biciclete

= Construirea unui sistem de inchiriat biciclete m Implementarea transportului public

m Altele

Figura 24 - Raspunsuri, Chestionar PMUD: Aspecte care ar putea fi imbundtdtite in ceea ce priveste transportul in orasul
lernut
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2.4.2 Conditiile de siguranta rutiera

Din datele obtinute de la Inspectoratul de Politie al Judetului Mures — Politia Orasului Iernut,
n perioada 2014 — iunie 2017 au avut loc un numar de 52 de accidente rutiere soldate cu
victime umane, din care:

e 24 accidente rutiere grave soldate cu 5 persoane decedate, 24 de persoane ranite grav
si 22 de persoane ranite usor;
e 28 de accidente rutiere usoare, soldate cu 39 de persoane ranite usor.

In afard de acestea, au fost inregistrate 121 de accidente rutiere soldate cu avarii (fara
victime). Avand in vedere faptul ca ponderea accidentelor cu victime din totalul accidentelor
rutiere este de 30.05%, cu mult peste mediile nationale, se poate deduce faptul ca exista
carente grave la nivel de organizare, signalistica, spatii sigure pentru pietoni si biciclisti,
precum si instituirea unor zone de siguranta la nivel de circulatii auto si feroviare.

Principalele cauze ale sigurantei rutiere scazute pot fi subsumate urmatoarelor disfunctii la
nivel local:

e Traficului intens pe artera DN15 — E60, care traverseaza localitatile lernut si Cipau, pe
prima prin zona centrald, cea mai densa si circulata atit de cdtre conducatorii auto cat
si de catre pietoni si biciclisti;

e Eficienta scdzuta si lipsa de capacitate pentru furnizarea unui nivel de iluminat public
corect, pentru sistemul local de iluminat public, ce functioneaza cu consumatori
depasiti din punct de vedere tehnologic; este de mentionat aici si faptul ca vizibilitatea
scdzutd nocturnd datorata iluminatului public de slaba intensitate implica un pericol
exacerbat de topografia specificd podisului Tarnavelor, orasul lernut fiind predispus
formarii de fenomene meteorologice care pot reduce puternic vizbilitatea, precum
ceata;

e Lipsa sau degradarea signalisticii rutiere, atit in ceea ce priveste semnalizarea
intersectiilor si a trecerilor de pietoni pe strazile secundare, cat si in ceea ce priveste
marcajele stradale pe acestea;

e Lipsa amenajarilor pentru pietoni si a trotuarelor pe ambele parti ale mai multor strazi
secundare, ce conduce la traversari neregulamentare la iesirea din gospodarie sau la
riscul asumat de deplasare pe carosabil;

e Nuin ultimul rand, starea nesatisfacatoare a drumurilor, cu acoperamant de pamant
sau in stare avansata de degradare.

Aceste probleme se reflectd si In rezultatele chestiondrii populatiei, care considerd in proportie
de 45.9% ca deplasarea cu bicicleta in oras este nesigura (17.5%) si foarte nesigura (28.9%).
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Tn comparatie, numai o cincime dintre acestia considera ca deplasarea cu bicicleta in Orasul
lernut este sigura si foarte sigura.

Considerati sigura deplasarea cu bicicleta prin lernut?

97 responses
40

30 31 (32%)
28 (28.9%)

20

17 (17.5%)

10 13 (13.4%)
8 (8.2%)

1 2 3 4 5

Figura 25 - Siguranta perceputdi a deplasarii cu bicicleta in Orasul Iernut. Sursa: chestionar online derulat de Lideea

In conditiile lipsei conditiilor de depasare sigura, riveranii vor opta mereu pentru autoturism
n defavoarea bicicletei sau a mersului pe jos.

2.4.3 Informatii cu privire la fluiditatea fluxurilor de deplasare

O problema notabila in reteaua stradala este data de consecintele tranzitului pe DN15, a carui
parcurs este prin centrul urbei. Aceasta se va remedia la momentul inaugurarii autostrazii, dar
momentan traficul de tranzit reprezintd circa 65% din totalul autovehiculelor in deplasare la
orice moment dat.

In Ternut sunt in evidentd 2800 de autovehicule, din care peste 95% autoturisme, cu un numar
de 2200 de proprietari. La o populatie de aproximativ 9000 de locuitori, aflatd in scadere,
rezulta astfel 311 autoturisme la mia de locuitori, mult peste media nationala (270) si putin
peste media judetului (300). Avand in vedere dimensiunea si geografia urbei (ses), pare
nesustenabil si, fara dubiu, rezultatul planificarii pro-autoturism din ultimii ani.

Pentru determinarea volumelor de trafic s-au analizat 3 camere de monitorizare a traficului
din locatii strategice, pe E60, la cele doua iesiri din oras precum si la intersectia principald din
centru. Informatiile furnizate de camere s-au analizat in 3 zile lucratoare consecutive,
reprezentand 72 de ore in total si 6 momente de ore varf (ora 03:00 si ora 15:00).
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Figura 26 — Localizare camere de trafic monitorizate In lernut.
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Rezultatele au fost centralizate de catre consultant in urmatorul tabel, cumuland din cele 3 zile
0 medie de autovehicule/minut pentru 48 de momente din zi, cate o valoare pentru fiecare 30

de minute.
Numarul
Camerei 1 2 3
Iesire Targu Mures -
Localizare Lupoaica (centru) - C5 Iesire Ludus - C13 C6
Directii: VEST NORD EST VEST EST VEST EST
0:00 1.50 0.17 3.17 1.00 2.50 1.67 3.17
0:30 1.83 0.00 1.50 2.00 1.75 1.67 1.17
1:00 0.83 0.33 1.33 1.17 1.67 2.00 1.00
1:30 1.33 0.33 0.50 1.33 0.17 0.50 1.67
2:00 2.50 0.00 1.17 1.83 2.17 1.83 0.83
2:30 1.00 0.00 1.00 1.50 1.50 1.33 0.33
3:00 1.50 0.00 0.67 1.17 1.67 1.17 0.67
3:30 2.50 0.17 1.17 2.00 1.83 1.17 0.83
4:00 1.17 0.00 0.33 1.33 0.50 1.00 0.50
4:30 2.67 0.17 1.50 1.17 2.00 2.33 1.83
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5:00 2.33 0.33 2.17 1.83 1.17 2.17 2.67
5:30 1.83 0.17 2.00 2.33 2.00 1.67 3.00
6:00 6.83 0.33 3.67 3.83 4.33 7.33 4.33
6:30 4.00 1.17 5.33 4.67 3.83 4.00 3.83
7:00 6.17 0.83 6.50 4.83 5.83 7.50 5.33
7:30 10.00 0.25 5.25 7.75 8.25 6.75 9.00
8:00 11.50 2.17 9.00 9.33 3.83 8.00 9.67
8:30 7.83 1.00 7.00 7.00 8.33 8.00 5.83
9:00 7.00 2.33 8.50 4.67 9.67 9.17 8.50
9:30 8.00 4.25 8.00 6.50 8.67 12.00 7.75
10:00 7.67 2.67 7.50 7.67 7.67 8.00 8.33
10:30 9.33 2.50 8.67 9.00 7.33 8.67 8.00
11:00 7.00 2.50 9.83 6.17 7.50 7.50 11.33
11:30 8.50 2.00 7.50 8.00 6.83 11.00 10.33
12:00 8.00 4.33 12.33 8.17 8.00 8.33 13.17
12:30 11.50 2.67 10.00 10.00 10.83 9.50 9.67
13:00 7.17 4.83 9.50 7.83 10.67 7.50 8.33
13:30 10.33 5.17 7.83 8.67 7.50 12.50 9.67
14:00 9.00 2.17 11.33 8.83 9.50 14.83 9.67
14:30 10.83 2.83 6.17 7.67 8.17 8.33 9.17
15:00 7.50 3.83 9.17 8.00 10.17 8.33 9.33
15:30 8.83 3.33 7.67 3.00 10.50 6.50 10.00
16:00 12.33 4.67 10.00 10.83 5.00 11.33 10.67
16:30 7.67 1.67 11.33 6.17 7.33 8.17 12.67
17:00 9.67 2.83 10.17 10.67 6.83 7.17 8.17
17:30 8.00 2.83 11.00 6.67 10.17 11.33 7.83
18:00 11.00 2.83 5.50 8.33 6.17 12.33 7.00
18:30 8.00 2.17 8.00 6.00 6.67 7.83 7.17
19:00 7.00 2.50 7.83 7.50 4.50 4.33 8.83
19:30 6.50 2.50 8.67 7.50 9.00 6.50 5.50
20:00 3.33 2.00 4.67 6.00 4.50 3.50 5.83
20:30 4.00 1.33 6.50 2.50 5.00 3.83 4.17
21:00 4.50 0.67 5.50 3.33 6.67 5.67 4.33
21:30 3.00 0.83 3.83 4.17 4.67 3.50 3.50
22:00 2.17 0.50 5.00 3.17 4.83 3.33 4.17
22:30 4.33 0.67 5.00 3.33 4.50 3.83 5.33
23:00 2.33 0.33 1.67 3.00 1.83 1.83 2.33
23:30 1.50 0.17 2.33 2.50 2.33 1.67 2.83

4880

Tabel 17 — Fluxurile medii de autovehicule/minut din lernut
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Se observa un volum notabil de trafic pe axa E-V, traficul de tranzit reprezentand mult peste
50% din valorile inregistrate. Se remarca, de asemenea, cd DJ 152A prezintd aproape o treime
din valorile de trafic Tnregistrate pe DN (directia ,Nord” din tabelul de mai sus), breteaua spre
Lechinta, Porumbac si alte destinatii In aceeasi directie fiind incércata.

Desi valorile zilnice nu se apropie de valorile teoretic maxime ale profilurilor stradale,
anumite momente de congestie din orele de varf (prezentate grafic mai jos) pot cauza blocaje
temporare sau periculozitate sporitd. Aceste momente se datoreaza, insa, eventualelor
evenimente rutiere exceptionale si a ineficientei intersectiei DN15-DJ152A si nu sunt de
natura grava sau sistematica, fiind greu previzibile sau prevenibile.

Lupoaica(centru, intersectie DN15 cu DJ152A)
14.00
12.00 \ /
10.00 /s «
v
8.00 /\\/\/\/’JV /\V \/V
6.00 /
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Figura 24 — Variatiunea valorii de trafic inregistrat la camera centrali de la Lupoaica, Iernut

Se remarca grafic ora de varf de dimineata, intre 7:00 si 9:00, cand se constatd un varf pe
toate bretelele studiate. De asemenea, se remarca o perioada de calmare a traficului intre
22:00 si 5:30, cand atat traficul de tranzit cat si cel local ating valori minime. Diferenta
notabila de valori de trafic intre cele 2 iesiri nu se remarca.
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Figura 27— Variatiunea valorii de trafic inregistrata la camera de la iesirea vestici din Iernut

16.00
lesire Tg Mures

14.00
12.00
10.00
8.00
6.00
4.00

2.00

0.00

e \/EST e EST

Figura 28 Variatiunea valorii de trafic inregistratd la iesirea esticd din Iernut, spre Tg. Mures

2.4.4 Analiza parcarilor
Orasul Iernut prezinta peste 200 de locuri de parcare marcate, dintre care circa 100 acoperite.
Parcarile rezidentiale si centrale neacoperite pot fi utilizate cu titlu gratuit, iar pentru cele
acoperite, dreptul de utilizare se achizitioneaza cu abonament anual echivalent cu sub 10€. Se
constata lipsa unei politici coerente de parcare sau a disciplinei de parcare. Tn anumite zone,
autoturismele stationeaza pe trotuare impiedicand fluxul pietonal si folosind spatiul pietonal
ca parcare sistematica.
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Situatia parcarilor rezidentiale lemut z 0@

Legenda:

parciri rezidentiale
semnalizate in aer liber

‘ & D parcari rezidentiale acoperite

Figura 29 Situatia parcarilor

Se constata prezenta unor garaje inestetice si neintegrate urbanistic, ridicate, cel mai probabil,
in anii "90. Regimul acestora este obscur, nefiind cladiri intabulate si deci cu CF. Populatia
Iernutului si-ar dori, totusi, sporirea locurilor de parcare, in primul rand datoritd obignuintei
utilizarii autoturismului personal la deplasari urbane scurte.

Comparand cifra locurilor de parcare publica existente cu cea reglementata prin Planul
Urbanistic General, se remarca insuficienta acestora si raportul de 2 intre existent si
reglementat (50 de locuri de parcare la mia de locuitori, actualmente existand in jur de 23).
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Cum apreciati numarul de locuri de parcare amenajate?

97 responses

40

20 30 (30.9%) 31 (32%)

26 (26.8%)
20

10

10 (10.3%)

0 (0%)

Cum apreciati costul parcarii in locuri amenajate?

97 responses

60

50

49 (50.5%)

40

30

20

17 (17.5%) 17 (17.5%)
10
9 (9.3%)

In cadrul chestionarului PMUD derulat pe sit in Orasul Iernut, din 328 de respondenti care au
precizat aspecte ce ar putea fi imbundtatite Tn ceea ce priveste transportul in Orasul Iernut, 52
(15.85%) au precizat Crearea de locuri de parcare in locurile aglomerate din orag ca fiind o
prioritate. Dintre aceste locuri merita subliniata piata saptamanala, unde primaria are un
proiect de amenajare a parcarilor, zona primariei si a casei de culturd dar si intreaga zonaa
parcului central.

2.5 Transportul public
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,, Calitatea transportului public este un semn de dezvoltare, de cultura si de civilizatie a unei
localitati”

2.5.1 Transportul pe cale ferata
Orasul este deservit de linia de calea ferata 405 Deda — Réazboieni (Deda - Reghin - Targu
Mures - Ludus — Rézboieni). de legatura intre Magistrala CFR 300 si Magistrala CFR 400.
Avand o lungime totala de 113,6 km, calea ferata 405 este simpla, neelectrificata, cu
ecartament de 1,435 mm. Linia traverseza Orasul Iernut pe directia E-V, in lungime totald de
aproximativ 11 km, dupa cum urmeaza:

Tabel 18 - Calea feratid 405 Deda-Razboieni

Calea Ferata 405 Deda - Targu Mures - Razboieni

KM 304+829,95 Intrare pe teritoriul administrativ al Orasului Iernut - Est
KM 306+995,65 Halta Cipau

KM 311+083,30 Gara lernut

KM 315+084,80 Intrare pe teritoriul administrativ al Orasului Iernut — Vest
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Figura 30 - Gara lernut. Sursa foto: sgiernut, Panoramio.com

In prezent, singurul operator care furnizeaza servicii de transport pe cale ferata pentru Orasul
lernut este Operatorul public SNTFC ,,CFR Calatori”, conform urmatoarei tabele de transport,
valabile pentru cursul anului 2017 conform datelor afisate pentru tabloul de garare in Statia
lernut:

Tabel 19 - Tabloul de garare pentru statia Gara lernut (2017)

Nr.Crt Tip Nr. De la Péni la - Sosire Plecare
1 R 2441 Targu-Mures Sibiu 03:50 03:51
2 R 4530 Rézboieni Targu-Mures 04:34 04:36
3 R 4532 Raézboieni Téargu-Mures Nord | 05:55 05:56
4 R 2442 Teius Targu-Mures 07:48 07:55
5 R 4531 Téargu-Mures Nord | Razboieni 07:53 07:54
6 IR 469 Targu-Mures Budapesta 12:12 12:13
7 R 4534 Réazboieni Targu-Mures 12:45 12:46
8 IR 1820 Timisoara Nord Targu-Mures 14:24 14:25
9 R 4533 Targu-Mures Rézboieni 15:22 15:24
10 R 2444-1 | Targu-Mures Teius 16:21 16:22
11 IR 1819 Targu-Mures Timisoara Nord 16:54 16:55
12 R 4538 Rézboieni Targu-Mures 17:31 17:32
13 IR 468 Budapesta Targu-Mures 18:21 18:22
14 R 4535 Térgu-Mures Razboieni 20:00 20:00
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15 R 2443 Sibiu Targu-Mures 20:40 20:41

16 R 4539 Targu-Mures Rézboieni 23:30 23:31

Se remarca un numar ridicat de curse catre principalele doua destinatii — capete de linie pentru
linia 405 (Targu Mures si Razboieni), cu 8 curse catre Targu Mures, respectiv 4 curse catre
Rézboieni pe zi. De asemenea, timpii de plecare sunt calibrati astfel incét sa ofere un serviciu
orientat catre transportul de naveta.

Majoritatea trenurilor reprezinta trenuri Regionale (12 din 16), cu o vitezd medie de parcurs
pe traseul lernut — Targu Mures de 37 km/h, viteza scazuta, ce permite ajungerea la destinatie
in aproximativ 44 de minute, fatd de numai 27-29 de minute cat reprezinta durata medie de
transport utilizand trenurile Inter-Regionale.

Pretul unei calatorii citre Targu Mures, la clasa a II-a — Vagon Clasa, bilet intreg, este de 4.4
RON pentru trenurile regionale, sau de 5.4 RON pentru trenurile interregionale. Spre
comparatie, pretul unui bilet la serviciile de transport interurban private cu
autobuzul/autocarul este cuprins intre 7 si 10 RON pentru anul 2017, situdndu-se aproximativ
dublu fata de valoarea calatoriei cu trenul, si oferind un timp de parcurs similar (40 minute).

Per total, considerand frecventa trenurilor in statia Gara Iernut, se poate considera transportul
pe cale feratd o optiune valabild pentru naveta zilnica, iar asigurarea accesului catre statia de
cale ferata, o prioritate. Desi investitii recente au fost facute pentru a facilita accesul catre
Gara dinspre centru pe Strada Vlad Tepes, in prezent, conditiile de accesibilitate pot fi
imbunatatite din punct de vedere al asigurarii locurilor de stationare pentru vehicule, inclusiv
in regim taxi, si asfaltarea strazii Garii.

Figura 31 - Strada Garii. Sursa: Google
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Figura 32 - Gara lernut. Sursa: arhiva proprie colectiv elaborare

2.5.2 Reteaua si serviciile de transport public

Transportul public din lernut este caracterizat prin curse ocazionale, sporadice sau cvasi-
organizate la nivelul UAT-ului, existand legituri spre Lechinta si alte sate apartinitoare. In
prezent nu exista un serviciu de transport public local al Orasului.

Cursele existente sunt realizate cu mijloace de transport public improprii, neaccesibile,
invechite si neecologice. Gradul de multumire este, pe cale de consecinta, redus.
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Ce parere aveti despre transportul public?

93 responses

@ Bun3

® Satisfacatoars
0 MNasatisfacatoare
@ Froasta

Municipalitatea dispune, de asemenea, de 3 microbuze pentru transportul scolarilor la
momentul inceperii si finalizarii orelor de curs in regim de cursa speciala. Microbuzele
transporta elevii de pe teritoriul orasului catre Scoala Gimnaziald lernut, Str. Mihai Eminescu
nr. 3, Iernut, si au fost achizitionate conform fisei scolii in anii 2007, 2008 si 2012.

Figura 33 - Microbuz scolar. Sursd: imagine proprie

Considerand faptul ca o fractiune importanta a deplasarilor zilnice in scop de serviciu sunt
extra-urbane, atat din lernut catre alte localitati (Tarnaveni, Ludus, Targu Mures) cat si din
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sunt limitate. In prezent exista doi operatori privati de transport calatori care efectueaza curse
catre principalele centre urbane din proximitate, dupa cum urmeaza:

Furnizorii de servicii de transport interurban

Nume operator Traseu \ Ore de plecare
SIMSTEL SRL Téargu Mures — Luni — Vineri: 05:00; 06:00; 07:00; 08:00; 09:00;
(www.simstel.ro) lernut — Ludus 10:00; 11:00; 12:00; 13:00; 14:00; 15:00; 16:00;
Pret bilet Ludus: 4,5 lei 17:00; 18:00; 19:20; 22:15
Pret bilet Tg. Mures: 7 lei Sambatda — Duminica: 06:00 ; 08:00 ; 10:00 ;

12:00; 14:00; 16:00 ; 18:00 ; 19:20 ; 22:00
Ludus — lernut — | Luni — Vineri: 04:40; 05:40; 06:40; 07:40; 08:40;
Targu Mures 09:40; 10:40; 11:40; 12:40; 13:40; 14:40; 15:40;
16:40; 17:40; 18:40; 20:40

Sambata — Duminica: 05:40 ; 07:40 ; 09:40 ;
11:40; 13:40; 15:40; 17:40 ; 19:40 ; 20:40

ROCADA SERV SRL Targu Mures — 6:15; 8:10; 11:10; 15:10; 18:30
(www.rocada.com.ro) lernut — Cluj
Cluj — lernut — 8:35; 12:20; 15:35; 17:50; 19:50
Targu Mures

Tabel 20 - Furnizorii de servicii de transport interurban ce deservesc Orasul Iernut

SIMSTEL SRL opereaza curse regulate pe traseul Targu Mures — Ludus, cu un numar de 12
statii intermediare, intre care o statie la Cipau, una la Iernut si una la Termocentrala aflatd pe
raza UAT-ului. Pretul unui bilet pentru destinata Ludus este de 4,5 lei, iar a unuia pentru
destinatia Targu Mures este de 7 lei.
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Exista posibilitatea de a realiza un abonament saptdmanal sau lunar, fie pentru curse din
timpul saptamanii, fie pentru curse in toate cele 7 zile.
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Figura 34 - Traseele operatorilor privati SIMSTEL SRL (dreapta) si Trans Seb SRL (stinga)

Pe langa acesti operatori, mai exista si alte companii care efectueaza transport de célatori pe
rute regionale: TRANS SEB SRL (ruta Sibiu — lernut — Targu Mures), Vilextur SRL,
Automotive SRL, Niraj Prodcom SRL, Casidetco SRL, ROCADA, AutoGenn, Alexa trans,
FANY SRL, ALIS Grup, care conecteazd Orasul lernut de destinatii precum: Cluj-Napoca,
Targu Mures, Sibiu, Ramnicu Valcea, Tarndveni s.a., dar si de comune sau sate componente
adiacente orasului, precum Salcud, Capus, Bogata, Cuci, Lechinta, Cucerdea, Bobohalma.

Publicul calator este, in mare parte, nemultumit de serviciile oferite, punctand in primul rand
starea vehiculelor, rutele operate si respectiv programul de circulatie al acestora. Dupa cum
remarca un respondent, nu exista transport public urban la nivelul orasului lernut, ci strict
sub-urban ca legaturi cu satele apartinatoare UAT-ului.
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Care sunt aspectele care considerati cd trebuie imbunatatite pentru
transportul privat de calatori?

04 racrman
Ha4 responses

@ Programul de circulatie
@ Starea vehiculslor
@ Rutelz operate

@ In primul rand nu exista asa cava la
nivelul localitatii noastre &

@ Statie inexistenta dupa intersectia
spre Tarndveni peniru cetatenii care
locuiese pe str. Cimpului

Se constata ca investirea in transport public si oferirea de noi rute, imbunatatite este
consideratd oportuna de majoritate locuitorilor chestionati.

Considerati o prioritate dezvoltarea transportului public urban si
suburban in lernut?

Y/ responses

@ Dz
@ MNu stiu

@ Nu

Mijloacele de transport sunt neaccesibile si cu ergonomie specifica calatoriilor lungi, iar traseul
nu este afisat corespunzator pe vehicul (in 3 puncte si clar vizibil, conform legii 92/2007).
Viteza medie operationald, aspect cheie In calitatea serviciilor de transport, s-a masurat la

uuuuu

introducerea autotaxarii. Achizitionarea titlurilor de calatorie de la sofer prelungeste efectuarea
statiilor in mod sistematic.
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In timp ce disciplina in trafic a putinilor conducitori de microbuze este preoponderent liudabila,
relatia cu caltorii lasa de dorit. In calitate de element al relatiei cu publicul al opertorului, lipsa
unei tinute specifice si a unui cod de conduita la soferi este o dovada de neprofesionalism,
agravat de obligativitatea contactului cu acesta necesar achizitionarii biletului de calatorie.

Conform datelor de la Primarie, in localitate sunt aprobate statii de imbarcare-debarcare calatori
pentru operatori private de transport, care executd curse speciale si pentru un operator care
efectueaza transport international. Se remarca o multitudine de conexiuni sub-urbane rutiere
oferite de diferiti transportatori privati cu autocare, oferind destinatii precum Bucuresti,

Legaturile cu Targu Mures si Ludus trebuie sa primeze in dezvoltarea transportului public,
constatdndu-se un flux mare de calatori spre/dinspre cele doua destinatii. Operatiunile feroviare
intre Iernut si orasele mai sus amintite ar trebui sporite, promovate si incurajate de autoritati.

Tn lipsa serviciilor de transport public de persoane la nivelul UAT-ului, cifrele actuale ale
utilizatorilor de servicii de transport privat reflecta faptul ca numai 12,4% din populatia
chestionata apeleaza la aceste servicii in timpul saptamanii, insa considerand faptul ca nevoia
este suplinita fie de utilizarea autoturismului personal fie de mersul pe jos, care poate sa fie
neconvenabil iarna, se poate considera un serviciu de transport public ca fiind o prioritate la
nivel de UAT. Se remarca aceasta oportunitate de creare a unui serviciu de transport public
urban propriu-zis gestionat de municipalitate, atat pentru gestionarea si buna functionare a
transportului public spre/dinspre satele apartindtoare cat si pentru deservirea diferitelor
obiective urbane interne din lernut precum si marii angajatori locali. Scopul principal al
acestul serviciu va trebui sa se concentreze pe conectarea principalelor cartiere / zone
rezidentiale cu destinatiile cele mai importante de lucru pentru locuitorii orasului, situate in
interiorul UAT,; astfel, un transport public local ar trebui sa acopere atat localitatea Iernut (cu
puncte-cheie Mihai Eminescu, Piata 1 Decembrie, Cartier Gh. Doja, Libertatii, Avram Iancu,
Decebal, gara) cat si localitatile-satelit catre care s-ar justifica dezvoltarea acestui serviciu:
Lechinta, Cipdu, Salcud, Deag.

2.5.3 Transportul in regim taxi
Transportul in regim de taxi se realizeaza conform Legii nr. 38/2003 privind transportul in
regim de taxi si In regim de inchiriere, cu modificarile aduse prin legea nr. 129/2015, care
introduce prevederea conform careia transportul in regim de taxi sau transportul in regim de
inchiriere se executa numai de catre transportatori autorizati, care detin: 1) autorizatii taxi
valabile, in cazul transportului Tn regim de taxi; 2) copii conforme valabile, in cazul
transportului Tn regim de inchiriere.

Conform datelor existente, nu sunt Inregistrati operatori de transport in regim taxi pe raza
Orasului Iernut. Serviciile de taxi din proximitate (Ludus, Tarnaveni, Targu Mures) pot fi
apelate Tn prezent pentru furnizarea acestui serviciu).
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Hotérarea Consiliului Local nr. 111/26.06.2017 privind aprobarea Regulamentului privind
organizarea, autorizarea si executarea serviciului de transport In regim de taxi Iernut stabileste
conditiile de autorizare, organizarea, atribuirea gestiunii si controlul efectuarii urméatoarelor
servicii:

- serviciul de transport persoane Tn regim de taxi

- serviciul de transport bunuri sau marfuri in regim de taxi

- serviciul de transport persoane Tn regim de inchiriere

- serviciul de inchiriere de autoturisme, precum si autorizarea dispeceratelor taxi.

Nu exista date Tn Hotarare referitoare la numarul maxim de autorizatii taxi si nici referitoare la
locurile de asteptare special amenajate, in lipsa acestora stationarea taxiurilor putand fi
realizatd numai in locurile permise pentru autovehicule n general.

La nivelul orasului Iernut, au fost stabilite urmatoarele tarife maximale de distanta pentru
transportul public local in regim de taxi:

- tariful de distanta, maximal, pe timp de zi (06:00 — 22:00) — 1,5 RON/km;
- tariful de distanta, maximal, pe timp de noapte (22:00 — 06:00) — 2,25 RON/km.

Nu sunt stabilite de UAT statii de taxi insa se observa oportunitatea functionala a existentei a
doua statii de taxi localizate in zona centrala si la gara, asa cum se vizualizeaz pe harta din
figura de mai jos.

Legenda:

parcari rezidentiale
semnalizate in aer liber

<> D parcéri rezidentiale acoperite
@
% statii taxi sugerate

Figura 35 — Localizare statii de taxi propuse
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2.5.4 Elemente de accesibilitate

Pe teritoriul Orasului Iernut exista o statie principald utilizata atat de operatorii de transport
caldtori interurban, cat si de operatori de transport persoane in regim de taxi: Statia de autobuz
/ Maxi Taxi din Piata 1 Decembrie.

Figura 36 - Autogarda / statie maxi taxi Iernut Centru. Sursi: Google.

O statie secundara se regaseste pe DN15, spre sud:

Figura 37 - Statie DN15 Iernut. Sursa foto: Google
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In prezent, nu exista statii amenajate pe suprafata localitatii apartinitoare Cipau, iar cele
existente in orasul lernut nu prezintd nivelul calitativ necesar asigurarii unui confort la
standarde Europene.

Atat pentru o bund deservire a publicului calator, inclusiv a persoanelor cu mobilitate redusa,
se constatd imperativitatea accesibilizarii transportului public prin operarea de vehicule cu

g vyt

legea 92/2007 si acordul Interbus2000 din care Romania face parte.

O atentie sporita trebuie avuta la amenajarea statiilor de transport. Acestea trebuie sa fie
dotate cu adapost adecvat functionale in protectia la intemperii iar accesul la acstea, prin
reteaua de trotuare adiacenta, trebuie accesibilizata de asemenea prin crearea de rampe
specifice la traversarile de strada dotate actualmente cu borduri.

Confortul pasagerilor sau gradul de atractie a vehiculului pentru pasagerii care calatoresc cu el.
In acest scop, cativa factori importanti sunt: distanta adecvata dintre scaune, existenta unui loc
pentru bagaje, scaune confortabile si temperaturi rezonabile in toate anotimpurile anului.

Acces usor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul sa dispuna de praguri joase,
fara trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat in considerare numai in contextul
oamenilor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusda (PDRM), insa experienta dobandita de cand
marii producatori de vehicule si-au schimbat filosofia pentru a tine cont de confortul pasagerilor
la fel de mult ca de economia de operare si de standardele de inginerie, aratd cd, de fapt,
majoritatea populatiei beneficiaza de pe urma acestor schimbari. Aproape toti ar avea de
castigat in urma urcdrii mai rapide in vehicul, insa cei cu bagaje sau cu dizabilitati temporare
(luxatii, fracturi de membre, in gips, nevoia de utilizare a carjelor sau a protezelor), parintii cu
copii (fie cu carucioare pliabile sau fixe), acestia considera ca accesul mai usor in vehicul este
o prioritate foarte ridicata si un avantaj sporit.

Beneficiile aduse mediului de transportul public constau, in general, in faptul ca
poluarea pe care o produce este mai micd per cdldtor decat cea produsa de alte mijloace de
transport motorizate. In cazul Romaniei, care are o mare parte din electricitate obtinuti din surse
regenerabile, in special tramvaiele si troleibuzele sunt bune pentru mediu. La prima vedere,
autobuzele diesel reprezintd o altd problema, desi ultimele generatii de motoare diesel
clasificate potrivit standardelor Euro, echipate cu masuri de protectie a mediului precum filtre
catalizatoare, sunt aproape comparabile cu motoarele pe benzina cu functionare buna, dar cu
pretul consumului mai mare de combustibil, deoarece masurile de curatare a tevilor de
esapament necesita un volum mai mare de energie. Un autobuz diesel modern, bine dotat, este
in mod semnificativ mai putin poluant decat autovehiculele necesare pentru a transporta un
numar echivalent de pasageri.

In intreaga Europa si, de fapt, in cele mai multe parti ale lumii, existi prezumtia ci
obiectivul operatorilor de transport public este sa maximizeze accesul de la nivelul solului.
Initial, acest obiectiv a fost adus in atenfie de legislatia nationala, pentru a creste importanta

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2017-2023

Orasul Iernut

74



Planul de Mobilitate Urbana Durabila

IERNUT

A B & A BIIE1 & A Bzl & A Blsl & A

acordata persoanelor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa. In Europa, aceasta preocupare a
aparut initial Tn domeniul calatoriilor pe distante mari, intdi aeriene, apoi cu trenul si cu
autocarul. Desi se considera ca regulamentul UE 181/2011 se aplica doar referitor la drepturile
pasagerilor pe distante mari (care calatoresc distante de peste 250 km), de fapt, se aplica tuturor
formelor de transport public local. Aceasta face referire anume la PDRM, 1n felul urmator:

In plus, urmitoarele drepturi se aplica tuturor serviciilor (inclusiv celor pe distante mai
mici de 250 de kilometri):

* tratament non-discriminator al persoanelor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa,
precum si compensatii financiare pentru pierderea sau distrugerea echipamentului de mobilitate
a acestora n caz de accident;

* informarea tuturor pasagerilor de regulamentul minim de calatorie, nainte si in timpul
calatoriei, precum si acordarea informatiilor generale despre drepturile pasagerilor in terminale
si online; in cazurile in care este posibil, aceste informatii vor fi furnizate in formate accesibile,
la cerere, in interesul persoanelor cu mobilitate redusa.

Toate vehiculele noi din TP din Romania trebuie deja sd respecte regulamentul privitor la
accesibilitate pentru PDRM. In pofida cétorva referinte la aceastd problema, in Paginile Albe,
UE niciodata nu a legiferat Tn mod explicit standardele de acces pentru PDRM adresate
transportului public local, desi aeroporturile, porturile maritime sau fluviale, garile principale
si terminalele autobuzelor de curse lungi, toate trebuie sd se supuna cel putin uneia dintre
reglementarile UE: 1107/2006 (transport aerian), 1177/2010 (transport maritim sau fluvial) si
181/2011 (transport terestru de pasageri). Este asadar logica asteptarea ca si transportul public
local sa indeplineascd aceleasi standarde.

Pentru a raspunde acestui obiectiv major este necesar ca toate vehiculele achiztionate sa fie
echipate complet pentru accesibilitate sporita.

In momentul de fati accesibilitatea din Iernut si pe cale de consecinta din transportul public
existent lasa de dorit, masurile si facilitdtile aferente fiind considerate imperiuos necesare.

2.6 Transportul de marfa

La nivelul UAT-ului Iernut sunt localizate numeroase entitati economice care genereaza fluxuri
de marfa. Principalii generatori de transport de marfa in municipiu sunt reprezentati de:
depozitul LIDL , CET lernut, Profi etc:
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Figura 38 - ldentificarea principalilor poli generatori de fluxuri de transport marfa. Sursa: prelucrare proprie

Traficul de marfa rutier este generat in special pe si in vecinatatea coridorului E60, descarcarile
de trafic de marfa afectind in mod direct fluenta circulatiei de pe reteaua stradala.

Tranzitul vehiculelor comerciale se face, in mare masura, pe axa E-V a orasului reprezentata de
coridorul E60, implicit prin centru.

Transportul de marfd este asigurat exclusiv rutier. Exista o bretea de legaturd cu reteaua
feroviara care s-ar putea valorifica n perspectiva vreunui investitor industrial.

2.6.1 Volumul circulatiei transportului de marfa

Tn lernut singurul obiectiv industrial generator de fluxuri, CET-ul, este amplasat vecinatatea
Lechintei, la o distanta notabila de zonele locuite.

Principalul generator de marfd in municipiu il reprezintd depozitul logistic LIDL.
Recensdmantul TIR-urilor care traficheaza in platforma de activitéti de prelucrarea lemnului —
inregistreaza peste 30 camioane/zi.

Centrul Logistic LIDL, situat pe teritoriul orasului, a fost finalizat in anul 2011 si se Intinde pe
o suprafata de 40,000 mp, fiind unul dintre cele mai mari centre logistice de acest tip de pe
teritoriul Romaniei. Odata cu realizarea acestuia, a fost reconfigurat si profilul DN14A 1n zona
de acces, astfel incét intrarea sau iesirea vehiculelor de transport marfa sa nu afecteze fluiditatea
fluxurilor pe drumul national.
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Figura 39 - Accesul principal catre zona logistica LIDL. Sursa: google

Vehiculele destinate distributiei regionale de produse pentru lantul LIDL tranziteaza insa si
orasul, iesind catre Nord pe E60, si afecteaza traficul, calitatea mediului, gradul de mobilitate
in trafic, etc. Problemele cu care se confrunta companiile de transport rutier de marfa sunt lipsa
parcarilor in zona centrald pentru autocamioanele in asteptare la livrare, ceea ce conduce la
severe blocaje de circulatie si dificultati de mobilitate pentru riverani, atat in modul auto cat si
pietonal.

2.6.2 Areale principale de polarizare a transportului de marfa

Principalele rute de transport marfa de tranzit sunt reprezentate de drumurile nationale DN 15 /
E60 - care face legatura intre municipiul Cluj-Napoca si municipiul Targu Mures, respectiv
orasul Ludus si DN 14A - care face legatura Intre lernut si Tarndveni-Medias.

In prezent traficul de tranzit se desfisoara exclusiv prin traversarea centrului orasului. Strazile
orasului Iernut sunt inguste, nemodernizate integral ceea ce duce la congestionarea traficului
pe anumite tronsoane.

2.6.3 Identificarea problemelor si externalitatilor

O problema este lipsa traseelor de circulatie pentru trafic greu pentru agentii economici
dispersati pe teritoriul localitatii (sau un plan de dezvoltare in profil teritorial a zonelor
economice care necesita trafic greu) si nu a fost identificata o solutie in acest sens (poluare din
trafic, trafic haotic, timp pierdut in trafic). Pentru organizarea circulatiei in Iernut, avand in
vedere disfunctionalitatile constatate, se impune finalizarea santierului §i inaugurarea
autostrazii.
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2.7 Mijloace alternative de mobilitate

Mersul pe jos reprezinta una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o serie de
avantaje: este ieftin, fard emisii, nu utilizeaza combustibili fosibili, oferd beneficii pentru
sanatate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri. Prin urmare, ameliorarea spatiilor
pietonale este una dintre strategiile esentiale pentru a se atinge obiectivul de mobilitate urbana
durabila.

Infrastructura de transport pietonal este compusa din alei de acces cu utilizare mixta (trama
secundari), zone exclusiv pietonale, pasaje pietonale, trotuare si alei. In cazul orasului Iernut,
acestea sunt trotuare si alei (nu se regasesc zone exclusiv pietonale ori pasaje pe suprafata
orasului).

Calitatea spatiilor pietonale este rezonabila atat din punct de vedere estetic cat si functional,
majoritatea trotuarelor fiind pavate cu dale, insa pe multe bretele secundare lipsesc cu
desavarsire. Suprafata multor trotuare este flancata de gropi si denivelari, iar mobilierul urban
specific care incurajaza mersul pe jos lipseste in afara centrului. Pietonii sunt nemulfumiti de
ponderea spatiului dedicat mersului pe jos din orasul lernut.

Zonele care polarizeaza in momentul de fata fluxurile pietonale sunt, conform chestionarelor
realizate la nivelul orasului, urmatoarele:

Strada / Arealul cel mai des circulat n calitate de Numairul de raspunsuri in
pieton chestionarul online

Strada Mihai Eminescu 50

Piata 1 Decembrie 41

Strada Gheorghe Doja 34

Strada Libertatii 23

Strada Avram lancu 22

Se remarca faptul ca principalele fluxuri pietonale sunt concentrate aproape in exclusivitate,
din punct de vedere al preferintelor celor chestionati, in arealul central (Mihai Eminescu, Piata
1 Decembrie) si la nordul acestuia (strazile Avram lancu, Libertétii, Gh. Doja), acestora
urmandu-le Strada Dacia Traiana si 1 Mai (catre sud).
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Cum apreciati calitatea spatiului public pietonal (alei, trotuare) din
oras?

97 responses

40
38 (39.2%)
30
20 21 (21.6%)
18 (18.6%
16 (16.5%) (18.6%)
10
. 4 (4.1%)
1 2 3 4 5

Din punct de vedere calitativ, spatiul public pietonal este perceput preponderent ca slab-
satisfacdtor. Se remarca slaba calitate a pavajului dalat de pe arterele secundare in Orasul
Iernut, precum si lipsa trotuarelor si lipsa modernizarii unor strdzi secundare care sunt
actualmente de pamant. La nivelul intregului oras, problema se acutizeaza: multe din
drumurile colectoare la nivel local (al localitatilor apartinitoare) nu prezinta facilitati pentru
pietoni.

Pentru pietoni, considerati ca principala problema este:

97 responses

Ocuparea trotu. .. 41 (42.3%)
Trotuare inguste 28 (28.9%)

Trecen de pieto... 31 (32%)

Lipsa semnaliz... 23 (23.7%)

Lipsa / insuficie. .. 44 (45 4%)

lluminare strad... 43 (49.5%)

Insuficiente tre...

Altele:

Principalele probleme relevate de chestionarele efectuate in Orasul Iernut, in ceea ce priveste
deplasarea pe jos, privesc in ordinea importantei:
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1. Problematica iluminatului stradal de slaba calitate si intensitate, ceea ce face din
mersul pe jos o activitate nesigura noaptea;

Lipsa / Insuficienta mobilierului urban;

Ocuparea trotuarelor cu masini (in special in zona centrald)

Treceri de pietoni pozitionate prost;

Trotuare Tnguste.

ok~ own

Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui:

97 responses

® Sacreasca

@ Sa ramana neschimbat
@ Nu am o opinie

® Altele:

Necesitatea de sporire a spatiului pietonal la nivel urban se resimte in randul populatiei; daca
acest lucru se poate realiza prin investitii n completarea infrastructurii pietonale (trotuare),
ulterior translatarii traficului intens din interiorul orasului lernut pe autostrada A3 se pot
considera si alte actiuni care sa aiba la baza crearea unor zone ,,30 Km” pentru arealele
rezidentiale din arealul Mihai Eminescu, care sa ofere zone sigure pentru locuitori si familiile
acestora.
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Figura 40 - Drumul principal din localitatea Cipdu, la intersectie cu DN. Se remarca lipsa trotuarelor si aspectul rural al
profilului stradal previzut cu rigold. Sursa: Google

In ceea ce priveste transportul velo, in prezent nu exista infrastructura dedicata acestuia,
deplasarea cu bicicleta a locuitorilor realizdndu-se pe carosabil, intr-o maniera nesigura.
Potential pentru dezvoltarea unui sistem velo exista, deoarece multi dintre locuitorii orasului
care au raspuns la chestionarul din trafic indicd posesia a uneia sau a mai multor biciclete, pe
care le folosesc 1nsd pentru transport in conditii improprii datorita lipsei pistelor / facilitétilor.

Aceasta realitate este perceputa puternic la nivel local, evaluarea locuitorilor fiind una
profund negativa in ceea ce priveste spatiul public destinat bicicletelor in oras, dar si in ceea
ce priveste siguranta deplasarii (unde 1 = foarte sigur, 5 = foarte nesigur):
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Cum apreciati calitatea spatiului public destinat bicicletelor din
oras?

97 responses

80
60 64 (66%)
40
20 27 (27.8%)
1(1%) 0 (0%)
0 |
4 5

Considerati sigura deplasarea cu bicicleta prin lernut?

97 responses
40

31 (32%
(52%) 28 (28.9%)

17 (17.5%)

13 (13.4%)

8 (8.2%)

Fluxurile cele mai mari de transport velo se regdsesc in acelasi areal central identificat mai sus
la sectiunea aferenta fluxurilor pietonale, iar aditional, existd oportunitati identificate atat de
elaboratori cat si de locuitori pentru realizarea urmatoarelor:

1. O mai buna conexiune a localitatilor componente ale orasului lernut cu centrul (Deag,
Salcud, Lechinta);

2. O mai buna legatura cu Gara lernut;

3. Posibilitatea de promenada pe digul orasului.

Din cei chestionati online, un procent de 83,5% au identificat dezvoltarea unei retele de
biciclisti ca o prioritate pentru Orasul Iernut.

Tn pofida lipsurilor evidente in ceea ce priveste infrastructura pentru transport nemotorizat
(pietonald si pentru ciclism), se remarcd o utilizare sporita a bicicletei pentru deplasarile

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2017-2023

Orasul Iernut

82



Planul de Mobilitate Urbana Durabila
IERNUT

A BRI & A BIZ1 &b A BIE & A BIRl &b A

zilnice. Impreuni, transportul nemotorizat detine o cotd modald de aproximativ 39%, redusi
insa care indicd un potential foarte mare de crestere odata cu rezolvarea problemelor de
accesibilitate pietonald si velo in Orasul Iernut. Premisa de la care se porneste in momentul de
fata este una foarte buna in ceea ce priveste prognoza cresterii cotei modale a mersului pe jos
si cu bicicleta odata cu implementarea proiectelor PMUD. Raportul modal si modul de calcul
pentru acesta sunt prezentate pe larg in capitolul 4.4.

Raport modal lernut

m Auto = T Public Ciclism = Pe jos

2.8 Mangementul traficului

Nu existd un centru de control a traficului. Un principal avantaj oferit de un astfel de sistem de
management al traficului il constituie modul de functionare adaptiv al componentelor unui
posibil viitor sistem de semaforizare si dirijare a traficului, care consta in ajustarea timpilor de
semaforizare din intersectii in functie de valorile de trafic inregistrate de senzorii care preiau si
transmit informatii catre centrul de control al traficului din oras, prin intermediul retelei de
comunicatii. La nivelul acestui centru, un soft specializat poate analiza informatiile culese si
stabileste timpii de semaforizare in functie de aceste informatii — numarul de masini care se
apropie de intersectie, viteza cu care acestea ruleaza, directia de mers, incidente rutiere, etc.
Sistemul analizeaza toate variabilele si adapteazd “timpul de verde” pentru a asigura un flux
continuu al vehiculelor si pentru a preveni eventualele blocaje, in cazul lernutului favorizand
fluxul majoritar E-V de pe DN, cel putin pana la degrevarea traficului de tranzit. Imbunatatirea
traficului rutier se va face simtita in mod progresiv; in primele 3-4 luni de functionare, sistemul
colecteaza continuu date despre trafic si se adapteaza treptat, astfel incat efectul de optimizare
a traficului va putea fi observat de catre locuitorii orasului dupa aceasta perioada de ajustare.

In Ternut sunt inregistrate in evidentd 2800 de autovehicule, peste 95% dintre care autoturisme
la un numar de 2200 de propriatari. La o populatie de 9000(8800 in unele surse, 9200 in altele)
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de locuitori rezultd 311 autoturisme la mia de locuitori, mult peste media nationala(270) si putin
peste media judetului (300). Avand in vedere dimensiunea si geografia urbei(ses), pare
nesustenabil si, fard dubiu, rezultatul planificarii pro-autoturism din ultimii ani.
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2.9 Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Conform ghidului JASPERS pentru autoritatile contractante din Romania privind pregatirea
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila, si Ghidului Solicitantului — Conditii specifice de
accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte cu titlul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI,
zonele cu nivel ridicat de complexitate sunt considerate a fi acelea unde se identifica aspecte
complexe ce tin de transportul multi- si intermodal, si cele unde se identifica o mare
concentrare a fluxurilor de transport: zone istorice, cele comercial-logisticce, zone cu atractii
turistice, garile si autogdrile, s.a.

In cazul Orasului Iernut si al localitatilor componente, avand Tn vedere dimensiunile reduse
ale intravilanelor acestora si tramele stradale ortogonale (Iernut) sau de tipologie rurald — sate
de ses (localitatile componente), o analiza preliminara indica doar doua zone de complexitate
mai ridicata, care vor trebui considerate si analizate datorita urmatorilor factori:
1. Zona centrala a localitatii Iernut, din cauza fluxului foarte ridicat de traversare (E60)
datorat concentrarii economice si a principalelor institutii pe artera E60/Strada Mihai
Eminescu;

2. Zona logistica si de depozitare aferenta T4 al intravilanului lernut din PUG — depozitul
Logistic Lidl si fostul FNC Iernut, datorita fluxului ridicat de transport marfa pe care il
implica si proximitatea fatd de zonele de locuinte adiacente.

il A 1Y S A ) e -

H ol fi = £ L - i Q — = =
Figura 41 - Zonificarea functionali in arealul delimitat ca zond centrali a localititii Iernut (zona de interes este mai
redusd in dimensiuni decit cea marcata in PUG, v. imaginea urmdtoare). Sursa: PUG lernut
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Fi igud 42 - Idetiﬁarea pe plan satelit a zonei centrale de complexitate ridicatd. Sursa plan:- Goole Maps

Fig);urd 43 - Zona logisticéjle&:tt, zoniﬁc\t;re Sfunctionala in PUG (cu galben zonle de locuinte) si plan satelit. Sursd:
PUG Iernut si Google Maps
In ceea ce priveste zona centrala Iernut, aceasta se compune din tronsonul Str. Mihai
Eminescu / E60 intre Strada Avram lancu si Strada 1 Mai, Piata 1 Decembrie si Bd. 1
Decembrie, un areal de concentrare a principalelor institutii si activitati economice din oras:
Primaria Orasului Iernut, posta, banci, restaurante, magazine, s.a. Principalele probleme ce se
regdsesc in aceastd zond, din punct de vedere al mobilitatii, sunt urmatoarele:

e Suprapunerea principalului culoar economic cu cel de traversare al comunei, cu trafic
intens (inclusiv al vehiculelor de mare tonaj), ceea ce reprezinta o problema atat din
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punct de vedere al sigurantei pietonilor si biciclistilor in centru, cat si din punct de
vedere al poluarii cu particule in suspensie si fonice.

e Zonanu are in prezent un caracter atractiv, fiind polarizanta strict prin prisma
functiunilor amplasate; valentele de areal de loisir pe care le-ar putea avea Parcul
Central se manifesta prea slab in momentul de fata, tocmai datorita traficului adiacent
si poluarii fonice. Spatiul este unul subutilizat din punct de vedere al potentialului
pietonal si de petrecere a timpului liber.

e Trecerile de pietoni din zona centrald prezinta un grad ridicat de risc, datorita
traficului intens si semnalizarii insuficiente a acestora (cu signalistica reflectorizanta,
fara semaforizare sau alte tipuri de semnale mai vizibile pe timp de noapte).
Traversarea este dificild la ore de trafic intens.

e Infrastructura velo este inexistenta;

e Spatiile urbane, precum cel din fata Casei de cultura si bibliotecii orasului (utilizat
precum parcare), sunt in stare avansata de degradare, iar mobilierul urban este
insuficient;

e Nu exista o politicd pentru parcare si stationare de scurtd durata in zona centrala.

Multe dintre aceste probleme pot fi abordate intr-un mod integrat, punand accentul cu
prioritate pe deplasarile nepoluante si siguranta in spatiul public, odata cu finalizarea si darea
in folosinta a Autostrazii A3, care va devia fluxurile de tranzit din zona centrald. Din acest
punct de vedere, provocarea la care va trebui sd raspunda prezentul document este
reconfigurarea zonei centrale si redeschiderea acesteia catre locuitori, ulterior schimbarii
profunde pe care 0 va aduce autostrada.

Tn ceea ce priveste zona depozitului logistic LIDL, accesul in DN14A a fost configurat si
dimensionat in momentul constructiei ansamblului, existand 2 benzi de circulatie pe sens in
zona de acces. In prezent, nu exista disfunctii la nivel de mobilitate, insa impactul traficului
intens de marfa generat de depozit este unul negativ la nivelul zonei rezidentiale adiacediacent
ariei protejate sit SPA avifaunistic ROSPAQ0041, in prezent in custodia Asociatiei Grupul
Milvus (cf. conventiei de custodie 0028/22.02.2010).
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3 Analiza SWOT

geografica, cu accesibilitate
ridicata catre principalele
centre urbane din arealul Cluj
— Targu Mures — Medias;
Prezenta Aeroportului
International Transilvania la
numai 15 minute de mers cu
autoturismul;

Situarea pe un culoar de
transport — drum European
E60;

Trama stradala ordonata,
preponderent ortogonala
(cazul lernut, Oarba de
Mures) sau traditional rurala;
Oras de podis/ses, fara pante
semnificative;

calitate catre Sud (Tarnaveni —
Medias);

Structura necompacta, tipica
satelor Tmprastiate istorice, cu
distante mari intre localitatile
componente si cvasi-izolare a
satelor Deag, Salcud, Oarba de
Mures;

Dezvoltare urbana in banda, cu
loturi adanci ce formeaza
insule agricole in interior si
distante mari Intre intersectii
(in unele cazuri, peste 1 km —
Str. Avram Iancu si Str Mihai
Viteazul din lernut)

a autostrazii A3, ce va asigura
conexiunea rapida pe ruta
Bucuresti — lernut — Oradea si
catre Vestul Europei;

Constructia A3 poate
reprezenta o oportunitate din
punct de vedere al regenerarii
urbane a zonei centrale din
localitatea Iernut si a axului de
traversare a localitatii Cipau;

e O pozitionare foarte buna e  Conexiuni rutiere de slaba o Realizarea si darea in folosinta e  Intarzieri la lucrarile

aferente A3, care
prelungesc starea critica in
care se regaseste centrul
localitatilor Iernut si
Cipau din punct de vedere
al traficului de tranzit si al
sigurantei scazute in
spatiul public;
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Miscare migratorie cu usoara
tendinta de stabilizare in
perioada 2013-2016;

Sector industrial dinamic, cu
crestere de 32% a numarului
locurilor de munca in
perioada 2008-2012;

Resurse agricole si piscicole
importante, reflectate si in
numarul societatilor de profil
(agricol sau comerciale
bunuri agricole) si cifrele
acestora de afaceri;

Numar de someri in scadere
n perioada 2013-2016;
Prezenta Termocentralei
Iernut si a Centrului Logistic
LIDL, ca principali furnizori
de locuri de munca in oras;
Existenta caii ferate Deda —
Targu Mures — Razboieni,
care reprezinta o legatura
facila a orasului cu localitati
invecinate, utila tranzitului de
tip naveta,

Existenta a 16 curse feroviare
pe zi operate de CFR
Calatori, din care 4 IR
(InterRegio);

Preturi atractive pentru
deplasarea de tip naveta (eg.
lernut — Targu Mures, 4.4 lei)
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Declin demografic: populatie
in scadere cu 8.59% in anul
2011, fata de anul de referinta
2002: spor natural in scadere si
miscare migratorie cu bilant
negativ;

Populatia tanara (0-15 ani)
reprezinta numai 15% din
populatia totala;

Aproape jumatate din populatie
(45%) are un nivel de calificare
scazut si foarte scazut;
Numérul salariatilor in scadere
semnificativa (32.45%) in
perioada 2007-2015;

Conexiuni de slaba calitate
feroviare, datorate timpilor
ridicati de parcurs ai trenurilor
(legaturi spre Targu Mures,
Cluj, Razboieni, Timisoara),
ceea ce fac transportul feroviar
neatractiv;

Din cele 16 curse pe zi, 12 sunt
R-, cu viteze de parcurs de 25 —
35 km/h;

89

Viitoarea autostrada reprezinta
0 oportunitate de a extinde
arealul logistic din zona LIDL
si de a crea mai multe facilitati
si oportunitati pentru economia
locala;

A3 reprezinta o oportunitate de
a aduce 1n discutie o noua
posibila halta de marfa in zona
logistica LIDL, si
transformarea acesteia intr-un
pol de activitati economice
racordat la transport rutier si
feroviar;

Risc accentuat de
depopulare a localitatilor-
componente izolate —
Deag, similar cazului
localitatii Porumbac,
actualmente integrata in
Oarba de Mures (3
locuitori la RPL 2011);

Lipsa unor politici de
Tncurajare a transportului
pe Calea Ferata la nivel
national
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Buna conectivitate in reteaua
rutiera nationala

Capacitate mare pe reteaua
stradala existenta

Potential mare de dezvoltare
a transportului public datorita
dispunerii populatiei din
satele apartinatoare

Unele trotuare au fost
modernizate si pavate recent
lHluminatul steadal este
aproape omniprezent

Parcari multe(peste 200) si
prezente in toate zonele
orasului

Parcari rezidentiale acoperite
n unele zonede blocuri
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Trafic de tranzit considerabil
pe axa Est-Vest

Serviciile existente sunt de
slaba calitate, slab utilizate,
neaccesibile si neecologice

Trotuarele nu sunt accesibile
Suprafetele pietonale sunt
insuficiente si lipsesc intre sate
Nu exista nicio strada dedicata
exclusiv pietonilor

Garaje inestetice si neconforme
prezente in unele areale

Nicio politic tarifard in zona
centrala

Parcari rezidentiale neacoperite
gratuite

Indisciplind in zona centrala
datorita lipsei politiei centrale
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A3 va elimina un procent
notabil din traficul de tranzit,
mai ales cel de marfuri

Distantele mari pana la satele
apartindtoare indica
oportunitatea operarii
transportului public

Distantele si geografia din
orasul Iernut favorizeaza
mersul pe jos

Posibilitatea impementarii unei
noi politici de parcare, coerenta
si vizionara

Tncasarea de fonduri noi prin
taxarea parcdrilor rezidentiale
neacoperite

Lipsa unor politici de
descurajare a utilizarii
autoturismului sporeste
incarcarea retelei stradale
Lipsa implementarii unui
sistem de transport public
va atrage dupa sine
sporirea cdlatoriilor cu
masina personala
Infrastructura pietonala
necontinua sau de slaba
calitate descurajeaza
mersul pe jos si implicit
potentialii pietoni

Sporirea numarului de
autoturisme prin oferirea
de parcari ieftine sau
gratuite

Risipirea spatiului urban
valoros prin folosirea
acestuia pentru parcari in
loc de spatii verzi/de joaca
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4 Modelul de transport

4.1 Prezentare generala a modelului si definirea domeniului

Planul integrat de mobilitate urbana durabila al orasului lernut are la baza un model de
transport creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a datelor obtinute in
urma procesului de colectare a datelor. Un model de transport constituie o reprezentare
matematicd a circulatiei persoanelor, marfurilor si vehiculelor, in cadrul sistemului de
transport.

Modelul de transport este dezvoltat pentru o anumita arie de studiu, anume UAT-ul lernut,
care este impartita in sub-unitati teritoriale, denumite zone. Fiind un oras de dimensiuni
reduse, s-a optat pentru un model matematic multi-zonal simplu, in 10 zone, care simuleaza
deplasarile dintr-o ora de varf a unei zile lucratoare.

Figura 44 - Zonificarea UAT-ului studiat
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Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul de
calatorie, modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbari de politici de
transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau la schimbari ale
distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-economice.

Un model de transport trebuie sd reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existenta a
transportului in ceea ce priveste cererea de calatorii si conditiile de exploatare. Aceasta este
masuratd in materie de moduri de calatorie, numar de vehicule pe retea, timp de célatorie si
localizare si amplitudine a fenomenului de congestie.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la
tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse, cat
si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Pentru elaborarea Planului de mobilitate urbana al orasului Iernut a fost folosit un model de
transport matematic multi-zonal, in 10 zone, avand la baza o ampla documentatie din
literatura de specialitate. Acesta poate fi folosit la evaluarea situatiei existente, prin:

o Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor operationale privind
sistemul de transport.

e Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.

e Distributia spatiala a caldtoriilor in ora de varf si ca medie zilnica

e Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de transport

e Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport,
landu-se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor de
transport public.

e Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza
datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie,
gospodarii, ocuparea fortei de munca si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de
mobilitate pentru anul de prognoza.

e Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete
de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si
accesibilitatea, prin:

e Asistenta in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se
urmaresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, Cresterea vitezei
medii de circulatie.

e Evaluarea impactului pe care un proiect/masurad sau un pachet de proiecte/masuri
propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma modificarii
parametrilor selectati: timp de céldtorie, viteza medie de circulatie, emisii de noxe,
consum de combustibil etc.

e Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului public, ca urmare
a unor implementari de rute, orare de circulatie etc.
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e Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

e Compararea unor alternative de proiect si asistenta in alegerea variantei optime, n
vederea atingerii parametrilor selectati.

e Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra

e mediului.

Acoperirea spatiala

Pentru necesitétile de modelare ale studiului de fata, aria de studiu considerata reprezintd intreg
Iernutul, divizat in 10 zone interioare. Prezentarea grafica a zonelor de studiu este realizatd in
capitolele de mai jos.

Legenda:
1-10 zone interne

Figura 45 Modelul de transport acoperirea spatiali
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Nr. zona | Indicatie geografica
Zonal lernut centru
Zona 2 lernut Nord (cimitir)
Zona 3 lernut Sud (gara)
Zona 4 Cipau
Zona 5 Deag
Zona 6 Lechinta
Zona7 Oarba de Mures
Zona 8 Porumbac
Zona 9 Salcud
Zona 10 Sfantu Gheorghe

Tabel 21 Indicatii geografice

Pentru fiecare dintre acestea s-au determinat cu preciezie numarul de rezidenti si de locuri de
munca specifice precum si distantele dintre centrele (centroizii) acestora.

Distantele determinate intre zone s-au cumulat intr-o medie generald, care insumeaza
deplasarile de tranzit si locale precum si o medie locala, reprezentand strict distanta medie a
unei deplasari locale. Cele doua valori s-au folosit pentru calcularea impactului mobilitatii in
modelul de transport, atat la nivel regional (cu tot cu tranzit) cét si local (exclusiv studiind
deplasarile interne).

Distante medii masurate/estimative intre zone
(km)

Distanta medie a

Zon Zon Zon Zon Zon Zon Zon Zon Zon Zon deplasarii interne in

al a2 a3 a4 a5 a6 a7 a8 a9 alo lernut:
Zon
al X 12|16 | 37| 75|39 |59 |87 |72]| 34 7.622222222
Zon
az2 X | 25149 |87 |27 |71 |75 |88 | 46
Zon 10. Distanta tranzitarii
a3 X 53 163 |51 |76 3 84 | 5.1 rutiere:
Zon 11. 12. | 11.
a4 X 2 76 | 55 3 1 3 5.75
Zon 13. | 15.
ab X 11 4 6 4 10.9
Zon 10. Media distantei
a6 X 198147 ] 5 7.3 deplasarilor:
Zon 12.
a7 X 15 7 2.5 6.405277778
Zon 15.
a8 X 4 11.6
Zon % deplasari
a9 X 9.9 35 interne
Zon % deplasari
alo0 X 65 tranzit
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Legenda:
1-10 zone interne
<} centroizi zone

Figura 46 Localizare centroizi

Acoperirea temporala
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Ca urmare a analizei masurdtorilor de trafic au rezultat intervalele orare corespunzatoare
varfurilor de trafic, respectiv:

1. Ora de varf de dimineata, 07.30 — 09.00

2. Orade varf de dupa-amiaza, 12.00 — 18.00

Variatiunea fluxurilor de trafic la intersectia lui DN15 cu DJ 152A

14.00
12.00
10.00 \’
J ’
8.00 \/\/ v
6.00 /
4.00
2.00 ,\/\N\V \\
N
0.00
O 0O 0O 0O 0O 0O 000 0000000 000 OO0 0 9O O
O O OO0 OO OO0 O0OO0O0OOOO0OoOboo oo oo
SO A A & 1h ©KN 0 N O a4 A M I I N BN S o4 N O
™ v NN NN
e \/EST NORD EST

Figura 47 Variatia fluxurilor de trafic

Modelarea a fost realizata pentru ora de varf de dimineatd, consideratd situatia cea mai
defavorabild din punct de vedere al traficului, n acest interval fiind inregistrate volume de trafic
mai mari §i congestie sistematica.

Anii de referinta

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2017. Anul de perspectiva
pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate (detaliate Tn capitolele
urmatoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si masurilor incluse in acestea,
este 2027.

4.2 Colectarea de date

Datele colectate s-au utilizat la intregirea imaginii autorului asupra UAT-ului studiat, la
determinarea empirica a raportului modal, la compararea volumelor de circulatie cu
capacitatea arterelor i, mai ales, la calibrarea modelului de transport, comparand datele
rezultate din acesta cu fluxurile inregistrate. S-au colectat date atat prin intermediul
chestionarului online cét si cu ajutorul politiei locale, efectuand sondaje fizice pe teren. In
timp ce chestionar online a atras 100 de respondenti, cel fizic a inregistrat peste 300,
cumuland un total de 461 de raspunsuri despre mobilitatea urbana din lernut.
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4.2.1 Date colectate

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezintd un proces complex, acesta stand la baza
fundamentdrii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii problemelor,
ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de masuri si stabilirii listei
de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru orasul Iernut
a inclus urmatoarele:

— Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General expirat precum si cel in curs de
elaborare, Strategia pentru dezvoltare localda si alte documente semnificative. Aceastad
bibliografie a relevat caracteristicile socio-demografice zonale, facilitind definirea zonelor
aferente modelului de transport si proprietatilor acestora.

— Chestionar online asupra problemelor de mobilitate (anexat) — releva, mai ales,
neajunsurile, disfunctionalitatile si nevoile care au stat la baza pachetului de masuri propuse,
cu circa 100 de respondenti.

— Chestionar fizic intreprins pe strada, utilizat atat la intregirea imaginii elaboratorului
despre urbe cat si la determinarea masurilor necesare in zonele de real interes si respectiv a
calibrarii modelului de transport.

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport pentru lernut,
precum si a ruldrii modelului pentru anul de prognoza 2027 au fost utilizate date statistice,
referitoare la:

— Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere

— Date privind infrastructura rutiera
* Harta
* Clasificarea retelelor de drumuri s1 capacitatea de circulatie

— Date privind reglementarile de circulatie
* Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.

— Date privind traficul general:
* Date privind fluxurile de intrare/iesire din localitate, rezultate din anchetele O/D
* Contorizari de trafic pe segmente de drum si In intersectii

— Date privind transportul public suburban:
* Contorizdri ale imbarcarilor/debarcarilor din mijloacele de transport public in statii
* Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport public suburban

— Date generale asupra mobilititii persoanelor:
* Date rezultate din interogarea populatiei, cum ar fi: scopul célatoriei, frecventa calatoriilor,
originea si destinatia cdlatoriei, modul de transport utilizat, etc.
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4.2.2 Date privind volumul si structura fluxurilor de trafic

Pentru realizarea modelului de trafic 2017, au fost monitorizate video 3 intersectii localizate
strategic din reteaua stradala. Contorizarile de trafic au fost realizate in decursul a 3 zile
lucritoare consecutive. in cadrul studiului, datele de trafic au fost culese aplicind metoda
neintruziva, respectiv contorizarea manuald. Masuratorile de trafic au fost realizate tindnd cont
de recomandarile normativului AND 557/2015 — ,,Instructiuni pentru efectuarea inregistrarilor
circulatiei rutiere pe drumurile publice”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.
481/23.03.2015.

Cu ajutorul acestor date s-au determinat originile, destinatiile, distributia spatiala si raportul
modal al tuturor calatoriilor, impartite pe moduri de transport (autoturism/transport
public/bicicletd/pe jos). Tot cu ajutorul acestor date s-a facut calibrarea modelului de
transport, urmand ca validarea sa aiba loc pe teren. Pentru fiecare scenariu alternativ dezvoltat
(stadiul actual respectiv 2027 cu si fara investitii) s-a elaborat cate un model de transport
punand 1n evidenta caracteristicile rezultate din fiecare pachet de proiecte si masuri.

4.2.3 Date referitoare la comportamentul de deplasare

Prin utilizarea chestionarului online, care a fost completat de un procent de aproximativ 1%
dintre cetateni, au fost obtinute informatii asupra numarului de deplasari, problemelor percepute
de cetateni in ceea ce priveste mobilitatea, solutii optime pentru Tmbunatatirea situatiei, modul
de transport preferat, in cazul In care aceastd optiune ar prezenta o calitate suficientd, aprecieri
asupra transportului public, si altele. Aceste informatii au fost utilizate atat in completarea
datelor obtinute din celelalte surse, In cadrul procesului de colectare a datelor, cat si pentru
rafinarea estimarilor realizate asupra impactului implementarii diferitelor scenarii, in anii de
referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si au fost
determinate probabilitati de distributie matriceala a deplasarilor, precum si informatii
referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:

Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei
Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor
Principala problema intdmpinata in timpul deplasarilor efectuate

Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetatenii orasului Iernut
Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti

Principalele tipuri de infrastructura si facilitati care ar trebui
create/modernizate/dezvoltate

Modul de deplasare preferat

Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul orasului
Principalele probleme legate de mobilitate

Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri
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e Sunt cetatenii orasului Iernut dispusi sa renunte la autoturismul personal? Daca da, in
ce conditii i in favoarea carui mod de transport alternativ?
Statisticile rezultate vor fi utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.

4.2.4 Date referitoare la transportul public si deplasarile cu bicicleta

Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii si destinatiei deplasarii, duratei céldtoriei
si scopul deplasdrii. Datele obtinute au fost integrate ca date de intrare Tn modelul de transport.

Concluziile datelor culese de la populatie sunt:

Utilizatorii de autoturism sunt predominanti

Populatia e numultumita de canitatea si calitatea spatiilor pietonale

Se doreste implementarea masurilor conexe ciclsmului

Numarul mare de biciclisti justifica investitiile in piste dedicate

Ponderea deplasarilor pietonale este peste de media tarii

Numadrul de accidente cu pietoni justifica investitii in trotuare si treceri de pietoni
vizibile.

4.3 Dezvoltarea retelei de transport

In scopul realizarii Planului de mobilitate urbani durabild pentru Iernut, a fost elaborat un
model de trafic ce ia In considerare o retea de drumuri suficient de detaliatd pentru a satisface
nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strdzi din zona acoperita
de proiect.

Reteaua de baza introdusd in modelul de trafic este formatd din segmente (arce) de diferite
tipuri, fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru modelul de afectare
a traficului: capacitatea fiecdrui segment, lungimea segmentului, viteza de circulatie permisa,
reguli de circulatie (sens unic, circulatie in ambele sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie de geometria
existentd in teren. Reteaua de drumuri si strazi implementatd in modelul de transport este
prezentata si clasificata in figura urmatoare:
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Legenda:
sosea arterizla

Legenda:

strazi
formand reteaua
stradald majora

sosea colectoare

drum urban major

Figura 48 - Reteaua majord de circulatii din arealul Orasului lernut

4.4 Cererea de transport

4.4.1 Stadiul actual

Cu ajutorul acestor date s-au determinat originile, destinatiile, distributia spatiala si raportul
modal al tuturor calatoriilor, impartite pe moduri de transport (autoturism/transport
public/bicicletd/pe jos). Pentru fiecare scenariu alternativ dezvoltat (stadiul actual respectiv
2027 cu si fara investitii) s-a elaborat cate un model de transport punand in evidenta
caracteristicile rezultate din fiecare pachet de proiecte si masuri.

Raportul modal reprezinta procentajul de calatori alocate fiecare mijloc de transport, calculat
printr-o medie a solutiei ideale calculate, ale masuratorilor camerelor de trafic si a sondajului
online. Pentru scenarile alternative s-a presupus o usoara variatiune a raportului modal
rezultat din pachetele de proiecte.

Raport modal lernut

Auto T public | Ciclism Pe jos

A. Pe baza inregistrarilor

6:00 - 18:00 58 5 15 22
18:00 - 22:00 53 6 20 21
22:00 - 6:00 57 3 21 19

B. Conform sondajului oj-line

Luni — vineri 40 15 17 28
Weekend 55 13 16 16
C. Estimarea expertului 53 6 19 22

D. Raportul modal general: ‘ ‘ 52.66667 8 18 21.33333

Tabel 22 Tabelul raportului modal
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Raport modal lernut

m Auto =T Public = Ciclism = Pe jos

Figura 49 Raportul modal lernut

Producerea (generarea) deplasarilor cuantifica totalul originilor calatoriilor dintr-o ora de varf
urmarind metodologia de calcul indicata de literatura de specialitate. Astfel pentru fiecare

pentru cele 2 scenarii. Dintre acestea, conform raportului modal, s-a determinat cu precizie
numarul de calatorii efectuate cu autoturismul.

Legenda calatorii

CM | calatorii casa-munca

CA | calatorii casa-altele | COTA MODALA AUTO: 0.52

NA | calatorii spre acasa

Producere Deplasari

calatorii CM | calatorii CA | calatorii NA | total calatorii produse
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Zonal 58.547775 210.6247 76.959025 346.1315
Zona 2 40.12365 144.3442 52.74115 237.209
Zona 3 88.4358 318.1464 116.2458 522.828
Zona4 | 29.888025 107.5217 39.286775 176.6965
Zona 5 10.235625 36.8225 13.454375 60.5125
Zona 6 16.786425 60.3889 22.065175 99.2405
Zona 7 3.684825 13.2561 4.843575 21.7845
Zona 8 0.16377 0.58916 0.21527 0.9682
Zona 9 15.148725 54.4973 19.912475 89.5585
Zona 10 7.779075 27.9851 10.225325 45.9895
Total calatorii in lernut 1600.9187
Dintre acestea, 52% sunt efectuate cu autoturismul:
Legenda calatorii
CM calatorii casa-munca
CA calatorii casa-altele COTA MODALA AUTO: | 0.526667
NA calatorii spre acasa
Producere Deplasari Autoturism Personal
calatorii CM | calatorii CA | calatorii NA total calatorii auto
Zonal | 30.8351615 | 110.9290087 | 40.53175317 182.2959233
Zona 2 21.131789 | 76.02127867 | 27.77700567 124.9300733
Zona 3 46.576188 167.557104 61.222788 275.35608
Zona4 | 15.7410265 | 56.62809533 | 20.69103483 93.06015667
Zona5 | 5.3907625 | 19.39318333 | 7.085970833 31.86991667
Zona 6 8.8408505 | 31.80482067 | 11.62099217 52.26666333
Zona 7 1.9406745 6.981546 2.5509495 11.47317
Zona 8 0.0862522 0.310290933 | 0.113375533 0.509918667
Zona 9 7.9783285 | 28.70191133 | 10.48723683 47.16747667
Zona 10 | 4.0969795 | 14.73881933 | 5.385337833 24.22113667

Total calatorii auto interne in lernut

843.1505153

Atragerea deplasarilor cuantificd numarul de destinatii specifice momentului modelat,

distribuindu-le pe zonele alocate. In mod similar producerii deplasarilor s-a determinat pentru
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fiecare scenariu numarul de célatorii efectuate cu autoturismul personal (anexa model

transport)
Atragere deplasari
calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii atrase
100.05 192.3 125.65 418
50.025 103.8 66.95 220.775
73.225 181.4 114.05 368.675
26.825 62.65 39.75 129.225
10.15 20.75 133 44.2
95.7 64.5 51 211.2
3.625 8.9 5.65 18.175
0 0.18 0.1 0.28
9.425 29.05 17.95 56.425
2.175 114 6.75 20.325
Total calatorii lernut 1487.28
Legenda calatorii
CM calatorii casa-munca COTQSAT%?ALA 0.526667
CA calatorii casa-altele
NA calatorii non-acasa
Atragere deplasari autoturism personal
calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii auto
52.693 101.278 66.17566667 220.1466667
26.3465 54.668 35.26033333 116.2748333
38.56516667 95.53733333 60.06633333 194.1688333
1412783333 32.99566667 20.935 68.0585
5.345666667 10.92833333 7.004666667 23.27866667
50.721 33.97 26.86 111.551
1.92125 4.687333333 2.975666667 9.58425
0 0.0948 0.052666667 0.147466667
4.99525 15.29966667 9.453666667 29.74858333
1.1455 6.004 3.555 10.7045
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Total calatorii auto atrase lernut 772.9588

Distributia deplasarilor indica o medie a célatoriilor (produse si atrase) raportate pe zone in
valori relative (procentuale). Se observa ca indiferent de scenariu, distributia medie a
calatoriilor raimane aproximativ identica, explicata de distributia locuintelor si a locurilor de
munca pe sectoarele din zone; cele mai multe calatorii, atat atrase cat si generate, sunt in
zonelel ,2 si 6, unde densitatea locuintelor este foarte ridicata dar si in zona 3, unde se afla
autogarile si gara feroviard. Numarul mare de calatorii atrase in zona 4, CPL, este determinata
de ponderea ridicata de job-uri.

Totalul de deplasari din foaia de calcul de mai jos reprezintd media calatoriilor
produse(origini) si atrase(destinatii), rezultand cifra de calatorii aferentd unei ore de varf.

Studiind deplasarile motorizate, cu ajutorul modelelor de transport s-au determinat cu precizie
rulajul (kilometri), consumul de combustibil specific si poluantii rezultati pentru momentul
actual si pentru fiecare scenariu in parte:

lernut(intern)

Nr Co2 (6{0) CH Oxizi
deplasa Cota Rulaj combusti implicit* implicit implicit sulfurici**
ri deplasari | total(km) bil (1) (kg) (9) (9) (9)
dies 476.7522 | 3053.730 | 183.2238 | 491.039877 | 5802.088 | 9771.937
Autotur | €| 808.054 48 58 348 2 102 855 87.9474407
Isme benz 6577 331.3024 | 2122.083 | 159.1562 | 367.651046 | 83185.69 | 38409.71
ina 096 962 972 5 132 972 1.591562972
T Public: 228 57 152.76 433.2 729.6 27.36
1011.45092 | 89420.97 | 48911.25
Total poluanti principali: 4 942 757 116.8990037
Consum combustibil 399.3801 kg CO2 gCo g g SO2
metropolitan: 32 hidrocar

buri

Distanta medie a deplasarii
regionale:

6.405277778

* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera

** - S02 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea
combustibililor

4.5 Calibrarea si validarea datelor
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Calibrarea si validarea datelor au rolul de a asigura concordanta tabelelor de calcul cu situatia
reald de pe teren. Acestea asigura validitatea si credibilitatea rezultatelor modelului, oferindu-i
veridicitate ca instrument de lucru.

Primul pas de calibrare a constat in stabilirea punctului optim de calibrare. in situatia data
analiza a indicat un punct de calibrare, si anume breteaua nordica din intesectia cu E60 a
drumului judetean 152A, deoarece se suprapun calatoriile aferente zonelor 2,6 si 8 (Iernut
Nord, Lechinta si Porumbac) pe aceeasi bretea rutierd, fara a exista alternative pentru trafic.
Astfel, intreg fluxul de autovehicule este inregistrat, nepierzandu-se din inregistrare deplasari
care ar putea afecta calibrarea. De asemenea, datoritad caracterului neimportant a drumului, nu
exista trafic de tranzit care sa perturbe inregistrarile.

Penny Market Primaria lernut @

ARTIERUL MIHAI
EMINESCU

Legenda:

¢ - locatie
calibrare

@ model

transport

Figura 50 Locatie calibrare

Pasul al doilea consta in numararea efectiva a deplasarilor in punctul de calibrare, in ora de
varf a dupamesei timp de 60 de minute. Aceasta valoare a fost preluata din analiza
inregistrarilor camerelor de trafic.

Al treilea pas constd in comparea numarul de deplasari motorizate cumulate pe arterele
monitorizate cu rezultatele modelului. Prin comparare a rezultat o o abatere de aproximativ
4% fata de cifrele indicate de model, adica 183 de autovehicule fata de 177. Aceasta abatere
este mai mica valoarea maxima acceptata de 5%; Astfel, dupa ajustarea unor coeficienti de
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corectie valorile rezultate s-au corelat prefect cu cele determinate empiric, permitand a
considera modelul de transport calibrat.

Validarea modelului s-a efectuat numarand fizic fluxul de autovehicule pe arterele
nemonitorizate care unesc centroizii unor zone, cu deplasari cumulate pe bulevardele
respective. Si aici abaterea maxima tolerata a fost de 5%, iar reglarea fina s-a realizat din
diversi coeficienti indicati de literatura de specialitate.

Primul pas pentru validarea modelului calibrat a fost alegerea unei locatiei optime de validare,
pe accesul spre/inspre o zona bine determinata Pentru calibrare s-a ales zona nordica,
comparand situatia datd de model pe DJ152A la Iesirea din Iernut spre Lechinta, cuamuland
deplasarile spre/dinspre zonele 6 si 8 identificabile ca Lechinta si Porumbacu fara a include
deplasari in tranzit prin lernut.

Coroana @ Grajdurile a

- )
GO Castelului Rékoczi

Piata de vechituri © © % ~
(60| Fis) . ~ Penny Market Primdria lernut @ 5 Castelul Rakéczi ©

CARTIERUL MIHAI
u rada De 2 EMINESCU

Gas Station
Lukol

Legenda:

- locatie
. validare
ol £/ model de
transport

Figurd 51 Locatie validare model transport
Al doilea pas spre validarea modelului a constat in numararea fizica a vehiculelor venind

dinspre zona si determinarea numarului de depasari in/din zona timp de 60 de minute din ora
de varf a dupamesei, moment ce reprezinta ora de reprezentativitate a modelului de transport.

Al treilea pas reprezintd compararea valorilor determinate cu cele indicate de model. In cazul
calatoriilor provenite din zonele 6 si 8, cumulul Inregistrat a fost de 50 de autoturisme iar cel
indicat de model de 52 rezultand o precizie de 4 %.
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Cum marja de tolerantd acceptata de literatura de specialitate este de 5% iar procentul
determinat de elbaorator a fost notabil mai redus, modelul se poate considera calibrat si
validat, deci un instrument valid de lucru pentru analiza situatiei din transporturile din Iernut
si determinarea prognozelor pentru anii viitori.

4.6 Prognoze

S-a urmarit evolutia mobilitatii in lernut, peste 10 ani, comparand impactul masurilor sugerate
de PMUD cu scenariul ,,fara investitii”. Astfel, S-au modelat urmatoarele 2 scenarii, urmarind
diferenta evolutiei transporturilor din Iernut cu si respectiv fara proiectele sugerate de PMUD:

4.6.1 2027 fara investitii:

Generare deplasari

Producere Deplasari
calatorii CM | calatorii CA | calatorii NA | total calatorii produse
Zonal | 58.547775 210.6247 76.959025 346.1315
Zona?2 | 40.12365 144.3442 52.74115 237.209
Zona 3 88.4358 318.1464 116.2458 522.828
Zona4 | 29.888025 107.5217 39.286775 176.6965
Zona5 | 10.235625 36.8225 13.454375 60.5125
Zona6 | 16.786425 60.3889 22.065175 99.2405
Zona7 | 3.684825 13.2561 4.843575 21.7845
Zona 8 0.16377 0.58916 0.21527 0.9682
Zona9 | 15.148725 54.4973 19.912475 89.5585
Zona 10 | 7.779075 27.9851 10.225325 45.9895
Total calatorii in lernut 1600.9187
Legenda calatorii
CM calatorii casa-munca COTA MODALA
CA calator!! casa-altele AUTO: 0.5525
NA calatorii spre acasa

Producere Deplasari Autoturism Personal

calatorii CM \ calatorii CA \ calatorii NA \ total calatorii auto
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Zona 1| 32.34764569 | 116.3701468 | 42.51986131 191.2376538
Zona 2 | 22.16831663 | 79.7501705 | 29.13948538 131.0579725
Zona 3 | 48.8607795 | 175.775886 | 64.2258045 288.86247
Zona 4 | 16.51313381 | 59.40573925 | 21.70594319 97.62481625
Zona b | 5.655182813 | 20.34443125 | 7.433542188 33.43315625
Zona 6 | 9.274499813 | 33.36486725 | 12.19100919 54.83037625
Zona 7 | 2.035865813 | 7.32399525 | 2.676075188 12.03593625
Zona 8 | 0.090482925 | 0.3255109 | 0.118936675 0.5349305
Zona 9 | 8.369670563 | 30.10975825 | 11.00164244 49.48107125
Zona 10 | 4.297938938 | 15.46176775 | 5.649492063 25.40919875
| Total calatorii auto interne in lernut 884.5075818
Atragere deplasari
Atragere deplasari
calatorii CM calatorii CA | calatorii NA total calatorii atrase
Zonal 100.05 192.3 125.65 418
Zona 2 50.025 103.8 66.95 220.775
Zona 3 73.225 181.4 114.05 368.675
Zona 4 26.825 62.65 39.75 129.225
Zona b 10.15 20.75 13.3 44.2
Zona 6 95.7 64.5 51 211.2
Zona 7 3.625 8.9 5.65 18.175
Zona 8 0 0.18 0.1 0.28
Zona 9 9.425 29.05 17.95 56.425
Zona
10 2.175 11.4 6.75 20.325
Total calatorii lernut 1487.28
Legenda calatorii COTA MODALA
CM calatorii casa-munca AUTO: 0.5525
CA calatorii casa-altele
NA calatorii non-acasa

Atragere deplasari autoturism personal
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calatorii CM calatorii CA | calatorii NA total calatorii auto
Zonal 55.277625 106.24575 69.421625 230.945
Zona?2 | 27.6388125 57.3495 36.989875 121.9781875
Zona3 | 40.4568125 100.2235 63.012625 203.6929375
Zona4 | 14.8208125 34.614125 21.961875 71.3968125
Zona 5 5.607875 11.464375 7.34825 24.4205
Zona 6 52.635 35.63625 28.1775 116.44875
Zona 7 1.99375 4.91725 3.121625 10.032625
Zona 8 0 0.09945 0.05525 0.1547
Zona 9 5.18375 16.050125 9.917375 31.15125
Zona
10 1.2016875 6.2985 3.729375 11.2295625
Total calatorii auto atrase lernut 810.2207625
Raportul modal
\ Raport modal lernut
T Pe
Auto | Public | Ciclism | jos
A. Previziuni calculate
6:00 - 18:00 58 5 15 22
18:00 - 22:00 53 6 20 21
22:00 - 6:00 57 3 21 19
\ C. Estimarea expertului \ 53 \ 6 \ 19 \ 22 \
\ D. Raportul modal general: \ \ \ 55.25 \ 5 \ 18.75 | 21 |
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Raport modal lernut 2027

= Auto = T Public Ciclism = Pe jos

Rulaj si poluare

lernut (intern)

Nr Co2 (6{0) CH Oxizi
deplasa Cota Rulaj combusti implicit* implicit implicit sulfurici**
ri deplasari | total(km) bil (1) (kg) 9) (9) (9)
dies 499.9448 | 3342.686 | 200.5612 | 537.504052 | 6351.105 | 10696.59
Autotur | € 847364 616 894 136 5 098 806 96.26938254
Isme  Thenz | 1721 [7347.4193 | 2322.884 | 174.2163 | 402.439672 | 91057.05 | 42044.20
ina 106 113 084 5 721 244 1.742163084
T Public: 228 57 152.76 433.2 729.6 27.36
1092.70372 | 97841.36 | 53470.40
Total poluanti principali: 5 231 05 125.3715456
Consum combustibil 431.7775 kg CO2 gCo g g SO2
metropolitan: 221 hidrocar
buri
Distanta medie a deplasarii
regionale:
6.686111111
* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera
** - SO2 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea
combustibililor

4.6.2 2027 cu investitii:
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Acest scenariu implica realizarea masurilor din proiect si cuantifica impactul acestora in materie
de poluare locala.

Generare deplasari

Producere Deplasari
calatorii CM | calatorii CA | calatorii NA | total calatorii produse
Zonal| 58.547775 210.6247 76.959025 346.1315
Zona 2 40.12365 144.3442 52.74115 237.209
Zona 3 88.4358 318.1464 116.2458 522.828
Zona4 | 29.888025 107.5217 39.286775 176.6965
Zona5 | 10.235625 36.8225 13.454375 60.5125
Zona6 | 16.786425 60.3889 22.065175 99.2405
Zona7 3.684825 13.2561 4.843575 21.7845
Zona 8 0.16377 0.58916 0.21527 0.9682
Zona9 | 15.148725 54.4973 19.912475 89.5585
Zonal1l0 | 7.779075 27.9851 10.225325 45,9895
Total calatorii in lernut 1600.9187
Legenda calatorii
CM calatorii casa-munca
CA calatorii casa-altele COTA MODALA AUTO: | 0.355
NA calatorii spre acasa
Producere Deplasari Autoturism Personal
calatorii CM | calatorii CA | calatorii NA | total calatorii auto
Zonal | 20.78446013 | 74.7717685 | 27.32045388 122.8766825
Zona 2 | 14.24389575 | 51.242191 | 18.72310825 84.209195
Zona3 | 31.394709 | 112.941972 | 41.267259 185.60394
Zona 4 | 10.61024888 | 38.1702035 | 13.94680513 62.7272575
Zona 5 | 3.633646875 | 13.0719875 | 4.776303125 21.4819375
Zona 6 | 5.959180875 | 21.4380595 | 7.833137125 35.2303775
Zona 7 | 1.308112875 | 4.7059155 | 1.719469125 7.7334975
Zona 8 | 0.05813835 | 0.2091518 | 0.07642085 0.343711
Zona 9 | 5.377797375 | 19.3465415 | 7.068928625 31.7932675
Zona 10 | 2.761571625 | 9.9347105 | 3.629990375 16.3262725
Total calatorii auto interne in lernut 568.3261385
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Atragere deplasari
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Atragere deplasari
calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii atrase
Zonal 100.05 192.3 125.65 418
Zona 2 50.025 103.8 66.95 220.775
Zona 3 73.225 181.4 114.05 368.675
Zona 4 26.825 62.65 39.75 129.225
Zona 5 10.15 20.75 13.3 442
Zona 6 95.7 64.5 51 211.2
Zona7 3.625 8.9 5.65 18.175
Zona 8 0 0.18 0.1 0.28
Zona 9 9.425 29.05 17.95 56.425
Zona
10 2.175 11.4 6.75 20.325
Total calatorii lernut 1487.28
Legenda calatorii COTA MODALA
CM calatorii casa-munca AUTO- 0.355
CA calatorii casa-altele
NA calatorii non-acasa
Atragere deplasari autoturism personal
calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii auto
Zonal 35.51775 68.2665 44.60575 148.39
Zona 2 17.758875 36.849 23.76725 78.375125
Zona 3 25.994875 64.397 40.48775 130.879625
Zona 4 9.522875 22.24075 14.11125 45.874875
Zona 5 3.60325 7.36625 4.7215 15.691
Zona 6 34.452 22.8975 18.105 75.4545
Zona7 1.305 3.1595 2.00575 6.47025
Zona 8 0 0.0639 0.0355 0.0994
Zona 9 3.393 10.31275 6.37225 20.078
Zona
10 0.772125 4.047 2.39625 7.215375
Total calatorii auto atrase lernut 521.312775
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Raportul modal

T Pe
Auto | Public | Ciclism | jos

A. Previziuni calculate
6:00 - 18:00 38 21 19 22
18:00 - 22:00 30 19 27 24
22:00 - 6:00 41 5 31 23
| C. Estimarea expertului | 33 | 17 | 29 | 21 |
| D. Raportul modal general: | | | 355 | 155 | 26.5 | 225 |

Raport modal lernut 2027

m Auto = T Public = Ciclism = Pe jos

Rulaj si poluare

lernut(intern)

Nr CcOo2 CcO CH Oxizi
deplasa Cota Rulaj combusti implicit* implicit implicit sulfurici**
ri deplasari | total(km) bil (I) (kg) ) (@) (9)
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dies 321.4434 | 2119.116 | 127.1469 | 340.753875 | 4026.320 | 6781.171
Autotur | € | 544819 | 795 138 683 1 663 643 | 61.03054479
isme  [Tpenz | 4568 [2233750 | 1472.606 | 110.4454 57726.16 | 26654.17
ina 773 13 598 255.129012 03 096 1.104454598
T Public: 228 57 152.76 433.2 729.6 27.36
748.642887 | 62185.68 | 34164.94
Total poluanti principali: 1 096 26 89.49499939
Consum combustibil 294.5924 kg CO2 gCo g g SO2
metropolitan: 281 hidrocar
buri
Distanta medie a deplasarii
regionale:
6.5925

* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera

** . SO2 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea
combustibililor

Evolutia raportului modal inspre unul sustenabil este dependentd de masurile sugerate:

autoturism
personal
(%)

transport
public
)

Ciclism
(%)

Mers pe jos
(%)

Evolutia raportului modal

- PMUD lernut

2017 - stadiu actual 52 67 8.00 18.00 21.33
2027 - fara investitii 65.40 6.20 10.40 18.00
2027 - post-investitii 35.50 15.50 26.50 22.50
Diferenta Stadiu Actual -
Post-investitii (%) el e e LA
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Figura 52 - Impactul scenariilor asupra raportului modal al autoturismului, transportului public, ciclismului si mersului
pe jos, pentru anul 2027, in scenariile cu i fard investitii, in raport cu stadiul actual (2017)

Pentru PMUD lernut s-a elaborat o analizd multicriteriald amanuntitd care compara stadiul
actual al mobilitatii cu scenariile cu si respectiv fard investitii. in functie de rezultatele produse
de modelele de transport sau de evaluarile expertilor s-a acordat un punctaj de la 0 la 100 pentru
fiecare criteriu si respectiv pentru fiecare scenariu, rezultdnd un punctaj final; Media acestora a
determinat nota finald pentru fiecare scenariu evaluat evidentiind diferentele clare de impact
asupra mobilitdtii din Iernut pentru 2027.

Datorita diferentei clare de punctaj, scenariul castigator de urmarit si dezvoltat este al
urmaririi investitiilor sugerate, al abordarii integrate coordonate care imbina proiecte specifice
fiecarui mod de deplasare intr-o sinergie sustenabila. Acesta presupune o reducere a cotei
deplasarilor motorizate cu aproximativ 30%, calatorii care se distribuie intre transportul
public, mers pe jos si ciclism regulat si care implica o reducere semnificativa a rulajului
motorizat cu autovehiculul personal, scazand proportional poluarea aferenta.

Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizatd in mai multe etape:
e Analiza problemelor rezultate Tn urma analizei situatie curente
Definirea viziunii pentru cele trei nivele
Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei nivele
Selectarea listei lungi de masuri si proiecte
Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei costbenficiu
Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte
Selectarea scenarului preferat
Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Analiza multicriteriala va include indicatori de performantd cuantificati, care sa marcheze
nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si pentru

evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:
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Eficientd economica
Impactul asupra mediului
Accesibilitate

Siguranta

Calitatea vietii

Tn cadrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecdrui scenariu un numar de puncte, intre 0 si 100
(O reprezentéand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta cu punctajul cel mai bun).

Criteriile de evaluare a proiectelor sunt urmatoarele:

Accesul la cea mai apropiata statie de transport public, masurat in metri si evaluat ca
medie a tutoror locatiilor din UAT inspre statiile de autobuz. Acest indicator este notabil
mai mic in cazul existentei mai multor statii si a transportului public urban.

Accesul la locul de munca, masurat in minute si reprezentand timpil mediu parcurs de
locuitori din Iernut spre/dinspre locul de munca. Timpul este mai mare in cazul
scenariului post-investitii datorita sporirii ponderii mobilitatii lente, mai exact a
calatoriilor cu bicicleta si pe jos.

Densitatea traficului rutier, masurat in numarul calatoriilor efectuate cu mijloace
motorizate proprii. Aceasta este redusa prin oferirea de alternative in scenariul post-
investitii, punctual a transportului public si retelei de ciclism cu piste dedicate.

Poluarea, masurata in CO, reprezentand cantitatea de dioxid de carbon generata de
traficul interurban motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii calatoriilor
motorizate, explicatd la criteriul precedent.

Consumul de energie, masurat in litri. Acesta se determina proportional cu kilometri
rulati si precum la criteriile precedente, se modificd pozitiv cu scdderea ponerii
autoturismelor in cadrul deplasarilor urbane.

Ponderea calatoriilor cu vehicule motorizate, reprezentatd de raportul modal al
deplasarilor cu autoturisme. Ultimii 4 indicatori, inclusiv prezentul, se leagd strans de
ponderea autoturismelor din raportul modal.

Km strdzi modernizate, reprezentat de distanta arterelor menite a fi reabilitate in fiecare
scenariu. Scenariu cu investifii poate implica modernizarea suplimentara a unor strazi
prin POR, menite operarii transportului public.

Nr pasageri care utilizeaza transportul public este dat de raportul modal al transportului
public, marit considerabil in scenariul care cuprinde introducerea transportului public
urban in lernut.

Km retea ciclism cuantificd lungimea infrastructurii de ciclism propusa

Lungimea cordioarelor pietonale reprezintd cumulul in kilometri trotuarelor largi,
modernizate si mobilate cu dotari urbane specifice, atractive.
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e Reducerea numarului de accidente se refera la numarul de accidente rutiere produse, in
mediue, intr-o zi. In scenariu post-investitii, datorita reducerii ponderii calatoriilor auto,
valoarea este mult redusa.

Suplimentar, cu consecinte in valoarea indicatorilor din Analiza Multi-Criteriala, un indicator
important pentru evolutia mobilitatii urbane este variatiunea raportului modal. Aceasta descrie
ponderea calatoriilor efectuate cu diverse mijloace de transport, urmarind reducerea
deplasarilor cu autoturismul personal si incurajarea metodelor alternative de deplasare.
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ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA IERNUT

criterii esentiale de notare valoarea Valori absolute Scor final
valoarea | valoarea ideala metode_l_ unitate de
; et e ; ; evaluarii masura STADIUL Fara Cu Fara Cu
INDICATOR categorie explicatie minima | maxima | delta | urmarita ACTUAL | investitii | investitii | STADIUL | investitii | investitii
posibila | posibila 2027 2027 | ACTUAL | 2027 2027
Accesul la cea
mai apropiata o . . evaluarea ;
statie de accesibilitate distanta 450 600 150 minim - metri 600 600 450 0 0 100
- expertului
transport medie la
public statiile TP
Accesul la eficienta evaluarea
locul de - timp petrecut 14 16 2 minim - minute 16 15 14 0 50 100
munca economica inspre munca expertului
Densitatea siguranta, nr. calatorii rezultatele
traficului calitatea urbane 544 847 303 minim modelului nr. deplasari 808 847 544 12.87129 0 100
rutier vietii motorizate
impactul . rezultatele .
Poluarea asupra CO2 -efectul | 748 1002 | 344 | minim | S0 | Kilograme CO2 | 1011 1092 748 2354651 0 100
mediului de sera
impactul
Consumul de | SLPLE 204 431 | 137 | minim | rezultatele | litri benzina + 399 431 204 | 2335766 0 100
energie I - modelului motorina '
eficienta | combustibil
economica consumati/zi
Ponderea I?gja:rt:l % calatorii
calatoriilor cu o auto - . rezultatele o
vehicule mgd_lulm, raportul 35.5 65.4 29.9 minim modelului % 52.5 65.4 35.5 43.14381 0 100
: eficienta
motorizate . modal
economica
distanta
. - conform
Km strazl siguranta strazilor 28 33 5 maxim listei de km 28 31 33 0 60 100
modernizate propuse spre -
. proiecte
modernizare
. eficienta
Nr pasagerilor econimica
care utilizeaza : ' o . : evaluarea % din totalul
transportul impactul % calatorii 6.22 27 20.78 | maxim expertului deplasarilor 9.34 6.22 27 15.01444 0 100
. asupra TP - raportul
public L
mediului modal
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Tabel 23 - Analiza Multicriteriald a Scenariilor Alternative - PMUD lernut
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siguranta, Lungimea conform
Km infra calitatea traseelor 0 15 15 | maxim | listei de km 0 0 15 0 100
pentru ciclism vietii propuse spre roiecte
implementare P
Lungimea siguranta, Km coridoare conform
coridoarelor calitatea pietonale 0 4 4 maxim listei de km 0 0 4 0 100
pietonale vietii propuse proiecte
Reducerea Ponderea
numaruluide | siguranta | 2ccidentelor o, g 025 | 006 | minim | €valuarea | Nrevenimente | g 0.24 0.19 16.666667 | 100
- rutiere in raza expertului rutiere/zi
accidente .
UAT-ului
Rating(scor) final mediul pentru fiecare scenariu: 11.515152
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4.7 Testarea modelului de transport in cadrul studiului de
caz

Se are 1n vedere implementarea unei retele de ciclism in Iernut. Considerand dorinta populatiei
de a se investi in infrastructuri pentru biciclete, s-a considerat ca obiect de testare a modelului
de transport situatia introducerii unei retele de piste de ciclism dupa modalitatea sugerata de
PMUD. Merita subliniat ca peste 3/4 din cetatenii chestionati considera oportunad existenta
pistelor pentru biciclete.

Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate?

97 response

[¥r]

® Dz
@ Nu

Oportunitatea retelei de ciclism este data de lipsa sigurantei si de complementaritatea cu
proiectul sugerat pentru inchiriat biciclete, de asemenea dorit de populatie.
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Considerati oportuna dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat
biciclete?

97 responses

[ Wk
& MNu

Scenariul ales spre testare isi propune sd determine impactul realizdrii unei. Astfel, se
preconizeaza distribuirea calatoriilor efectuate actualmente cu mijloace auto individuale inspre
mobilitate nemotorizata, rezultand urmatorul raport modal:

Raport modal lernut 2027 cu investitii

m Auto = T Public Ciclism = Pe jos

In prezent raportul modal al ciclismului insumeaza cu 8.5% mai putin din totalul de calatorii,
reprezentand acele deplasari fie cu origini, fie cu destinatii in lernut, dar si extraurbane. Aceasta
cota este datd preponderent de calatorii scurte, ocazionale si locale. Fata de scenariul existentei
pistei de ciclism, momentul actual prezintd o cotd modala a deplasarilor cu bicicleta cu 8.5%
mai mica:
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Raport modal lernut

m Auto = T Public Ciclism = Pe jos

autoturism transport

Evolutia raportului modal -

PMUD lernut personal public SIS NI [s[12E
2017 - stadiu actual 52.67 8.00 18.00 21.33
2027 - fara investitii 65.40 6.20 10.40 18.00
2027 - post-investitii 35.50 15.50 26.50 22.50

Diferenta Stadiu Actual -
Post-investitii (%) -17.166667 +7.5 +8.5 +1.16

Translatarea calatoriilor de la mijloacele motorizate individuale spre mobilitate urbana
durabila cu bicicleta duce la o scadere notabild a rulajului autoturismelor in urbe, generand in
Iernut, fara a tine cont de traficul de tranzit, urmatoarii indicatori de poluare:

lernut (intern) - 2027 cu retea de ciclism

Nr Cota | Rulaj combu CO2 CcoO CH Oxizi

depla | deplas | total stibil | implicit* | implici | implici | sulfurici*
sari__| ari (km) | (D) (kg) t@ | t(@ *(9)
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321.4
Autot die 544.8 43479 | 2119.11 | 127.14 | 340.753 | 4026.3 | 6781.1 | 61.03054
: sel ' 5 6138 | 69683 8751 | 20663 | 71643 479
urism 1945
o b_en 68 223.3
zin 75977 | 1472.60 | 110.44 | 255.129 | 57726. | 26654. | 1.104454
a 3 613 | 54598 012 1603 | 17096 598
T Public: 228 57 152.76 | 433.2| 729.6 27.36
748.642 | 62185. | 34164. | 89.49499
Total poluanti principali: 8871 | 68096 9426 939
Consum combustibil | 294.59 | kg CO2 | g CO g g SO2
metropolitan: | 24281 hidroc
Distanta medie a arburi
deplasarii regionale:
6.5925

Situatia actuala, fara nicio infrastructura de ciclism, se prezintd in felul urmator:

lernut (intern) — 2017

Nr Cota |Rulaj | combu CO2 CcO CH Oxizi

depla | deplas | total(k | stibil implicit* | implici | implici | sulfurici*
sari__| ari m) () (kg) t@ | t(@ *(9)
die 476.7 | 3053.7 | 183.22 | 491.039 | 5802.0 | 9771.9 | 87.94744
Autot | sel | 808.0 | 52248 3058 | 38348 8772 | 88102 | 37855 07

urism | ben | 54657 | 331.3
e | zin 7 02409 | 2122.0 | 159.15| 367.651 | 83185. | 38409. | 1.591562

a 6 83962 | 62972 0465 | 69132 | 71972 972
T Public: 228 57 152.76 | 433.2| 729.6 27.36
1011.45 | 89420. | 48911. | 116.8990
Total poluanti principali: 0924 | 97942 | 25757 037

Consum combustibil | 399.38 | kg CO2 | gCO g g SO2

metropolitan: | 0132 hidroca
Distanta medie a rburi
deplasarii regionale:
6.405277778

Fata de scenariul optimist, situatia actuala prezinta urmatoarele dezavantaje locale
cuantificabile:

CO2: 263 kilograme CO2 produsi suplimentar in ora de varf;

CO: 27235 grame de monixid de carbon generate suplimentar;

Hidrocarburi: 14747 grame de hidrocarburi libere generate in atmosfera;

Oxizi de sulf: 27 grame de oxizi sulfurici gererati suplimentar in atmosfera locala.
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Aceste valori notabile indica necesitatea si oportunitatea existentei unui sistem de piste de
ciclism; Valorile indicate se refera strict la o ora de varf dintr-o zi lucratoare iar impactul, pe
termen lung, este notabil mai grav decat am crede. Astfel, intr-un singur an, s-ar elimina
urmatoaele valori de poluanti, strict ca efect a utilizarii existentei retelei de ciclism:

CO2: 1259244 kilograme (1259 de tone) de CO2;
CO: 130401180 grame (130 tone) de monixid de carbon;
Hidrocarburi: 70608636 grame (70 tone) de hidrocarburi libere generate in atmosferd;

Oxizi de sulf: 129276 grame (129 kg) de oxizi sulfurici cancerigeni gererati suplimentar in atmosfera locala.

Intre timp, numarul de deplasari cu autoturismul personal ar varia de la 808 de caltorii la
544, generand o crestere de 8.5% a cotei modale a ciclismului, care ajunge la 26.5%. Astfel,
peste 100 drumuri translatate la ciclism sistematic si care nu se mai efectueaza cu
autoturismul iau nastere numai in ora de varf dintr-o zi lucratoare. In intreaga zi ar fi vorba
de circa 2600 de calatorii, iar intr-un an de 949000 calatorii efectuate cu bicicleta ca si
consecinta a existentei infrastructurii dedicate acesteia.
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5 Evaluarea impactului actual al mobilitatii

In capitolele ce urmeaza se va trata impactul actual al mobilitatii. Merita subliniati, ins,
tendinta actuala a obiceiurilor conexe mobilitatii: Intr-o viziune optimist, situatia stagneaza
cel putin 10 ani. Intr-o situatie realista, insa, poluarea si congestia se agraveaza de la an la an
in contextul neimplementarii unor masuri pentru deplasarile sustenabile precum planul de
actiune inclus in PMUD.

5.1 Eficienta economica

In conditiile actuale, eficienta economici a mobilitatii in Orasul Iernut este semnificativ
redusa datorita problematicii traversarii localitatilor lernut si Cipau de drumul European,
motiv pentru care prin centrul lernut fluxurile de trafic rutier (inclusiv trafic greu) sunt
ridicate la ore de varf, cu impact asupra dezvoltarii locale economice, a desfasurarii
activitatilor specifice centrului de oras (comerciale, institutionale, recreationale). Inaugurarea
Autostrazii A3 va aduce rezolvare acestei probleme, insa va ridica provocarea regenerarii
(fizice, economice, sociale) a zonei centrale a Orasului Iernut.

Tot datoritd Autostrazii A3, se va putea facilita schimbul economic si dezvoltarea relatiilor
Orasului cu alte centre urbane si comune de pe o razd mai mare, sporindu-Se Oportunitatile
economice ale Iernut prin posibilitatea orientdrii economiei catre activitati logistice si prin
valorizarea terenurilor situate actualmente la sudul zonei logistice LIDL.

Accesul deficitar catre localitatile componente, datorita slabei calitati a infrastructurii rutiere
care asigura accesibilitatea satelor apartindtoare Salcud, Deag, Sfantu Gheorghe si Oarba de
Mures, reprezintd de asemenea o barierd si conduce la ineficienta economica prin faptul ca
transportul de calatori privat nu se poate dezvolta optim catre aceste localitati. Prin lipsa
pistelor de biciclisti, locuitorii care au in proprietate un autoturism personal opteaza pentru
utilizarea acestuia, un alt aspect de ineficientd economica, in special considerand proximitatea
intre destinatii si terenul relativ plan.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii din punct de vedere al
criteriului privind Eficienta economica:

1. Accesul la locul de munca (timpul petrecut efectuand deplasarea de la punctul de
origine la locul de munca, in minute). Valoarea ideald urmarita: minim,;

2. Consumul de energie (in litri de combustibil consumati / zi). Valoarea ideala
urmarita: minim;

3. Ponderea cilatoriilor cu vehicule motorizate (% calatorii auto, raport modal).
Valoarea ideala urmarita: minim,;

4. Numarul pasagerilor care utilizeaza transportul public (% calatorii TP — raport
modal). aloarea ideald urmarita: minim;
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5.2 Impactul asupra mediului

e Considerand traficul mare de tranzit pe teritoriul orasului, se poate afirma faptul ca
impactul asupra mediului al traficului este ridicat;

e Utilizarea vehiculelor de productie veche in flota de transport public genereaza emisii
ridicate de CO2 si poluare, desi considerand frecventa redusd de circulare si
dimensiunea flotei, acestea pot fi considerate neglijabile.

e Flota ampla de vehicule grele de marfa ale principalilor investitori economici
tranziteaza centrul orasului, cu efect de poluare a zonelor de locuit;

e Nu exista rute de ciclism;

Impactul negativ generat de transportul rutier si avantajele pentru mediu ale masurilor propuse
prin acest plan de mobilitate urbana durabila

Transporturile rutiere reprezina o sursa importantd pentru poluarea mediului. Este esential sa
cunoastem ariile in care activitatile corelate cu transporturile produc un efect negativ asupra
mediului ambiant. In acest mod putem propune proiecte care si diminueze impactul negativ
asupra mediului si sa sustinem o dezvoltare urbana durabild, in care evolutia societatii umane
in toate aspectele sale este in armonie cu naturd. In acest fel vom putea creed un viitor sigur
pentru generatiile urmatoare si vom putea asimila evolutia asezarile umane unui mediu sandtos,
in care resursele naturale si elementele ecosistemului pastreaza un grad ridicat de
functionalitate.

Cele mai cunoscute si mai importante tipuri de poluare si efecte negative pe care transporturile
le genereaza sunt urmatoarele: poluarea aerului, poluarea fonica, poluarea apei, poluare solului,
incalzire globala, distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice.

Poluarea aerului este in principal generatd de eliberarea in atmosfera a emisiilor toxice, rezultate
in urma arderilor combustibililor. Tn acest caz vorbim in principal despre emisiile ce contin
monoxid de carbon, oxizi de azot, bioxid de sulf, compusi organici volatili, plumbul (s1 alte
metale toxice) si particule 1n suspensie.

Aceste tipuri de substante toxice fac parte din grupa poluantilor primari, generati in mod direct
de catre motoarele autovehiculelor. Existd Tnsa si o alta categorie de substante toxice cauzate
de activitatea de transport, Insd care nu sunt emise In mod direct. Acestea apar in atmofera, in
urma reactiilor chimice dintre substantele poluante emise initial in urma procesului de
combustie. Un exemplu in acest sens este reprezentat de ozon.

Monoxidul de carbon este principal gaz poluant ce se regaseste in emisiile generate de
autovehicule. Chiar dacd nu prezinta cel mai mare grad de periculozitate in comparatie cu
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celelalte componente ale emisiilor despre care vorbim, ponderea acestuia ii confera un rol vital
in analiza calitdtii aerului si in determinarea nivelului de poluare a aerului din orasul Iernut.
Valoarea limita pentru concentratia de monoxid de carbon din aer este de 10pg/m3. Tn cazul de
fatd, scaderea traficului din arealului analizat va conduce la imbunatatirea calittii aerului, prin
reducerea emisiilor de gaze nocive, cu efect dovedit asupra sdnatatii umane.

Oxizii de azot sunt o sursa importanta de poluare deoarece pot afecta mediul si sanatatea umana
in mai multe feluri. Datorita probabilitatii mari de oxidare si formare de acizi pe baza de azot,
acesti compusi sunt o sursd semnificativd de poluare. Vorbim in acest caz despre formarea
ploilor acide, cu efect negativ asupra vegetatiei, cladirilor istorice, monumentelor, apelor
statitoare de dimeniuni medii si mici. In ceea ce priveste efectul nociv asupra sanatatii umane,
s-au constatat de-a lungul timpului, afectiuni ale cailor respiratorii, cu precaderea inflamarea
plamanilor si impiedicarea functiondrii normale a acestora.

Bioxidul de sulf si restul de oxizi de sulf se formeaza in urma oxidarii compusilor cu sulf din
combustibilul ars. De mentionat este efectul iritant pe care il confera acest tip de poluant, atat
asupra aparatului respirator cat si asupra pielii. Cresterea ponderii de motoare Diesel a dus in
mod direct la cresterea poludrii datorate de bioxidul de sulf si alti oxizi de sulf.

Hidrocarburile reprezintd o grupa de compusi organici, o parte dintre acestea fiind regasite si
in emisiile autoturismelor. In aceasta grupa benzenul este substanta care poate produce efectele
cele mai devastatoare, fiind un factor de risc pentru aparatia bolilor grave precum cancerul sau
leucemia. Se cunoaste faptul ca existd o concentratie mare de benzen in petrol (depaseste 4%),
n special Tn cazul tipurilor premium.

Pulberile in suspensie apar atdt in urma arderii incomplete a combustibililor, cat si datorita
pneurilor masinilor la oprirea acestora. O importantd deosebitd o prezintd doud categorii de
pulberi in suspensie, clasificate dupd diametrul acestora masurat in pm: PM10 si PM2,5. Aceste
pulberi produc inflamarea si iritarea alveolelor pulmonare, intensificd crizele de astm,
eXpunerea pe termen lung la acestea putand conduce la aparitia cancerului si a mortii premature.

Plumbul si alte metale toxice apar in cenusile rezultate in urma combustiei combustibililor,
motoarele Diesel prezentdnd o concentratie mai mare in acest caz. Efectul devastator pe care
aceste metale il prezintd asupra degradarii mediului si a sdnatatii umane este legat de fenomenul
de bioacumulare. Organismele umane si nu numai fiind expuse prin diferite surse la acesti
poluanti ajung sa inmagazineze din ce in ce mai multe metale toxice, cu efecte negative
semnificative asupra homeostaziei interne.

Incilzirea globala este un efect negativ important pe care transportul il produce. Dioxidul de
carbon(CO?2) si carbonul sunt principalele gaze cu efect de sera, iar arderea combustibililor
fosili continud sa fie o sursd primard pentru incdlzirea globald. Ozonul rezultd din reactiile
fotochimice din atmosfera, avand la bazd poluanti atmosferici rezultati in principal in urma
transporturilor, producerii energiei, agriculturii si industriei.
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O serie de substante gazoase poluante au efectul de a capta caldura. Desi bioxidul de carbon
este principalul gaz cu efect de sera, exista si alte gaze care depasesc de cateva ori capacitatea
moleculei de bioxid de carbon de a capta caldura (metanul este de douazeci de ori mai eficient,
iar oxizii de azot de circa 300 de ori mai eficienti). Efectul cumulativ al gazelor cu efect de sera
este unul Tn mare parte global, insd mobilitatea urbana durabila trebuie sa ia in considerare nu
doar efectele locale ale poluarii generate de activitatile de transporturi, cét si efectele globale.

Modificarile atmosferice la nivel macro se rasfrang eventual catre fiecare regiune in parte, prin
urmare, propunerile din cadrul acestui raport sunt menite sa diminueze efectele nocive asociate
cu transporturile rutiere.

Poluarea apei reprezinti un element important de luat in seama. In acest context, o importanti
deosebita trebuie acordatd masurarii impactului negativ pe care transporturile il au asupra
calitatii resurselor hidrologice. In acest sens amintim de rezervele de apa din panza freatica, de
izvoarele oligominerale atat de apreciate in cadrul curelor practicate in cadrul statiunii, cat si
de Intreaga retea de rauri si parauri din arealul studiat.

Poluarea apelor se face In mai multe moduri. Substantele xenobiotice cu efect negativ pot
ajunge 1n apa prin intermediul precipitatiilor sau al scurgerilor de lichide din diferite surse de
poluare mobile sau stationare. In cazul substantelor nocive transportate prin intermediul
precipitatiilor, vorbim despre antrenarea poluantilor atmosferici, inglobarea acestora in
picaturile de apa si relocarea lor cursurile de apa, panza freatica, izvoare minerale etc. Tot in
cazul precipitatiilor amintim si de efectele negative ale ploilor acide, exemplificate anterior.

Autovehiculele, oricat de performate ar fi, inregistreaza scurgeri de lichide, precum diferite
uleiuri, lichide frana, antigel s.a. Acest lucru este usor vizibil, inregistrandu-se pete uleioase pe
partea carosabila a drumului, in parcari, dar si pe suprafata apei din cadrul gropilor sau zonelor
de drenaj a apei, paralele cu sensul de mers al automobilelor.

De mentionat sunt si lucrarile de Intretinere a drumurilor ce au efect negativ asupra calitatii
apelor: utilizarea ierbicidelor si pesticidelor pentru covorul vegetal din imediata vecinatate a
drumurilor si utilizarea clorurii de sodiu si a altor substante pentru inlaturarea ghetii de pe
carosabil, in sezonul rece. Ambele actiuni produc efecte negative ce se rasfrang asupra calitatii
apei. Indicii afectati sunt ph-ul, consumul chimic de oxigen (CCO), consumul biochimic de
oxigen (CBO), duritate, concentratie metale grele, concentratie de pesticide precum si diferiti
indici biologici si bacteriologici.

Poluarea fonica: Cand vorbim de efectele negative ale poluarii fonice vorbim despre afectarea
starii fiziologice si psihologice a organismelor, fie ele umane sau nu numai. Vorbind strict de
efectele negative asupra omului ce tin de modificéri biologice putem spune clar ca expunerea
indelungata la zgomote produce traumatisme auditive, in cazul in care acestea depdsesc limita
superioara normala de percepere a organului auditiv. Pragul de 80 decibeli este nivel peste care
intensitatea sunetului devine nociva. Mai mult de atat, organismul uman poate inregistra stari
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de oboseald, migrene ori alte afectiuni mai grave ale diverselor sisteme de organe datorate
zgomotului.

Existd o serie de metode prin care se poate reduce poluare fonica. Acestea incep cu designul
pneurilor si a materialului antiderapant astfel cd franarea sau demarajul rapid de pe loc sd nu
mai producd sunete de intensitatea crescutd, pana la instalarea de limitatoare de viteza si chiar
perdele vegetale care sia camufleze sau sa estompeze zgomotele de trafic.

Orasul Iernut nu isi poate permite sd ignore poluarea acustica generatd de traficul rutier. De
asemenea, proiectele menite sa reduca intensitatea poluarii fonice vor oferi un nivel crescut al
confortului rezidentilor si implicit al calitétii vietii acestora.

Poluarea solului cauzatad direct si indirect de cétre traficul rutier se exprima in principal prin:
eroziune si fenomenele asociate, scdderea fertilitatii solului, modificarea cresterii plantelor,
schimbarea compozitiei edafice a biotei microscopice(fungi si microorganisme).

Substantele xenobiotice ce ajung 1n sol pot fi poluantii atmosferici care s-au depus pe suprafata
solului, ori au fost antrenati de precipitatii si retinuti in profunzimea acestuia sau pot proveni
din alte surse. De amintit sunt lucrarile de intretinere a drumurilor, scurgerile de lichide de la
automobile, infiltrarea levigatului in zonele imediat apropiate portiunii de carosabil intens
circulat.

Distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice reprezinta parte din impactul negativ
exercitat intr-o masura de catre transporturile rutiere. In ceea ce priveste distrugerea habitatelor,
transporturile nu contribuie in mod decisiv, deoarece amplasarea efectiva a asezdrii umane a
condus la realocarea spatiului initial ocupat de habitatul unei biocenoze. Cu toate acestea,
trebuie mentionat faptul cd o serie de factori poluanti actioneaza sinergic in reducerea
habitatelor limitrofe: poluare fonica, crestere termica locala sesizabild, lumini intense pe timp
de noapte, utilizare pesticide, scurgeri de ulei, nivel crescut de emisii rezultate in urma arderii
combustibililor fosili.

Acesti factori influenteaza pe de altd parte si comportamentul speciilor animale, acestea
suferind modificari legate de migratie, reproducere, relatii trofice de tip prada-pradator afectate,
prin suprapunere de stimuli auditivi. Modificarea mediului de viata (acvatic sau terestru) atrage
dupa sine modificarea si afectarea biocenozelor care populeaza ecosistemul vizat.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al
criteriului privind impactul asupra mediului:

1. Poluarea (CO2 kg, efectul de sera). Valoarea ideala urmarita: minim;
2. Consumul de energie (in litri de combustibil consumati / zi). Valoarea ideala
urmarita: minim;
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3. Ponderea calitoriilor cu vehicule motorizate (% calatorii auto, raport modal).
Valoarea ideala urmarita: minim,;

4. Numarul pasagerilor care utilizeaza transportul public (% célatorii TP — raport
modal). aloarea ideald urmarita: minim;

5.3 Accesibilitatea

e Accesibilitate relativ buna pentru Iernut si Cipau, considerand pozitionarea pe un culoar
de transport European, ce va creste odata cu deschiderea Autostrazii A3 si va atinge un
nivel ridicat.

e La nivelul localitatilor apartindtoare (Salcud, Deag, Oarba de Mures, etc),
accesibilitatea este Insa redusa in pofida distantelor reduse pana la principalele artere de
transport, datorita slabei calitdti a infrastructurii.

e Accesibilitate redusa pietonala datorita unei puternice subdimensionari a infrastructurii
pietonale la nivelul arterelor urbane secundare. Lipsa facilitatilor pentru persoanele cu
disabilitati si carucioare pe majoritatea arterelor si acapararea trotuarelor de autoturisme
parcate;

e Conexiuni ingreunate cu principalele centre urbane din punct de vedere al transsportului
feroviar; timpi ridicati de parcurgere fatd de centrele regionale;

e Lipsa intermodalitatii si a serviciilor / facilitatilor locale pentru transport marfa, aspecte
ce vor fi determinante in cresterea atractivitatii orasului odatd cu finalizarea A3.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii din punct de vedere al

.....

1. Accesul la cea mai apropiata statie de transport public (distanta medie la statiile
TP). Valoarea ideald urmarita: minim;

5.4 Siguranta

Siguranta in trafic, atat a conducatorilor auto cét si a pietonilor si biciclistilor, reprezinta una
dintre cele mai mari probleme pentru Orasul Iernut, considerand procentul foarte mare (peste
30%) a accidentelor soldate cu victime. O serie de aspecte conduc la aceasta situatie, care
trebuie remediatd de urgenta printr-o serie de masuri si proiecte ce vizeaza atat componenta
de infrastructura, cét si cea de iluminat public stradal, signalistica, masuri ,,soft” de
constientizare si favorizare a deplasarilor sigure in Orasul Iernut:

e Lipsa trotuarelor sau trotuare foarte inguste, deteriorate, la nivelul intregului oras, pun
in pericol siguranta pietonilor;
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Ocuparea abuziva, cu preponderenta la nivelul zonei centrale a Orasului Iernut (pe artera
cea mai intens circulata, Bd. Mihai Eminescu) de catre autoturisme a trotuarelor forteaza
deplasarea pe carosabil a pietonilor, ceea ce pune 1n pericol siguranta acestora,

Lipsa facilitatilor sigure si special-amenajate pentru stationarea vehiculelor in fata
gradinitelor, scolilor, liceelor, pentru pick-up si drop-off; lipsa amanajarilor specifice
pentru traversarea in siguranta a minorilor, in zonele mentionate;

Insuficienta a trecerilor de pietoni pe drumurile nationale si judetene, precum si lipsa
acestora in arealele in care traversarea pietonilor este necesara (in special arealele unde
exista trotuar doar pe o parte) reprezintd o problema importanta cu efecte mari asupra
sigurantei;

Vizibilitatea redusd si semnalizare insuficienta a trecerilor de pietoni, exacerbata de
conditiile climatice ce favorizeaza aparitia cetei si de un iluminat public de slaba
intensitate;

Lipsa arealelor publice exclusiv-pietonale (exceptand parcurile) pe suprafata orasului si
lipsa unor culoare velo, aspecte ce influenteaza negativ siguranta pietonilor pe arterele
comerciale si a biciclistilor angajati in trafic.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al

criteriului privind impactul asupra sigurantei:

1.

Densitatea traficului rutier (nr. calatorii urbane motorizate, total). Valoarea ideala
urmarita: minim;

Km strazi modernizate (distanta strazilor propuse spre modernizare, km). Valoarea
ideald urmarita: maxim;

Km infrastructura pentru ciclism (Lungimea traseelor propuse spre implementare,
km). Valoarea ideala urmarita: maxim,;

Lungimea coridoarelor pictonale (km coridoare pietonale propuse). Valoarea ideala
urmarita: maxim,;

Reducerea nr. de accidente (ponderea accidentelor rutiere Tn raza UAT-ului).
Valoarea ideald urmarita: minim.

5.5 Calitatea vietii

Datoritd traversarii orasului Iernut de catre DE, precum si alocarii prioritare a spatiului public
deschis pentru circulatia si stationarea autoturismelor, calitatea vietii este afectatd de lipsa
unor utilizari alternative ale spatiului public urban dedicate cu prioritate pietonilor,

biciclistilor, spatiilor pentru recreere si loisir;
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Intenistatea traficului de tranzit conduce 1n prezent la degradarea peisajului si ambiantei
urbane, prin flux, poluare fonica, vibratii, poluare cu particule in suspensie si prezenta
semnalelor luminoase.

Infrastructura pietonala este subdimensionata, existand putine ,,locuri sigure” si situatii in care
trotuarele fie lipsesc, fie exista doar pe o parte a strazii, conducand la o lipsd de siguranta si
confort pentru locuitori.

Multe din strézile aflate 1n localitatile apartinatoare ale Orasului lernut nu sunt modernizate,
scaderea drasticd a confortului de parcurgere ca pieton / biciclist, dar si vara, cand trecerea
autoturismelor genereaza poluare cu praf.

Lipsa unei retele de trasee de calitate pentru ciclisti reduce atractivitatea transportului cu
bicicleta. Realizarea unei retele adecvate de ciclism si prioritizarea ciclistilor in fata traficului
motorizat este singura solutie pentru cresterea semnificativa a cotei modale a mersului cu
bicicleta.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii din punct de vedere al
criteriului privind impactul asupra calitatii vietii:

1. Densitatea traficului rutier (nr. calatorii urbane motorizate, total). Valoarea ideala
urmarita: minim;

2. Km infrastructuri pentru ciclism (Lungimea traseelor propuse spre implementare,
km). Valoarea ideald urmaritd: maxim;

3. Lungimea coridoarelor pietonale (km coridoare pietonale propuse). Valoarea ideala
urmarita: maxim.
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In anul 2027, Orasul Iernut reprezinti un centru urban de importanti locala care ofera un
mediu locuibil tuturor locuitorilor sdi si conditii de viata de calitate, cu un impact redus asupra
factorilor de mediu. Orasul lernut este recunoscut pentru un sistem de transport durabil, ce
exploateaza din plin avantajele proximitatii si oportunitétile de deplasare rapide, comode,
eficiente si in acord cu practicile zilnice si cerintele cetatenilor. Locuitorii beneficiaza de un
mediu sigur si 0 ambianta placuta si prietenoasd in spatiul public, iar oportunitatile recente
economice aduse odata cu deschiderea Autostrazii A3 contribuie la competitivitatea si
sustenabilitatea localad a acestui oras, ce a reusit cu succes sa franeze declinul socio-economic.

Orasul Iernut, un oras pentru oameni:
verde, locuibil, sigur, prietenos, accesibil tuturor, interconectat si

cu un sistem de transport integrat si durabil, ca baza a unei
dezvoltari socio-economice durabile si competitive.

Figura 53 - Obiectivul General al PMUD lernut pentru orizontul 2027

Orasul Iernut va beneficia de modificari structurale si actiuni de inovare organizationala care
ii vor conferi statutul de oras pentru oameni, incd din momentul finalizarii actualei perioade
de programare (2023).

Pe termen lung (2027), proiectele desfasurate vor atrage externalitati pozitive, care vor
consolida pozitia Orasului in reteaua de localitéti regionald ca un centru urban competitiv si
sustenabil, o destinatie pentru locuire si investitii.

Viziunea generald pentru oras se va materializa prin utilizarea cat mai eficienta a
infrastructurii existente si implementarea unor proiecte de investitii integrate, eficace din
punct de vedere economic, astfel incét sa se asigure o retea de transport utilizabild in
beneficiul societdtii civile, a mediului Inconjurator si a celui de afaceri, si permitand accesul
tuturor la facilitatile de baza.
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6.1 Viziunea pentru cele trei niveluri teritoriale

La scara contextuala, la nivelul anului 2027, Orasul Iernut este un pol urban de relevanta
regionald cu un rol important in structura localitatilor din Judetul Mures, capitalizand
avantajele competitive ale zonei logistice proxime autostrazii de care beneficiaza, dar si
avantajele economice locale (agricultura, industrie agricola si energetica, servicii, obiective
turistice culturale si naturale) prin accesibilitate ridicata, transport public de calitate si
facilitati logistice. Scopul Orasului lernut de a creste calitatea vietii si accesibilitatea localitatii
se materializeaza in trend-uri migrationale neutre, cu posibilitatea de a deveni pozitive pe
termen lung.
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Figura 54 - identificarea spatiald a prioritatilor viziunii de dezvoltare
La scara periurbana, a sistemului de localitati din interiorul UAT Iernut, in anul 2027
Orasul Iernut ofera locuitorilor sdi un mediu sustenabil, cu un nivel de trai ridicat; satele
apartinatoare (Cipau, Lechinta, Oarba de Mures, Sf. Gheorghe, Deag si Sdlcud) beneficiaza de
conexiuni rutiere de calitate, si pietonale / velo sigure, sprijinind transportul public
nemotorizat si dezvoltarea / integrarea economica a localitatilor-satelit. La nivelul orasului
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existd un transport public de calitate, care faciliteaza legaturile interne si este complementar
celui de transport interurban operat de societati private. Transportul de tranzit, pe termen lung,
incepe sa fie localizat 1n afara intravilanului, ceea ce ridica posibilitatea de colocalizare a garii
si autogarii din oras.

La nivel urban, pentru orasul Iernut, investitiile In reteaua strategica de ciclism, si in
siguranta si atractivitatea circulatiei pietonale au avut ca rezultat crearea unui mediu prietenos,
sigur si locuibil. Sistemul de transport public si alternativele nemotorizate conduc la crearea
unui orag bine organizat, eficient si eficace in deplasari, ce devine mai atractiv pentru
investitori si sprijina fluxurile economice din oras, ajutand consolidarea economiei locale si
accesul cetdtenilor la un loc de munca ce le poate oferi un standard mai ridicat de viata.

La nivelul micro, al cartierelor / zonelor de complexitate ridicata, zona centrald a
localitatii lernut va reprezenta n anul 2027 un loc 1n plina regenerare socio-economica, un
recreere, tranzit sigur pe timp de zi si noapte, acces catre functiuni administrative si
economice. Zona centrald isi redobandeste caracterul de ,,piata” (si nu intersectie), dupa ce a
suferit in ultimele decenii degradarea cauzatd de tranzitul intens de tonaj ridicat. Zonele
rezidentiale colective sunt regenerate de asemenea, fiind astazi areale locuibile de buna
calitate a spatiului public, cu parcaje suficiente, spatii verzi, trotuare amenajate. Viziunea la
nivelul cartierelor reprezinta o o extensie a viziunii la nivelul urban si o Tmbunatatire a
calitatii infrastructurii de transport prin care se va asigura o bund conexiune cu zona centrala.

Prin integrarea masurilor pentru mobilitate, se vizeaza atingerea pentru Orasul Iernut a cotelor
modale pentru transport propuse prin modelul piramidei sustenabilitatii mobilitatii:

MERSUL PE JOS

Mersul cu bicicleta

Transportul public

Carpooling

Gradul de
sustenabilitate

Figura 55 Gradul de sustenabilitate
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6.2 Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Pentru elaborarea si implementarea unei documentatii PMUD integrate care sa obtina efectul
scontat si sa atinga prevederile viziunii, eSte necesar un proces sistematizat de evaluare a
proiectelor, avand in vedere faptul ca:

o [Exista situatia n care pot exista mai multe proiecte care sa raspunda unui anumit
obiectiv operational, fiind astfel nevoie de un proces de selectie;

e Anumite proiecte, desi raspund obiectivelor si indeplinesc cerintele de rezultat, pot
avea un raport calitate/pret mai scazut decat altele si astfel pot fi ineficiente din punct
de vedere economic, fiind nevoie de implementarea unei metode corecte si
independente de evaluare a proiectelor.

Procesul de selectare a proiectelor implicd elaborarea unei liste complexe de masuri si
proiecte, care se va verifica in raport cu obiectivele si directiile de actiune, si identificarea
proiectelor individuale care pot aborda numeroase obiective. Sistemele de transport urban
sunt complexe, iar localizarea problemei nu se identifica intotdeauna cu locul in care sunt
observate externalitatile negative ale acesteia — de aceea proiectele sunt propuse la nivel
strategic, solutiile tehnice si economice finale, fiind rezultatul unor studii si proiecte detaliate
ulterioare. Metodologia de selectare a proiectelor cuprinde urmatoarele etape:

 Definirea Obiectivelor Strategice In conformitate cu documentatiile
locale si cu programele si politicile de inalt nivel

* Definirea problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale;

e Generarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si Obiective;

e Identificarea criteriilor de selectie si indicatorilor pentru cuantificarea
acestora

¢ Identificarea Riscurilor

- - KK
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u e Definirea obiectivelor strategice si operationale

La nivel strategic, Planul de Mobilitate Urband Durabila pentru Orasul Iernut 2017-2027
urmareste indeplinirea viziunii de dezvoltare si a obiectivului general, prin convergenta a cinci
obiective strategice:

1.

Accesibilitate
sporita

3.

Orasul
Impact redus

lernut, un

oras pentru BLIRLCE
oameni! mediului

inconjurator

5.

Un mediu
urban Eficienta
locuibil, de economica
calitate

Figura 56 - Obiectivele Planului de Mobilitate Urbana Durabili pentru Orasul Iernut

Obiectivul Strategic 1. Accesibilitate sporita implica planificarea inteligenta si eficientad
a transportului astfel incat acesta sa faciliteze conectarea optima a locatiilor de desfasurare a
activitatilor sociale, economice si ale institutiilor publice si private, facilitind schimbul intre
oameni si fluxul de populatie, informatie si bunuri.

Accesibilizarea urmareste punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport
care sa le permita sa aleagd cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-
cheie. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre
anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura 1n care este posibil, oamenii nu
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sunt privati de oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare
fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica).

Obiective operationale:
e O mai buna accesibilitate a locatiilor-cheie in oras si a localitatilor apartinatoare;
e Asigurarea standardelor minime de accesibilitate pentru toate tipurile de transport;
e Satisfacerea nevoii de servicii de mobilitate si transport la nivelul UAT Iernut, pentru
toate tipurile de cetdteni si locuitori;
e Integrarea si eficientizarea modurilor de transport.

Obiectivul Strategic 2. Siguranta si securitatea reprezintd ingrediente-cheie pentru o
mobilitate urbana durabila si un aspect de importanta foarte ridicata pentru asigurarea calitatii
vietii in Orasul Iernut. indeplinirea acestui obiectiv reprezinta unul dintre pilonii prin care se
va asigura cresterea cotei modale a mijloacelor alternative nemotorizate / nepoluante la nivel
de oras. In lipsa interventiilor care si asigure reducerea numarului de accidente soldate cu
victime Tn UAT lernut, si cu precddere in localitatile Iernut si Cipau, atractivitatea orasului va
continua sa scada, iar numarul de autoturisme, sa creasca. La nivel de impact, implementarea
obiectivului vizeaza reducerea sau chiar eliminarea numarului de accidente soldate cu victime,
printr-un pachet de masuri si proiecte care conlucreaza catre crearea unui context sigur
(iluminat public, semnalizare, calitatea drumurilor, alternative viabile pentru biciclisti si
pietoni).

Obiective operationale:
e Siguranta sporitd In deplasare pentru pietoni, biciclisti si conducatori auto;
e Un spatiu public urban sigur si prietenos, la orice ora.

Obiectivul Strategic 3. Impactul redus asupra mediului inconjuritor corespunde
prioritatilor si politicilor de nivel inalt (EU, nationale, regionale si judetene), iar abordarea
PMUD urmareste sa protejeze si sa imbunatiteascd mediul prin masuri ce privesc reducerea
poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului energetic.
Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitatii Europene in ceea ce
priveste atenuarea schimbdrilor climatice.

Obiective operationale:
e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera;
e Reducerea consumului energetic pentru deplasari;
e Reducerea poludrii fonice si cu particule in suspensie ce afecteaza calitatea mediului
urban.

Obiectivul Strateqic 4. Eficienta economica vizeaza utilizarea eficientd si eficace a
resurselor disponibile financiare pentru maximizarea beneficiilor cdtre cetdteni si mediul de
afaceri in utilizarea mijloacelor de transport si in efectuarea deplasarilor. Transportul eficient
din punct de vedere economic trebuie sa considere trei dimensiuni: dimensiunea sistemica (de
organizare a activitdtilor si institutionala, in asa fel incat implementarea proiectelor sa se
realizeze optim), dimensiunea deplasarilor (scaderea costurilor administratiei si cetatenilor cu
transportul prin utilizarea mijloacelor eficiente energetic si nemotorizate, precum si prin
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scurtarea timpilor de calatorie) si dimensiunea fizica (optarea pentru solutii cu consum redus
de energie si pentru fiabilitate / flexibilitate in organizarea sistemului de transport public —
vehicule, dar si pentru iluminat public).

Obiective operationale:
e Reducerea costurilor de transport pentru locuitori;
e Reducerea timpilor de calatorie In UAT Iernut, pentru calatori si transport marfa;
e Reducerea costurilor administrarii domeniului public si a serviciilor conexe, inclusiv a
sistemului de iluminat public.

Obiectivul Strateqic 5. Calitatea mediului urban este esentiald pentru a asigura
sustenabilitatea dezvoltarii unui oras; in lipsa acesteia, si coroborat cu oportunitatile reduse
economice, orasele mici si mijlocii, intre care si Orasul Iernut, se lovesc de problema migratiei
si depopularii. Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban reprezinta astfel ,,prioritate 07,
pentru sandtatea si bundstarea locuitorilor, pentru economie si pentru societate in ansamblu.

Obiective operationale:
e Imbunatatirea calitatii dotarilor si serviciilor din spatiul public si a imaginii urbane;
e Reducerea impactului negativ al traficului asupra zonelor de locuire.

2 ° Identificarea cauzelor fundamentale ale problemelor actuale

In urma analizei situatiei actuale (prezentate in capitolele anterioare), au fost identificate o serie
de probleme, disfunctionalitdti care afecteazd mobilitatea la nivelul orasului. Aceste
disfunctionalitati sunt caracteristice fiecarui obiectiv strategic si genereaza efecte negative
asupra acestora. Tabelul urmator prezintd in mod centralizat principalele disfunctionalitati,
corelate cu obiectivele strategice si efectele negative generate pentru mobilitate. Aceste
probleme vor fi adresate prin interventiile cuprinse in Planul de Actiune al P.M.U.D..

Tranport public Lipsa unui sistem public de transport calatori, cu impact ridicat asupra

Statii de asteptare pentru transport interurban care nu sunt modernizate,
dotate cu mobilier urban necorespunzator si lipsite de sisteme de
siguranta

91e21J11U3P1 BWs|qod

Transport inter-urban de calatori fragmentat, lipsit de o integrare /
coereta a tabelei orarelor la nivel urban
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In afara localitatilor componente, exista si alte zone de interes (turistic,
economic) sau zone cu potential de noduri intermodale in oras care nu
sunt deservite de transport

Traficul ridicat de tranzit prin centrul localitatii Iernut si in intravilanul
localitatii Cipau, datorita E60.

Problema are impact structural la nivelul orasului, insa rezolvarea
acesteia este externd odata cu darea 1n functiune a Autostrazii A3 —
problema se poate transforma in oportunitate insa pentru aceasta trebuie
analizate cu atentie externalitatile (fizice, de mediu, sociale, economice,
impactul asupra transportului de marfa) pe care le va produce mutarea si
actionat 1n consecita pe termen lung (orizont 2027).

Traficul greu utilizeaza reteaua municipala de strdzi — problema care de
asemenea se poate rezolva conform celor de mai sus, dar care are impact
ridicat asupra sigurantei, poludrii, s.a.

Starea tehnica a unor strazi majore este deficitara, iar cea a tramei
secundare / strazilor de acces cétre satele apartinatoare este foarte slaba,

locuitorilor;

Prezenta traficului greu in zone rezidentiale sau zone de agrement are
efecte poluante (noxe, zgomot) asupra mediului, duce la deteriorarea
rapida a infrastructurii rutiere si constituie un factor de risc pentru pietoni.

Cota modala a transportului auto este de 52%, peste media nationala si a
altor orase analizate, cu posibilitatea de urcare pana la 65% in scenariul
,»do nothing” pentru 2027

In zona centrala, trotuarele au dimensiuni insuficiente pentru fluxul
pietonal (de-a lungul drumului national), au imbracaminte din dale sau
bituminoasa.

in restul intravilanului localitatilor din Oras Iernut, trotuarele lipsesc sau
se regasesc doar pe o singura parte a strazii, cu preponderenta. Calitatea
pentru trotuare si alei este necorespunzatoare. De asemenea, calitatea
dotarilor / mobilierului urban este scazuta, acolo unde acestea exista.

Pietonii circula pe carosabil datorita lipsei trotuarelor, ceea ce coduce
sporirea accentuata a riscului de accidente si a accidentelor in sine.

Biciclistii au dificultati in a circula pe strada din cauza traficului auto si a
traficului greu, in lipsa alternativelor sau a spatiilor dedicate. In prezent,
nu exista piste de biciclisti, desi din chestionarea populatiei reiese faptul
ca majoritatea locuitorilor poseda una sau mai multe biciclete.
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Lipsa infrastructurii si serviciilor dedicate: bike sharing, centre de
inchiriere, trasee de naveta si loisir, dotari cu rasteluri de biciclete, s.a.

Stationare 5D Deplasarile in interiorul orasului sunt afectate de lipsa sau insuficienta

§, % locurilor de parcare.

=h @

§ g Parcarile din zona centrala sunt insuficiente, ceea ce conduce la ocuparea

® abuziva / stationarea temporara pe suprafetele pietonale, pe artera M.

Eminescu

v Nuexista facilitati intermodale la Gara Iernut, avand in vedere slaba
§ accesibilitate a acesteia si lipsa unei infrastructuri rutiere modernizate
g pana la obiectiv, serviciile private de transport de tranzit stationeaza n
g, centru, iar gara este slab accesibila.
3
= Inexistenta unui nod intermodal de marfuri, care poate reprezenta un
% mare avantaj in context regional avand in vedere potentialul co-

localizarii Autostrazii A3 cu transportul de marfa CFR.

Figurd 57 - Cauzele ce fundamenteazdi efectele actuale ale mobilitatii deficitare in Oras Iernut

e Generarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si Obiective

Identificarea interventiilor succede etapelor de definire a obiectivelor strategice, de analiza a
situatiei existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceastd procedurd asigura faptul ca
existd o conexiune clard si observabild intre obiectivele generale, problemele identificate,
obiectivele operationale corespondente precum si interventiile in sine. Aceastd abordare asigura
si faptul cd interventiile se adreseazd unor probleme reale, legate de transport. Utilizarea
Modelului de Transport determind existenta unei baze cantitative pentru definirea problemelor,
a obiectivelor si a interventiilor.

Principalele disfunctionalitd{i identificate urmare analizei problemelor existente se refera la:

e deficientele existente la nivelul derularii mobilitati pietonale si velo (lipsa
trotuarelor sau prezenta acestora pe o singurd parte a strdzii in majoritatea
localitatii; profil ingust al trotuarelor pe artera principald - drum national; lipsa
pistelor de biciclete si a alternativelor pentru biciclisti; riscurile majore ce decurg
din circulatia pietonilor si biciclistilor pe carosabil, datoritd acestor probleme);

o cfectele negative generate de traficul greu care utilizeaza reteaua stradala,

e accesibilitate redusd a zonelor periferice catre zona centrald, indusd de
constrangerile induse retelei stradale.

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat si o serie de deficiente in ceea ce priveste
regimul de Intretinere si reparatii a infrastructurii de transport (stare tehnica slaba a drumurilor

secundare, lipsite de acoperamant asfaltic, a drumurilor care asigura accesul catre Sdlcud, Deag,
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Stantu Gheorghe si Oarba de Mures), dar si asupra facilitatilor aflate la dispozitia transportului
public (lipsa transportului public local, statii pentru transport interurban ne-modernizate,
transport neintegrat, deservire redusa). De asemenea, exista deficiente in ceea ce priveste gradul
de siguranta a circulatiei, iar strategia de dezvoltare a transportului urban prevede masuri de
reducere a numarului de accidente.

Strategia generald include trei directii de actiune:
1. Dezvoltarea serviciului si dotarilor transportului public - Investitii pentru cresterea

......

2. Retea strategica de ciclism cu dotarile aferente/ Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor
aferente mobilitatii velo;

3. Imbunatatirea calitatii si aducerea spatiilor pietonale la standarde
actuale/Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale.

Au fost incluse si interventii legate de cresterea gradului de siguranta, in special pentru
sectoarele de strazi si intersectiile pentru care s-a inregistrat un numar crescut de accidente in
perioada de referinta analizatd precum si recomandari privind amenajarea de spatii de parcare,
acolo unde existd o cerere semnificativa pentru acest tip de amenajari, precum si pachete de
propuneri referitoare la optimizare si inovare organizationala in administratia publica si
structurile de guvernantd urband; de asemenea, se considera proiecte pe termen lung cele ce
vor integra in mod inteligent oportunitdtile Autostrazii A3 in planul de dezvoltare al orasului,
care insa nu pot fi implementate in perioada curenta (orizont 2020 contractare, orizont 2023
implementare) datoritd stadiului lucrdrilor coordonate de CNAIR la A3.

4 ° Identificarea criteriilor de selectie si indicatorilor pentru cuantificare

In scopul realizarii unui portofoliu final de proiecte realiste, implementabile si finantabile in
contextul oportunitatilor relativ reduse oferite de curenta perioada de programare, este necesar
un proces de selectie a proiectelor care raspund cel mai bine necesitatilor locale. Prioritizarea
proiectelor se realizeaza prin intermediul analizei multicriteriale, o metoda ce structureaza si
combind diferitele evaludri in baza indicatorilor si rezultatelor acestora, pentru a sprijini
procesul de luare a deciziilor referitor la portofoliul final. Criteriile sunt definite pentru a
reflecta obiectivele PMUD lernut si viziunea de dezvoltare a acestuia.

Se definesc pentru analiza multicriteriala un numar de 5 criterii: economie, mediu,
accesibilitate, siguranta si calitatea vietii:

Criterii de Grupe indicatori Descrierea indicatorilor

evaluare
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Economie

Economie de cost

Consumul de energie: masurat In litri de
combustibil (benzina si motorind) consumati pe
zi, medie la nivel UAT.

Ponderea calatoriilor cu vehicule motorizate,
masurata ca procent din calatorii total — raportul
modal.

Numarul pasagerilor care utilizeaza transportul
public, masurata ca procent din calatorii total —
raportul modal, intr-o anumitd perioada (zi,
luna, an).

Economie de timp

Accesul la locul de munca: timpul mediu
petrecut Tn trafic, de la locul de origine catre
locul de destinatie / serviciu, in minute.

Mediu

Emisii CO2 echivalent

Poluarea, masuratd ca Kilograme CO2 emisii —
efectul de sera

Consumul de energie: masurat 1n litri de
combustibil (benzina si motorind) consumati pe
zi, medie la nivel UAT.

Ponderea calatoriilor cu vehicule motorizate,
masurata ca procent din célatorii total — raportul
modal.

Numarul pasagerilor care utilizeaza transportul
public, masurata ca procent din calatorii total —
raportul modal, intr-o anumita perioada (zi,
luna, an).

Accesibilitate

Cerere de transport
generata si atrasa

Accesul la cea mai apropiata statie de transport
public (mdsuratd ca distanta medie la statiile de
TP), in metri

Siguranta

Numarul de accidente
la nivel UAT si factori
favorizanti

Densitatea traficului rutier (numarul de
deplasari urbane motorizate intr-un interval de
timp)

Lungimea strazilor modernizate (km strada
propusi pentru modernizare conform listei de
proiecte)

Lungimea infrastructurii de ciclism (km trasee
propuse spre implementare, conform listei de
proiete)
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Lungimea coridarelor pietonale (km coridoare
pietonale propuse, conform listei de proiecte)

Reducerea nr. de accidente (ponderea
accidentelor rutiere in raza UAT-ului,
cuantificata ca nr. evenimente intr-o perioada de
timp: zi, lund, an)

Calitatea vietii | Impactul asupra | Densitatea traficului rutier (numarul de
sanatatii populatiei deplasari urbane motorizate intr-un interval de
timp)

Lungimea infrastructurii de ciclism (km trasee
propuse spre implementare, conform listei de
proiete)

Lungimea coridarelor pietonale (km coridoare
pietonale propuse, conform listei de proiecte)

e Identificarea riscurilor

Riscurile identificare privind implementarea cu succes a PMUD tin de urmatoarele aspecte:

1. Riscul de nefinalizare la timp a cererilor de finantare / dificultiti intilnite in faza
de pregatire si implementare, cauzate de capacitatea scazuta a resurselor umane.
Primaria orasului lernut beneficiazd de o structurd compactd, fard compartimente
dedicate, de aceea acest risc este unul important, ce poate aparea (risc probabil). Se
propune ca masurd de evitare asigurarea asistentei tehnice pentru implementarea
proiectelor PMUD, fie ca asistentd furnizatd de nivelurile superioare prin finantare
POCA sau serviciu furnizat de ADR Centru — birou de informare, fie ca serviciu
externalizat de consultanta.

2. Riscul intarzierii implementarii proiectului de Autostradi, angajat la nivel
national (A3), cu impact ridicat asupra orasului si efect de intarziere a atingerii
obiectivelor si viziunii pe termen lung. Majoritatea problemelor cauzate de traficul de
tranzit pot fi rezolvate prin finalizarea A3 si apoi lansarea unor proiecte integrate la
nivel urban, insd intarzierea reprezintd un risc de nivel scazut pentru portofoliul 2017-
2023, cu incidenta probabila. Avand in vedere responsabilitatea externda (CNAIR) a
acestui aspect, abordarea poate fi aceea de paralelizare intre actiunile locale de pregatire
pentru regenerare urband / dezvoltarea intermodalitatii si asteptarea finalizarii A3.

3. Riscul cresterii valorilor estimate ale proiectelor ulterior elabordrii studiilor de
fezabilitate si aducerii la maturitate a acestora, datoritd conditiilor de piatd si/sau
introducerii altor actiuni si oportunitdti in cererile de finantare.

4. Riscul pierderii unor oportunititi noi de dezvoltare prin neconsiderarea mijloacelor
alternative de implementare a actiunilor PMUD sau a unor actiuni in completare,
sprijinite de un program de actualizare a Planului de catre structurile parteneriale locale.
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7 Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a
mobilitatii urbane
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Figura 58 - Directii si proiecte pentru dezvoltarea mobilitatii urbane in Oras Iernut. Sursa: uitp.org

7.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de
transport

Transportul public este un factor determinat al accesibilitatii, in special in orase dispersate
precum lernut, reprezentand un aspect-cheie pentru dezvoltarea sociala si economica viitoare
sociale. Se urmareste proiectarea unei retele de transport public care sa poatd fi scalata odata
cu cresterea cererii si sa contribuie la cresterea calitdtii vietii persoanelor, inclusiv cu
mobilitate redusa, si la independenta persoanelor care lucreaza sau locuiesc In zone care nu
sunt conectate cu principalele domenii de interes ale orasului.

D.A. 1: Reabilitarea retelei stradale urbane prin modernizarea infrastructurii rutiere si
cresterea gradului de siguranta

Starea tehnica a drumurilor are un impact foarte ridicat asupra modului de utilizare a
transportului, precum si asupra oportunitatilor populatiei ce locuieste in localitatile-satelit
(Oarba de Mures, Lechinta, Sf. Gheorghe, Salcud, Deag, Cipau). In conexiune cu dezvoltarea
transportului public, se prevede reconditionarea si accesibilizarea strazilor degradate destinate
operadrii regulate a acestuia si 0 mai bund conectare in teritoriu. Aditional, PMUD prevede in
lista de proiecte si masuri pentru siguranta circulatiei.
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D.A. 2: Dezvoltarea unei retele continue de suprafete pietonale sigure si atractive

Masura vizeaza crearea conditiilor de sigurantd pentru pietonii din orasul Iernut si este
esentiald pentru diminuarea riscului de accidente si schimbarea comportamentului de calatorie
al locuitorilor, in scopul maririi cotei modale a mersului pe jos si in cel al scaderii costurilor
individuale cu deplasarea, mai ales 1n interiorul localitatii lernut. Masura are in vedere
accesibilizarea trotuarelor existente, construirea de trasee pietonale noi si reconditionarea
suprafetei si a anexelor trotuarelor din UAT-ul lernut si dotarea acestora cu piese atractive de
mobilier urban (banci, fantani, rasteluri, ghivece) pentru sporirea calitatii si atractivitatii
calatoriilor efectuate pe jos in special in zona central a localitatii Iernut.

D.A. 3: Dezvoltarea unei retele strategice de ciclism cu dotarile aferente

Aceasta masura urmareste sa capitalizeze deschiderea locuitorilor la utilizarea mijloacelor
alternative de transport public prin dezvoltarea, ca etapa 1 intr-un sistem scalabil, a unei retele
centrale velo, piste de biciclete de standard inalt care sa ofere siguranta ciclistilor in trafic. De
asemenea, urmareste furnizarea de facilitdti de parcare pentru biciclete si inchiriere.

7.2 Directii de actiune si proiecte operationale

DA 1: inﬁin;area serviciului si dotarilor de transport public local pentru Orasul Iernut

Masura are in vedere interventii pe termen mediu care sa raspunda la una dintre principalele
nevoi locale, anume oferirea unei alternative la transportul cu autoturismul personal, Tn
special pentru localitatile componente (Oarba de Mures, Lechinta, Sf. Gheorghe, Salcud,
Deag, Cipau). Se prevede organizarea unui serviciu de transport public, la nivel institutional,
si realizarea sistemelor de autotaxare in statii, a statiilor dotate (in numar de 20) cu facilitati
necesare, achizitionarea unei flote de autobuze electrice si construirea /dotarea unui depou
pentru acestea care sa aiba capacitatea tehnica de mentenanta a flotei.

D.A. 2: Nod intermodal gara-autogara

Masura pe termen lung (orizont 2027) prevede regenerarea zonei garii din orasul Iernut, in
contextul devierii traficului auto de pe E60 pentru culoarul A3, situat in imediata vecinatate a
garii si usor accesibil prin breteaua prevazuta in proiectul autostrazii. Masura are mai multe
scopuri, acela de a incuraja trasportul eficient economic de naveta cu trenul si de a contribui la
dezvoltarea sudului orasului prin sprijinirea localizarii functiunilor conexe economice,
precum si cel de a integra transportul inter-regional de tranzit pentru principalele directii
(Targu Mures, Cluj s.a.) cu cel public local, care va prevedea o statie la Gara-Autogara, insa
va scoate tranzitul cu autobuze / autocare si microbuze regionale de pe axa principald centrald

a orasului Iernut.
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D.A. 3: Regenerarea strategica integrata a centrului localitatii Iernut

Masura este de asemenea prevazuta pe termen lung (orizont 2027) si implica planificarea
operationald a zonei centrale de complexitate ridicata a localitatii Iernut in contextul existentei
si functionarii culoarului A3. Masura va prevede realizarea unui plan de regenerare care sa
transforme spatiul actualmente intens circulat intr-un pol central cu valente culturale, de loisir,
economice, turistice, prietenoase cu pietonii. Masura va trebui consideratad in momentul si
contextul finalizarii A3, cu datele actualizate ale impactului acestui mare proiecte de
infrastructura la nivel local, in momentul de fatd neputand fi trase concluzii pertinente
cuantificabile cu vedere la propunerile operationale cele mai importante in acest scenariu, care
nu va fi atins pana in anul 2020, termenul limita de contractare al proiectelor pentru aceasta
perioada operationala.

D.A. conexa: Sporirea sigurantei spatiului public si vizibilitatii in trafic, precum si a
eficientei energetice, prin modernizarea sistemului de iluminat public stradal

Modernizarea si eficientizarea energetica a sistemului de iluminat public al orasului Iernut
reprezintd un proiect conex mobilitatii insd de importanta cruciala la nivel local pentru
sporirea atat a gradului de siguranta in spatiul public, cat si a economiei bugetare prin optarea
pentru solutii eficiente de iluminat precum tehnologia LED. In prezent, iluminatul stradal
utilizeaza surse cu descarcare in gaz, nepotrivite pentru iluminatul nocturn datorita spectrului
luminii, si aditional subutilizate in scop de economie la nivel local, ceea ce pericliteaza grav
traficul rutier, pietonal si velo pe timp de noapte. Modernizarea cu surse LED, considerad
costurile scazute de intretinere, reducerea emisiilor de CO2 cu minim 30% si a consumului pe
an, precum si rata avantajoasa de recuperare a investitiei initiale, reprezinta o masura-cheie
conexa, ce poate insa a fi pilotata prin pachetul de masuri referitoare la transportul public
local, prin dotarea statiilor noi cu sisteme de iluminat LED.

7.3 Directii de actiune si proiecte organizationale

Cele mai importante directii privind imbunatatirea cadrului institutional la nivel local sunt
reprezentate de intdrirea cooperarii la nivel local, pe de-o parte, intre primdrie si actorii
implicati in mobilitatea urbana locala, iar pe de altd parte, de necesitatea stringenta de
revizuire / reorganizare a atributiilor privind gestionarea mobilitdtii locale si a problemelor
acesteia, prin imbunatatirea capacitdtii si organizarii Primariei Orasului Iernut.

D.A. 1: infiintarea serviciului de transport public si a aparatului de gestiune al acestuia.
Pentru functionarea si administrarea serviciului de transport public este necesara infiintarea
unui serviciu specializat de transport public in cadrul autoritatii administratiei publice locale,
n baza Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local.
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D.A. 2: infiintarea unui compartiment in cadrul municipalititii pentru planificarea
transportului si management-ul traficului, si sporirea capacitatii administrative pentru
acestea

Principalul actor implicat in coordonarea si implementarea proiectelor de mobilitate urbana
este Primaria Orasului Iernut. In prezent, structura primariei, conform organigramei, reflecti o
foarte slabd orientare catre problemele de mobilitate: gestiunea acesteia la nivel de oras este
realizatd prin compartimentul de urbanism, neexistand in prezent servicii sau compartimente
pentru adminisrarea domeniului public cu atributiile aferente, si nici compartimente pentru
management-ul transportului. Masura vizeaza crearea unui nou compartiment si asigurarea
capacitatii administrative de functionare a acestuia si a expertizei personalului prin masuri-
suport de crestere a capacitatii administrative (derulabile prin POCA si POAT).

7.4 Directii de actiune si proiecte partajate pe niveluri
teritoriale

7.4.1 La scara periurbana, pentru Orasul Iernut:

e Reabilitarea retelei stradale urbane prin
modernizarea infrastructurii rutiere si cresterea
gradului de siguranta

e Dezvoltarea unei retele continue de suprafete
pietonale sigure si atractive

e Dezvoltarea transportului public local pentru
Orasul Iernut

o (Infiintarea serviciului de transport public si a
aparatului de gestiune al acestuia

o (infiintarea unui compartiment in cadrul
municipalitatii pentru planificarea transportului si
management-ul traficului, si sporirea capacitatii
administrative pentru acestea

7.4.2 La scara urbana:
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o Dezvoltarea unei retele strategice de ciclism cu
dotarile aferente

o Masurile anterioare referitoare la reteaua stradala
si pietonala, la scara intravilanului localitatii lernut.

7.4.3 La nivelul cartierelor / zonelor cu nivel ridicat de complexitate:

o Nod intermodal gara-autogara
o Regenerarea strategica integrata a centrului
localitatii lernut
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8 Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 niveluri teritoriale

Merita mentionat ca impactul este cvasi-echivalent pentru toate cele trei niveluri teritoriale, efectele masurilor conexe mobilitatii avand

rezultate greu izolabile la un singur nivel teritorial, ci care aduc beneicii n sinergie la toate 3 nivelurile discutate.

8.1 Eficienta economica

ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE DIN PUNCT DE VEDERE AL EFICIENTEI ECONOMICE

criterii esentiale de notare valoarea Valori absolute Scor final
valoarea | valoarea ideala metoda unitate de
. . Pt : ¢ evaluarii masura STADIUL Fara Cu Fara Cu
JllbLeset izl explicatie m"‘.'b'T‘Ia ma;;)r_r:a dela | urmarita ACTUAL | investitii | investitii | STADIUL | investitii | investitii
MERLE [ eIl 2027 2027 | ACTUAL 2027 2027
Accesul la eficienta | timp petrecut . evaluarea :
locul de munca | economica ins;)rgmunca 14 16 2 minim expertului minute 16 15 14 0 50 100
Consumul de eficienta . 294 431 137 minim rezultatele | litri benzina 399 431 294 23.35766 0 100
energie economica | |combustibil modelului | + motorina :
consumati/zi
Ponderea % calatorii
calatoriilorcu | - eficienta auto - 355 654 | 209 | minim | reultatele % 525 65.4 355 | 4314381 0 100
vehicule economica raportul modelului
motorizate modal
Nr pasagerilor o i
care utilizeaza eficienta % calatorii 6.22 27 2078 | maxim evaluarea tgotgllbrlll 934 6.22 27 15.01444 0 100
transportul econimica | TP - raportul ' ' expertului . : : '
. deplasarilor
public modal
Rating(scor) final mediul pentru fiecare scenariu: 20.35 -

8.2 Impactul asupra mediului
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ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA IERNUT

impactul CcOo? -
Poluarea asupra 748 1092 | 344 | minim | reZultatele | q o ameco2 | 1011 1092 748 23.54651 0 100
pra efectul de modelului '
mediului sera
impactul | o .
Consumul de . . rezultatele | litri benzina +
energie asdu_p:a_ combustibil 294 431 137 minim | elului motorina 399 431 294 23.35766 0 100
mediulul, | consumati/zi
Ponderea . % calatorii
. impactul
calatoriilor cu auto - , rezultatele o
vehicule mzsduiﬂﬁi raportul 355 65.4 29.9 minim | elului % 525 65.4 355 43.14381 0 100
motorizate ’ modal
Nr pasagerilor impactul
care utilizeaza % calatorii . evaluarea % din totalul
transportul asupra | oo raportul 6.22 27 20.78 | maxim expertului deplasarilor 9.34 6.22 27 15.01444 0 100
. mediului
public modal
Rating(scor) final mediul pentru fiecare scenariu:

8.3 Accesibilitate

ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA IERNUT

Accesul la cea
mai apropiata - distanta . evaluarea .
statie de Accesibilitate medie Ia 450 600 150 minim expertului metri 600 600 450 0 0 100
transport public statiile TP
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Rating(scor) final mediul pentru fiecare scenariu:

8.4 Siguranta

ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA IERNUT

Siguranta

Densitatea nr. calatorii L rezultatele nr.
raficului rutier urbane 544 847 | 303 | minim | ool | deplasari 808 847 544 12.87129 0 100
motorizate
Siguranta distanta
. - conform
Km strazi strazilor 28 33 5 | maxim | listeide km 28 31 33 0 60 100
modernizate propuse spre roiecte
modernizare P
Km infra e I#;S%L’T:f 0 15 15 | maxim (I:gl;l:?gg km 0 0 15 0 0 100
pentru ciclism propuse spre roiecte
implementare P
Lungimea Siguranta | Km coridoare conform
coridoarelor pietonale 0 4 4 maxim listei de km 0 0 4 0 0 100
pietonale propuse proiecte
Reducerea Siouranta Ponderea Nr
numarului de accidentelor 0.19 025 | 006 | minim | SvAlUarea | o o imente 0.25 0.24 0.19 0 16.666667 100
. rutiere in raza expertului . -
accidente . rutiere/zi
UAT-ului
Rating(scor) final mediul pentru fiecare scenariu:

8.5 Calitatea vietii
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ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA IERNUT

Densitatea calitatea nr. calatorii . rezultatele nr.
traficului rutier vietii mgigﬁggte 544 84r 303 | minim- - delului deplasari 808 84r 544 1287129 0 100
Lungimea
. . conform
Km 'Cri‘g?sﬁf””” cﬂ:gﬁfa prggﬁig'g‘;re 0 15 15 | maxim | listei de km 0 0 15 0 0 100
implementare proiecte
Lungimea calitatea Km coridoare conform
coridoarelor vietii pietonale 0 4 4 maxim listei de km 0 0 4 0 0 100
pietonale propuse proiecte

Rating(scor) final mediul pentru fiecare scenariu:
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9 Lista figurilor si tabelelor

9.1 Lista imaginilor

Figura 1 - Planul-cadru pentru Orasul lernut, cu relevarea ariei de acoperire a PMUD (limita
administrativd a UAT) si a principalelor obiective din vecinatate (Oras Ludus, Aeroportul

TFANSTHIVANIA) .. ..cvieiectee ettt et e s b et e et e e seesbeeseeaseesreeeeeneeateenteaneenres 12
Figura 2 - Accesibilitate locala si conectivitate nationala — orizont 2035 (SDTR, 2015)........ 16
Figura 3 - Proiectele prioritare privind reabilitarea si modernizarea DJ, din PDR Centru 2014-
2020. Sursa: ADR Centru, PDR, Capitolul 10........ccooveiiiieeiiesee e 19
Figura 4 - PATJ Mures (2012): Propuneri pentru echiparea tehnica. Sursa: cjmures.ro ......... 20
Figurd 5 - Proiecte propuse. Sursa: MPGT, 2014 ... 22
Figura 6 - Plansa de incadrare si reglementari, PUG Iernut (2012, Experiment Proiect)........ 25
Figura 7 - Organigrama Orasului lernut. Sursa: www.primariaiernut.ro ..........ccoeeververrernennns 31
Figura 8 - Evolutia veniturilor la buget in perioada 2014-2016. Sursa: primdria Orasului Iernut
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