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Lista abrevieri

AP 2014-2020 — Acordul de Parteneriat al Romaniei pentru perioada 2014-2020
CSC — Cadru strategic comun

GES - Gaze cu efect de sera

INS — Institutul National de Statistica

FEDR - Fondul European pentru Dezvoltare Regionala
MDRAPFE — Ministerul Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice si Fondurilor Europene
MPGT — Master Planul General de Transport

MT — Ministerul Transporturilor

ONG — Organizatie Non-Guvernamentala

PAED — Plan de actiune privind energia durabild

PDR — Planul de Dezvoltare Regional

POR — Program Operational Regional

PMUD — Plan de mobilitate urbana Durabila

POIM — Programul Operational Infrastructura Mare
PNDR — Program National de Dezvoltare Rurala

PUG — Plan urbanistic general

PATJ — Planu de Amenajare a Teritoriului Judetean
PDJ — Plan de Dezvoltare al Judetului

PUG — Plan Urbanistic General

PPP — Parteneriat Public-Privat

PT — Proiect tehnic

SF — Studiu de fezabilitate

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2017-2023
Orasul lernut



Planul de Mobilitate Urbana Durabila

IERNUT

A B & A B 3 A Bzl & A Bl & A

BICadrul pentru prioritizarea proiectelor
pe termen scurt, mediu si lung

1.1 Analiza Proiectelor

Proiectele identificate fac obiectul testarii cu ajutorul Modelului de Transport, cu scopul
identificarii acelor interventii care merita sa fie promovate si pentru elaborarea strategiei de
prioritizare a proiectelor.

In functie de rezultatele produse de modelele de transport sau de evaluarile expertilor s-a
acordat un punctaj de la 0 la 100 pentru fiecare criteriu si respectiv pentru fiecare scenariu,
rezultdnd un punctaj final; Media acestora a determinat nota finald pentru fiecare scenariu
evaluat evidentiind diferentele clare de impact asupra mobilitatii din Iernut pentru 2027.

Datorita diferentei clare de punctaj, scenariul castigator de urmarit si dezvoltat este al urmaririi
investitiilor sugerate, al abordarii integrate coordonate care imbina proiecte specifice fiecarui
mod de deplasare intr-o sinergie sustenabild. Acesta presupune o reducere a cotei deplasarilor
motorizate cu aproximativ 30%, calatorii care se distribuie intre transportul public, mers pe jos
si ciclism regulat si care implica o reducere semnificativa a rulajului motorizat cu autovehiculul
personal, scdzand proportional poluarea aferenta.

Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizatd in mai multe etape:

Analiza problemelor rezultate in urma analizei situatie curente;

Definirea viziunii pentru cele trei nivele;

Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei nivele;
Selectarea listei lungi de masuri si proiecte;

Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei costbenficiu;
Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte;

Selectarea scenarului preferat;

Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

AN YN N N N NN

Analiza multicriteriala include indicatori de performanta cuantificati, care sa marcheze nivelul
de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si pentru evaluarea
impactului actual al mobilitatii, respectiv:

- Eficientd economicd;

- Impactul asupra mediului;
- Accesibilitate;

- Siguranta;

- Calitatea vietii.

Tn cadrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecarui scenariu un numar de puncte, intre 0 si 100
(0 reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta cu punctajul cel mai bun).
Criteriile de evaluare a proiectelor sunt urmatoarele:
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Accesul la cea mai apropiata statie de transport public, masurat in metri si
evaluat ca medie a tutoror locatiilor din U.A.T. inspre statiile de autobuz. Acest
indicator este notabil mai mic in cazul existentei mai multor statii si a
transportului public urban;

Accesul la locul de munca, masurat in minute si reprezentand timpil mediu
parcurs de locuitori din Iernut spre/dinspre locul de munca. Timpul este mai
mare in cazul scenariului post-investitii datorita sporirii ponderii mobilitatii
lente, mai exact a calatoriilor cu bicicleta si pe jos;

Densitatea traficului rutier, masurat n numarul calatoriilor efectuate cu mijloace
motorizate proprii. Aceasta este redusa prin oferirea de alternative in scenariul
post-investitii, punctual a transportului public si retelei de ciclism cu piste
dedicate;

Poluarea, masuratd in CO2, reprezentand cantitatea de dioxid de carbon generata
de traficul interurban motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii
calatoriilor motorizate, explicata la criteriul precedent;

Consumul de energie, masurat in litri. Acesta se determina proportional cu
kilometri rulati si precum la criteriile precedente, se modifica pozitiv cu scaderea
ponerii autoturismelor in cadrul deplasarilor urbane;

Ponderea calatoriilor cu vehicule motorizate, reprezentata de raportul modal al
deplasarilor cu autoturisme. Ultimii 4 indicatori, inclusiv prezentul, se leaga
strans de ponderea autoturismelor din raportul modal;

Km strazi modernizate, reprezentat de distanta arterelor menite a fi reabilitate in
fiecare scenariu. Scenariu cu investitii implicd modernizarea suplimentara a
unor strdzi prin POR, menite operarii autobuzelor;

Nr pasageri care utilizeaza transportul public este dat de raportul modal al
transportului public, marit considerabil in scenariul care cuprinde introducerea
transportului public urban in lernut;

Km retea ciclism cuantifica lungimea infrastructurii de ciclism propusa;
Lungimea cordioarelor pietonale reprezinta cumulul in kilometri trotuarelor
largi, modernizate si mobilate cu dotari urbane specifice, atractive;

Reducerea numarului de accidente se referd la numarul de accidente rutiere
produse, in mediue, ntr-o zi. Tn scenariu post-investitii, datorita reducerii
ponderii calatoriilor auto, valoarea este mult redusa.

Suplimentar, cu consecinte Th valoarea indicatorilor din analiza multi-criteriala, un indicator
important pentru evolutia mobilitatii urbane este variatiunea raportului modal. Aceasta descrie
ponderea calatoriilor efectuate cu diverse mijloace de transport, urmarind reducerea
deplasarilor cu autoturismul personal si incurajarea metodelor alternative de deplasare.
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Tabel 1. Analiza multi-criteriali a scenariilor alternative - PMUD lernut

ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA IERNUT

criterii esentiale de notare valoarea Valori absolute Scor final
valoarea | valoarea ideala metoda unitate de
: N - A ¢ evaluarii masura STADIUL Fara Cu STADIU Fara Cu
INDICATOR Categorie explicatie minima | maxima | delta | urmarita ACTUAL | investitii | investiti L investitii | investitii
posibila | posibila 2027 | 2027 | ACTUAL | 2027 2027
Accesul la cea
mal apropiata | A ccesibilitate | . 450 600 150 | minim | €valuarea metri 600 600 450 0 0 100
statie de distanta medie expertului
transport public la statiile TP
Accesul la locul eficienta timp petrecut . evaluarea :
de munca economica insp?rsmunca 14 16 2 minim expertului minute 16 15 14 0 50 100
Densitatea siguranta, nr. calatorii . rezultatele .
traficului rutier caligtea vietii urbane 544 847 303 minim modelului nr. deplasari 808 847 544 12.87129 0 100
motorizate
impactul rezultatele
Poluarea as(tjjprla_ CO2 - efectul 748 1092 344 minim modelului kilograme CO2 1011 1092 748 23.54651 0 100
mediului de sera
impactul
Consumul de mediului 204 431 | 137 | minim | rezultatele | litri benzina + 399 431 204 | 2335766 0 100
energie eficienta | combustibil modelului motorina
economica consumati/zi
Ponderea impactul .
calatoriilor cu asupra. % calatorii - rezultatele
vehicule mediului, auto - raportul 35.5 65.4 29.9 minim modelului % 52.5 65.4 35.5 43.14381 0 100
: eficienta modal
motorizate .
economica
distanta
i i conform
Km strazi Siguranta strazilor 28 33 5 | maxim | listeide km 28 31 33 0 60 100
modernizate propuse spre roiecte
modernizare P
. eficienta
Nr pasagerilor L
care utlizeaza | STVRIS | g0 ie | 622 27 | 7 | maxim | Cvaluarea | % din totalul 9.34 6.22 27 | 1501444 0 100
transportul as%pra 0 - raportul ' 8 expertului deplasarilor ' ' '
public mediului modal
Lungimea
. . conform
Km infra pentru siguranta, traseelor . A
ciclism calitatea vietii propuse spre 0 15 15 maxim “:ct)(ie:ecgee km 0 0 = 0 0 100
implementare P
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Analiza Multi-Criteriald de mai sus presupune implementarea intregului pachet de investitii.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2017-2023

Orasul lernut

Lungimea siouranta Km coridoare conform
coridoarelor calit%l tea viétii pietonale 0 4 4 maxim listei de km 0 0 4 0 100
pietonale propuse proiecte
Ponderea
Reducerea . .
- - accidentelor - evaluarea Nr evenimente 16.66666
numa_rulw de Siguranta rutiere in raza 0.19 0.25 0.06 minim expertului rutiere/zi 0.25 0.24 0.19 7 100
accidente .
UAT-ului
Rating(scor) final mediul pentru fiecare scenariu: 11.515152




Strategia PMUD
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Defalcare proiect

Descriere

Cost estimat

Defalcare calcul

Total MEUR Total MEUR

Beneficiari

Orasul Iernut,
un oras pentru
oameni !

1. Accesibilitate
Sporita
2. Siguranta si
securitate in
mediul urban
3. Impact redus
asupra mediului
inconjuritor
4. Un mediu
urban locuibil,
de calitate
5. Eficienta
economica

Orasul Iernut,
un oras pentru
oameni !

11

1.2

1.3

Retea strategica
de ciclism cu
dotarile
aferente

ri si proiecte componente

Dotarea urbei cu biciclete de
inchiriat

Implementarea unui
sistem cu statii cu
auto-servire dotate cu
biciclete de inchiriat
cu timp limitat pentru
localnici si vizitatori

6 x 0.05-0.1MEUR statie
self-service + 80-120 x
200-500EUR per bicicleta

0.6

Retea de piste la standarde inalte

Implementarea
infrastructurii dedicate
bicicletelor pe arterele
principale si facilitarea
legaturilor la traseele
montane

18-22km x 30.000-
60.000EUR/km

Parcaje biciclete in locatii
strategice

Construirea a 20-30
piese de mobilier
urban cu rol de rastel
pentru parcat biciclete,
plasate in zone de
interes, populare,
comerciale sau
turistice

20 - 30 locatii x 300-
500EUR/parcaj + costuri
montaj

0.1

21

2.2

Retea continua
de suprafete
pietonale sigure
si atractive

Modernizarea trotuarelor degradate
si dotarea acestora cu mobilier
urban

Reconditionarea
suprafetei si a anexelor
trotuarelor din UAT-ul
lernut si dotarea
acestora cu piese
atractive de mobilier
urban(banci, fantani,
rasteluri, ghivece)
pentru sporirea
calitatii si atractivitatii
calatoriilor efectuate
pe jos

costul variaza cu

distanta/suprafata
vizata(0.01-

0.25MEUR/km)

0.4

Construirea de noi trotuare

Trotuare noi cu
dotarile
aferente(mobilier
urban, iluminat) la
standarde actuale

costul variaza cu
distanta/suprafata
vizata(0.05-0.4MEUR/km)

0.4

Ciclistii
locanlici si
turisti

Toti locuitorii
UAT-ului,
indeosebi
riveranii
arealelor

centrale
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1. Accesibilitate
Sporita
2. Siguranta si
securitate in
mediul urban
3. Impact redus
asupra mediului
inconjuritor
4. Un mediu
urban locuibil,
de calitate
5. Eficienta
economica

Orasul Iernut,
un oras pentru
oameni !

1. Accesibilitate
Sporita

Asigurarea
continuitatii si a

costul variaza cu

capacitate medie(8-9
metri. 60-80 de locuri

2.3 Accesibilizarea trotuarelor fluiditatii traseelor distanta/suprafata 0.4
pietonale din UAT vizata(0.01-0.2MEUR/km)
lernut
Reabilitarea - .
. Infiintarea, la politia
retelei stradale locala sau in primarie
urbane, - P server 0.03MEUR +
- . a unui centru de . L .
modernizarea si management a camere video in intersectii
dotarea Centru de supraveghere, control si lagen 0.2MEUR + costuri
3 - . - . ! - traficului cu . 0.5
infrastructurii | gestiune a traficului urban in lernut S instalare 0.1IMEUR + soft
. . supraveghere video in - ;
rutiere si - I'si - dedicat si centru de
cresterea tlmp real st softqu comunicare 0.2MEUR
radului de dedicate de analizat '
ors < circulatia rutiera
siguranta
Implementarea taxarii
in avans sporeste
?rgirsagmhalhﬁapublic 15-20 de automate de
. . . P bilete x 2500E, Server
4.1 Sistem de autotaxare in statii reec#JecceLntcij itr:rzg tlie(de centralizare 1500E, costuri 0.1
P implementare 10000E
unde rezulta o crestere
a vitezei medii
operationale)
Amenajare totemuri
informative cu
identitatea(logo-ul)
Infiintarea operatorului, harta cu
serviciului si rutele si destinatiile
dotarilor de posibile precum si totemuri: 20 x 1000-5000E
transport public Dotarea statiilor cu facilitatile si orele/frecventele de + costuri montare/bransare
4.2 dotarile necesare operare; afisaje: 20 x 500-2000E + 0.3
Implementarea costuri montare + 1500E
afisajelor digitale cu server
informare controlata
centralizat, pentru
afisarea dinamica a
timpilor de asteptare si
a urmatoarelor plecari
Achizitionarea de 2-3
4.3 Achizitie flota autobuze ecologice autobuze urbane de 2-3 x 180.000-250.000E 0.7

Conducatorii
auto si toti
calatorii
transportului
public
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2. Siguranta si
securitate in
mediul urban
3. Impact redus
asupra mediului
inconjuritor
4. Un mediu
urban locuibil,
de calitate
5. Eficienta
economica

Orasul Iernut,
un oras pentru
oameni !

1. Accesibilitate
Sporita

din care 19-25 pe
scaune) cu solutii de
propulsie ecologice

Construirea depoului si dotarea

Construirea unui
depou, a unei hale si
dotarea acesteia cu un
elevator, echipament
tehnic de
mentenanta(scule,
compresor, elevator,
echipament diagnoza,

Echipament atelier
0.05MEUR + Elevator
0.1IMEUR + modernizat
halea 0.1MEUR + centru
de monitorizat traficul si
mentenanta(calculator,

traficului auto de pe

44 acesteia cu capacitatea tehnica de analizor gaze) sisteme si centru GPS 0.5
mentenanta a flotei de autobuze X .
exploatare(centru pentru autobuze, softuri
informatizat de specializate) 0.IMEUR +
management a amenajare strazi acces
circulatiei si rutier al autobuzelor
mentenantei) si spalare 0.15MEUR
mijloace de transport
calatori
Reabilitarea strazilor
degradate si
modificarea profilului costul variaza cu distanta
Reconditionarea si accesibilizarea | acestora prin si latimea profilului stradal
45 strazilor degradate destinate accesibilizarea vizat 5
' operarii regulate a transportului spatiului dedicat 1.5-3km X 0.8-
public pietonilor si realizarea ' '
de alveole pentru 1.5SMEUR/km
statiile de transport
public
Plan de regenerare Toti locuitorii
Regenerarea integrata a centrului | care sa transforme UAT-ului,
localitatii Ternut spatiul actualmente Lo - indeosebi
intens circulat intr-un Pro'e.it lmplemgntzbj Idm 0 riveranii
Regenerarea (2021-2927_, nu va fi consi.der_at in | pol central cu valente ufl.;gl :n(t);rreea(lz%ezri(fgoaé?)e arealelor
strategica cadrul listei de proiecte prioritare culturalz_a, de Io_|3|_r, ; g:entra_le,
4.6 | integratd la pentru 2014-2020) economice, turistice, II’]C!U?IV
: nivelul zonei prietenoase cu pietonii turigti
urbane lernut Nod intermodal gara — autogara Masura pe termen lung Toti locuitorii
(orizont 2027) prevede Lo .
S Proiect implementabil in UAT,
(2021-2027, nu va fi considerat in f;generarle 211 zontelAgarn urmdtoarea perioada de 0 inclusiv
cadrul listei de proiecte prioritare cg;]t(:ai(atsuli d:\r/lil;i’i m finantare (2021-2027) navetisti din
pentru 2014-2020) exterior
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2. Siguranta si
securitate in
mediul urban
3. Impact redus
asupra mediului
inconjuritor
4. Un mediu
urban locuibil,
de calitate
5. Eficienta
economica

E60 pentru culoarul
A3, situat Tn imediata
vecinatate a garii si
usor accesibil prin
breteaua prevazuta in
proiectul autostrazii
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1.2 Prioritatile stabilite

Consultantul a intocmit o estimare a costurilor planului de mobilitate urbana integrata, insotit
de o planificare bugetara multianuala a acestuia, impreuna cu sursele preconizate de finantare.

S-au considerat in acest scop resursele guvernamentale si municipale prezente si preconizate
pentru viitor care sunt disponibile pentru investitii in sectorul transporturilor pentru lernut. De
asemenea, consultantul a evaluat sursele de finantare externa preconizate. Aceastd componenta

a fost finalizata cu producerea unui plan de actiune pe termen mediu (2023) si lung (pand in
2027).

Pentru fiecare actiune s-au definit urmatoarele:
e scurtd descriere a actiunii;
e estimarea de cost pentru fiecare perioadd de implementare si globala;
e i o principalele surse de finantare (provizorii).

Prioritizarea interventiilor de tip soft a avut in vedere analiza problemelor identificate si
identificarea obiectivelor strategice si operationale.

Costul total al interventiilor identificate este de 7 milioane €.

Principalele surse de finantare luate in calcul pentru sustinerea proiectelor necesare in lernut
sunt:

e Fonduri nerambursabile —1in special prin Programul Operational Regional 2014-2020,
Axa prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile; Prioritatea de investitii 4.1.
Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile
de teritoriu, n particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de
mobilitate urband si a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptdrilor. Sumele
estimate pentru disponibil fonduri europene nerambursabile, prin POR 2014-2020, au
fost calculate in conformitate cu prevederile Anexei 1 la Documentul Cadru de
Implementare POR 20142020, Axa 4. Din aceasta alocare, 85% a fost preluata pentru
finantarea proiectelor in cadrul axei 4.1.

e Fonduri proprii — Bugetul UAT Iernut, pornind de la alocarile exercitiilor bugetare
anterioare in domeniul proiectelor de amenajare sau reparatii, intretinere, mentenanta a
infrastructurii rutiere. Estimarea anvelopei financiare a pornit de la Bugetul de Venituri
si Cheltuieli din ultimii 2 ani (2015 si 2016), si s-a realizat o medie a valorilor celor
doi ani pentru investitii destinate infrastructurii rutiere in municipiul Iernut. Aceasta

valoare a fost indexata anual cu o crestere de 4% (echivalenta cu cresterea prognozata a
PIB).

e Alte surse externe ce pot fi atrase sunt Parteneriatele Public-Private sau lucrarile
realizate sub forma de Credit-furnizor.

e Alte surse — se refera in acelasi timp la credite ale institutiilor finantatoare europene
BERD/BEI, finantiri nerambursabile pentru perioada 2023-2027 (viitorul ciclu
financiar european) sau finantari in cadrul unor programe Europene transnationale
(Orizont 2020, URBACT, Interreg, s.a)

3

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2017-2023
Orasul Iernut

12



Planul de Mobilitate Urbana Durabila
IERNUT

A B & A B 3 A Bzl & A Bl & A

Arie proiect Denumire interventie Finantare
1.1 Sistem de autotaxare in statii 0.1 buget
Dotarea statiilor cu facilitatile si dotarile local/ POR
1.2 ’ ’ 0.3
necesare 3.2
1.3 . Achizitie flota autobuze ecologice 0.7
Infiintarea : — :
serviciului si Construirea depoului si dotarea acestuia
1.4 dotirilor cu capacitatea tehnicd de mentenanta a 0.5
transportu|u| f|0tEI de aUtObuze
public Reconditionarea si accesibilizarea
1.5 strazilor degradate destinate operarii 2

regulate a transportului public

1.6 Masuri pentru siguranta circulatiei 0.5
2.1 Retea Dotarea urbei cu biciclete de fnchiriat 0.6
strategica de
2.2 ciclism cu Retea de piste la standarde inalte 1
dotarile . . .. .
2.3 aferente Parcaje biciclete in locatii strategice 0.1
3.1 Accesibilizarea trotuarelor din lernut 0.4
Imbunatatirea
calitatii si Construirea de trasee pietonale 0.4
aducerea
spatiilor Reconditionarea suprafetei si a anexelor
pietonale la trotuarelor din UAT-ul lernut si dotarea
3.2 standarde acestora cu piese atractive de mobilier 0.4
' actuale urban(banci, fantani, rasteluri, ghivece) '

pentru sporirea calitatii si atractivitatii
calatoriilor efectuate pe jos

& o . Fonduri
a1 Infiintarea serviciului de transport public 0 proprii
o si a aparatului de gestiune al acestuia Buget
Capacitate . oca]

organizationala Infiintarea unui serviciu in cadrul .
municipalitatii pentru planificarea COStl_J”

4.2. transportului si managementul traficului 0 Operlatlona

e
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1.2.1 Interventii pe termen mediu (2017-2023)

Pe termen mediu, pe durata desfasurarii acestei perioade a Programului Operational Regional,
vor fi realizate toate interventiile sugerate de PMUD:

Denumire Defalcare proiect Cost estimat o
Beneficiari

proiect . Total Total
q q Descriere
Denumire sub-proiecte componente Defalcare calcul MEUR MEUR

Implementarea
unui sistem cu
statii cu auto- 6 x0.05-0.1MEUR
servire dotate statie self-service +
1. Dotarea urbei cu biciclete d
ea i:chmat | cubiciclete de 80-120 x 200- 0.6
inchiriat cu 500EUR per
timp limitat bicicleta
pentru localnici
si vizitatori
Implementarea
infrastructurii
dedi
Retea . Alcate
strategic bicicletelor pe
1. a deg Retea de piste la standarde arterele 18-22km x 30.000- 1 Ciclistii
2 . inalte principale si 60.000EUR/km .
ciclism L localnici si
facilitarea L
cu . turisti
" legaturilor la
dotarile
traseele
aferente
montane
Construirea a
20-30 piese de
mobilier urban
cu rol de rastel
entru parcat 20 - 30 locatii x 300-
1. Parcaje biciclete in locatii pA R P K
. biciclete, 500EUR/parcaj + 0.1
3 strategice ! X .
plasate in zone costuri montaj
de interes,
populare,
comerciale sau
turistice
Reconditionare
Infrastructura o
a suprafetei si a
pentru
L anexelor
mobilitate .
alternativs si trotuarelor din 7
X UAT-ul lernut si
siguranta
. dotarea
sporita in
acestora cu .
deplasare . X . costul variaza cu
Modernizarea trotuarelor piese atractive X
2. R L distanta/suprafata
degradate si dotarea de mobilier . 0.4
1 acestora cu mobilier urban urban(banci vizata(0.01-
; ! 0.25MEUR/km)
fantani,
Retea .
) rasteluri, .
continua . Toti
ghivece) pentru -
de ) s locuitorii
sporirea calitatii )
suprafet . e UAT-ului,
si atractivitatii . 4
e M indeosebi
i calatoriilor . -
pietonal . riveranii
A efectuate pe jos
e sigure . arealelor
. Trotuare noi cu
si . centrale
. dotarile .
atractive - costul variaza cu
aferente(mobili X
2. . . distanta/suprafata
Construirea de noi trotuare er urban, X 0.4
2 iluminat) la vizata(0.05-
0.4MEUR/km
standarde /km)
actuale
Asigurarea
continuitatii si a costul variaza cu
2. fluiditatii distanta/suprafata
Accesibilizarea trotuarelor . /sup 0.4
3 traseelor vizata(0.01-
pietonale din 0.2MEUR/km)
UAT lernut
Infiintarea, la serve 0.03MEUR +
Masuri politia locala camere video in Conducato
pentru sau in primarie intersectii 0.2MEUR rii auto si
3 Centru de supraveghere, R - .
3 sigurant control si gestiune a a unui centru + costuri instalare 05 toti
a y R 8 R de 0.1MEUR + soft ’ calatorii
" . traficului urban in lernut . .
circulati management a dedicat si centru de transportul
ei traficului cu comunicare ui public
supraveghere 0.2MEUR
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video in timp
real si softuri
dedicate de
analizat
circulatia
rutiera

4.
1
4.
2
Infiintar
ea
serviciul
ui si
dotarilor
de
transpor
t public
4.
3
4.
4

Sistem de autotaxare in
statii

Implementarea
taxarii in avans
sporeste
operativitatea
transportului
public,
reducand timpii
petrecutiin
statie(de unde
rezulta o
crestere a
vitezei medii
operationale)

15-20 de automate
de bilete x 2500E,
Server centralizare
1500E, costuri
implementare
10000E

0.1

Dotarea statiilor cu
facilitatile si dotarile
necesare

Amenajare
totemuri
informative cu
identitatea(logo
-ul)
operatorului,
harta cu rutele
si destinatiile
posibile precum
si
orele/frecvente
le de operare;
Implementarea
afisajelor
digitale cu
informare
controlata
centralizat,
pentru afisarea
dinamica a
timpilor de
asteptare sia
urmatoarelor
plecari

totemuri: 20 x
1000-5000E +
costuri
montare/bransare
afisaje: 20 x 500-
2000E + costuri
montare + 1500E
server

0.3

Achizitie flota autobuze
ecologice

Achizitionarea
de 2-3
autobuze
urbane de
capacitate
medie(8-9
metri. 60-80 de
locuri din care
19-25 pe
scaune) cu
solutii de
propulsie
ecologice

2-3 x 180.000-
250.000E

0.7

Construirea depoului si
dotarea acesteia cu
capacitatea tehnica de
mentenanta a flotei de
autobuze

Construirea
unui depou, a
unei hale si
dotarea
acesteia cu un
elevator,
echipament
tehnic de
mentenanta(sc
ule, compresor,
elevator,
echipament
diagnoza,
analizor gaze),
exploatare(cent
ru informatizat
de
management a
circulatiei si
mentenantei) si
spalare
mijloace de

Echipament atelier
0.05MEUR +
Elevator 0.1MEUR +
modernizat halea
0.1MEUR + centru
de monitorizat
traficul si
mentenanta(calcula
tor, sisteme si
centru GPS pentru
autobuze, softuri
specializate)
0.1MEUR +
amenajare strazi
acces rutier al
autobuzelor
0.15MEUR

0.5
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transport
calatori

Reconditionarea si
accesibilizarea strazilor
degradate destinate operarii
regulate a transportului
public

Reabilitarea
strazilor
degradate si
modificarea
profilului
acestora prin
accesibilizarea
spatiului
dedicat
pietonilor si
realizarea de
alveole pentru
statiile de
transport public

costul variaza cu
distanta si latimea
profilului stradal
vizat
1.5-3km x 0.8-
1.5MEUR/km
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1.2.2 Interventii pe termen lung 2023 -2027

Tn scenariul nerealizarii proiectelor sugerate pe termen mediu acestea vor deveni interventii pe
termen lung, urmarindu-se realizarea lor cel tarziu pana la finalul valabilitatii prezentului plan
de mobilitate.

Un proiect planificat pe termen lung deoarece prezinta probleme institutionale si de
proprietate dar ridica interes prin importanta sa in mobilitatea durabila este proiectul ,,poarta
de intrare in Iernut” a calatorilor ce utilizeaza transportul feroviar — gara.

Denumire Subp_roiecte com_ponente _ ‘ Cost estimat Benefi
i N Denumire sub-proiecte Descrie | Defalcar Total Total Total iari
proiect ciari
componente re e calcul MEUR MEUR MEUR
P
Moderni
zarea
cladirii,
a
Igf'“tatl functie de
acesteia complexit
5. Modernizarea cladirii si atea 04
1 garii principale accesibi dotarilor: '
. 0.05-0.5
lizarea
ei dupa MEUR
Ztlzndard Toti
actuale localni
- - cii,
Moderiz (| A5 o
are gara d . ebi
CFR otar_ega atlrea_ ) 0.6 naveti
lernut stgt';el ?i(t:gtei?“: Peron stii si
ilumihar inaltat, turistii
i.a rampe, ocazio
si'stemel iluminato nali
ore are
5. Accesibilizarea si informa r::geézz’ 02
2 dotarea peroanelor re si P '
dotarea structura
unui usoara,
peroncu | e,
zfap‘”t -0.1-05
mobilier MEUR
urban
specific
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1.3 Planul de actiune
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Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
persoane cu mobilitate redusa):

Mersul pe jos este ,,aliatul natural” al transportului public. Toti pasagerii din transportul public
trebuie sa meargd pe jos cel putin pana la intrarea sau iesirea din statiile de autobuz. Aceste
trasee pot fi transformate ntr-o experienta placuta pentru pietoni, capabile sa ii stimuleze sa
strabatd distante mai lungi pe jos. Constructia unei infrastructuri pietonale sigure si atractive
intre punctele nodale ale retelei publice de transport face o mare diferenta. In locul unei pasarele
rutiere periculoase, poluate si dezagreabile, gara principala din Strasbourg , de exemplu, este
acum usor accesibila pietonilor gratie zonei pietonale mari si confortabile din fata modernei
cladiri. Prin urmare, aproximativ 40 % dintre célatori aleg sa mearga pe jos de la statie pana la
destinatia finala.

De asemenea, prin dezvoltarea unor retele pietonale sigure si atractive, se poate dezvolta
potentialul turistic al zonei. Daca exista un sistem, cu panouri de afisaj si harti pentru pietoni,
care indica directia, distanta si timpul necesar, oamenii sunt ajutati sa isi gaseasca drumul atunci
cand se abat de la ruta zilnica, astfel de mdsuri s-au dovedit eficiente in multe orase din lume.
Astfel, Londra, printre alte orase a instalat harti accesibile. Totodata, orasul transmite un mesaj
ferm tuturor pietonilor potrivit caruia acestia sunt considerati participanti egali 1n sistemul de
transport. Orasele au inteles neceistatea redarii spatiului ocupat de masini oamenilor.
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Spatiul partajat — shared space. Studiile au demonstrat ca strdzile cu un design predictiv sunt
mai putin sigure decat cele cu unul ne-conventional. Proiectarea neconventionald, tip shared-
space, aduce o reducere semnificativa a accidentelor datorate traficului rutier. Astfel se poate
obtine un condus atent prin: generarea unui sentiment de nesigurantd, care la randul sau
conduce, din partea tuturor participantilor la trafic, dar mai ales a conducatorilor auto, la un
comportament mai responsabil in timpul deplasarii - un acut/ imbogatit ,,simt” al locului.

Tipuri de spatii partajate dezvoltate pana in prezent:

e Woonerful olandez — spatiul partajat pionier dezvoltat in anii 1970 si urmat de diferite
variante/versiuni dezvoltate cu precddere in Europa de nord, printre care si ,,home
zone”-ul britanic.

e Elvetianul ,, Begegnungszonen” — cunoscut ca ,,encounter zone” si in FR ca ,,zone de
rencontre” - ,,Modelul Bernez” - aplicat incepand cu anii 1990 pentru cateva orase din
periferia Bernei.

Strazi, piete, areale pietonale, spatii ,,de intalnire” (shared-space), zone’30 (km/h).

Pentru acest lucru este nevoie de o serie de noi principii de organizare si amenajare a spatiului
public, dupa cum urmeaza:

e accentuarea calitatii de ,,spatiu de viata”;

e pondere mai mare a spatiului alocat pentru trotuare, pentru piste si parcari de biciclete,
pentru pietoni

drepturi egale pentru toti cei implicati in trafic

drepturi egale sau prioritate acordatd utilizatorilor nemotorizati ai spatiilor publice (a
caror utilizare este astfel ,,democratizata”);

e configurare ,,prietenoasa” cu acestia, care sd confere confort, sigurantad si placere
parcursurilor

accesibilitate pentru toti, incluziva

limitarea, descurajarea circulatiei motorizate (prin aplicarea de regulamente drastice
pentru cei care nu respecta limitele de viteza si nu acorda prioritate)

existenta unor spatii verzi atractive si a unor lucrari de peisagistica adaptate culturii
orasului
e recladirea identitatii i imaginii locului

Pentru a contracara problemele traficului urban, oragele sunt obligate sa sustina folosirea
mijloacelor de transport nemotorizate, unul dintre aceste mijloace fiind bicicleta.

Pentru a pune 1n aplicare masuri In vederea promovdrii si cresterii gradului de folosire a
bicicletelor, prin proiectul CIVITAS sunt propuse o serie de actiuni, dupa cum urmeaza:

v’ Extinderea si imbunatatirea retelelor de ciclism si a conectivitatii de tip retea intre
diferitele sectiuni pentru a face toate zonele accesibile mijloacelor de transport
nemotorizate.
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v' Imbunatatirea confortului si a sigurantei benzilor pentru biciclisti, precum si adaptarea
infrastructurii rutiere (de exemplu, intersectii, traversari) si a indicatoarelor de trafic
pentru acorda prioritate biciclistilor si a le garanta calatorii mai sigure

v’ Oferirea de servicii suplimentare pentru biciclete, cum ar fi facilitati de parcare si
transfer sigure si confortabile, ateliere de reparatii, sisteme de Inchiriere sau adaptarea
la vehiculele de transport in comun

v" Stimularea folosirii bicicletelor electrice, de exemplu, prin oferirea de informatii,
puncte de alimentare sau stimulente speciale.*

Pentru a amplifica succesul acestor actiune, care sprijina folosirea bicicletelor intr-un oras,
specialistii in domeniu recomanda punerea in aplicare si a altor masuri complementare,
princre care se mentioneaza:

e Dezvoltarea unui plan de utilizare a bicicletelor

e Suport politic si administrativ pentru proiectele de cooperare la nivel regional

e Dezvoltarea de parcari speciale pentru biciclete

e Reproiectarea spatiilor publice — sosele, parcuri etc

e (alitatea serviciului de transport public trebuie ameliorata, oferind posibilitatea de a

transporta bicicletele in autobuze, tren, etc.

Pentru ca asemenea masuri sa aiba succes, este nevoie de o serie de factori, dupa cum
urmeaza:
v" Sprijin politic - trebuie organizate reuniuni cu partile interesate pentru a discuta
tematica si factorii critici.
v’ Acceptare - campaniile de informare trebuie sd creasca gradul de sensibilizare al
grupurilor reticente.
v Respectarea cadrului legal si instituirea unor maisuri legislative locale de
acordare a unor avanatje celor care utilizeaza acest mijloc de transport nepoluant.
v" Instituire i organizare - Trebuie sa se stabileascd o comunicare internd si un
schimb de idei intre toate partile interesate cu diferite interese $i competente pentru
a garanta un proces de punere in aplicare fard incidente.

Ce este pista de biciclete? Pista pentru biciclete este subdiviziunea partii carosabile, a
trotuarului ori a acostamentului sau pista separata de drum, special amenajata,
semnalizata si marcata corespunzitor, destinatd numai circulatiei bicicletelor.

1 Orase cu infrastructuri pentru biciclisti — Cum pot stimula orasele folosirea bicicletelor, CIVITAS
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67 oameni,
11 masini,

1 autobuz,

3 benzi auto.
aglomerat,
nu?

67 oameni,

5 masini,

1 autobuz,

6 biciclete,

2 benzi auto,

1 banda biciclisti

+ transport
public

Sursa: http://www.ghidulbiciclistului.ro/wp-content/uploads/2013/08/GhidulBiciclistului.pdf

Retea de ciclism cu dotarile aferente

Sector

Ciclism

Descrierea
Problemei

Desi distantele mici si peisajele pitoresti favorizeaza ciclismul urban de
naveta, lipsa totala a infrastructurii dedicate si circulatia intensa pe directia
principala Est-Vest descurajeaza majoritatea locuitorilor din utilizarea
bicicletei si a turistilor din a considera aducerea/folosirea uneia.

Exista o multitudine de trasee de ciclism montane in zond, toate debusand
in orasul neaccesibil. Situatia actuald impune dezvoltarea unei retele strategice
de ciclism care sd asigure conectivitatea atat de necesara, precum si legaturi
spre comunele invecinate si spre traseele de ciclism marcate cu incepere la
poalele muntilor invecinati.

Centrul zonal de informare turistica nu detine biciclete de imprimutat sau
inchiriat; Orasul nu dispune de vreun program de bike-sharing. .

Obiectiv
Operational

Sporirea vizibilitatii, atractivitatii Obiective Strategice PMUD
sigurantei ciclismului prin dotarea cu relevante
biciclete de inchiriat a centrului de

informare turistica. Accesibilitate

Siguranta
Cresterea ponderii deplasarilor Calitatea vietii

biciclistice prin realizarea conectivititii pe Impactul asupra mediului
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infrastructura dedicatd si sigura printr-0
retea stragica de piste dedicate

Se au in vedere masuri privind amenajarea unei retele strategice de ciclism,
separata de infrastructura stradala rutiera pe cat posibil, de circa 15-20 de km

Descrierea la inalte standarde, dotatd cu rasteluri pentru parcarea bicicletelor.
Interventiei
Dotarea orasului cu biciclete de inchiriat pe termen scurt $i mediu(pana la o
z1) pentru riverani si, mai ales, turisti este o posibila masura complementara.
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017-2018 2017- 2020
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
1.7 mil Euro POR 3.2 Ciclistii locanlici si turisti

Constrangeri si riscuri

Succesul dezvoltarii ponderii ciclismului in deplasarile urbane depinde de existenta si respectiv
calitatea infrastructurii dedicate bicicletelor si a mobilierului urban conex acesteia.

Informatii aditionale:

Masurile sugerate implicd pe cale de consecintad reducerea utilizarii autoturismului si realizarea
accesului facil pentru riverani spre/dinspre locatiile de interes sau dens locuite. Se recomanda
legarea tuturor satelor componente si a garii la reteaua de ciclism, punand accend pe localitatile
estice in primul rand.

PMUD lernut

refeaus de piste de ciclism

< statii inchiriat
biciclete

Subproiectele integrate sugerate se regasesc in tabelul de mai jos:

Defalcare proiect Cost estimat
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Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul Total MEUR | Total MEUR
. Implerrlentarea unui §|stem 6 x 0.05-0 IMEUR
Dotarea urbei cu statii cu auto-servire statie self-service +
1.1 cu .bICIC.|e.te de .dota.tf: cu bI(EIC|et.e d.e 80-120 x 200-500EUR 0.6
inchiriat inchiriat cu timp limitat .
. . per bicicleta
pentru localnici si vizitatori
Implementarea
Retea de piste infrastructurii dedicate
12 Retea strategica la standaF:'de bicicletelor pe arterele 18-22km x 30.000- 1
’ de ciclism cu inalte principale si facilitarea 60.000EUR/km 1.7
dotarile aferente legaturilor la traseele
montane
Construirea a 20-30 piese de
Parcaj mobilier urban cu rol
bici:l(e:ijeein ra(s)tbellleerl:trbua acrlia:b?c?clete 20 - 30 locatii x 300-
1.3 ° pentru parca | S00EUR/parcaj + 0.1
locatii plasate in zone de interes, . .
. . costuri montaj
strategice populare, comerciale sau
turistice

Posibilitatea de extindere a sistemului de piste de ciclism, in fazi secundarai, la nivelul UAT Iernut si al
punctelor principale de interes neacoperite de transportul public de calatori propus:

Lechinta

129

& Dileu Vet
1524 )
X
2.
3 :
® & o
=]
e=me Piste propse - Faza 1
== Piste propuse - Faza 2
(2021 - 2027)
Imbunatitirea calitatii si aducerea spatiilor pietonale la standarde actuale
Sector Mers pe jos
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Descrierea
Problemei

Calitatea spatiilor pietonale lasa mult de dorit, atat din punct de vedere estetic cat
si functional, majoritatea trotuarelor fiind degradate, iar pe multe bretele secundare
lipsesc cu desavarsire. Suprafata multor trotuare este flancata de gropi si denivelari
iar mobilierul urban specific care incurajaza mersul pe jos lipseste in afara zonei
pietonale.

Accesibilitatea este, de asemenea, indoielnica, spatiile pietonale nefiind usor de
parcurs de catre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusa;
Rampele lipsesc in multe locuri iar destinatia multor trotuare a devenit sistematic
cea de parcare pentru riverani. Trecerile de pietoni sunt insuficiente, majoritatea
prost iluminate iar multe locatii importante sau dens locuite nu se gasesc in raza de
captare a unei zebre.

Conectivitatea N-S este profund neatractiva pentru pietoni; Trotuarele nu sunt
plane si nu ofera siguranta sau atractivitate iar poluarea locala, atmosferica si fonica
este semnificativa.

Iluminarea publica este aproape omniprezenta, insa in multe locuri calitatea lasa
de dorit. Deplasarile locale se prefera a se efectua cu autoturismul personal, taxiul
sau transportul public Tn detrimentul mersului pe jos desi distanta medie a
depasarilor ar incuraja naveta urbana la pas.

Obiectiv
Operational

Sporirea ponderii deplasarilor efectuate pe jos
in raza UAT-ului lernut in detrimentul

deplasarilor cu autoturismul personal.

Obiective Strategice PMUD
Sporirea atractivitatii conectivitatii dedicate relevante

mobilitatii lente pe directia Nord-Sud prin

realizarea unui coridor pietonal accesibil. Accesibilitate

Siguranta
Aducerea trotuarelor si altor suprafete pietonale Calitatea vietii

la standarde ridicate de atractivitate, siguranta si Impact asupra mediului

accesibilitate prin implementarea masurilor

specifice.

Descrierea
Interventiei

Interventia implica reamenajarea trotuarelor degradate si construirea unora noi
unde acestea lipsesc precum si dotarea acestora cu mobilierul urban specific sporirii
atractivitatii pitonale: Banci, rasteluri pentru biciclete, cosuri de gunoi, zone de
vegetatie speicifica etc.

Centrul civic se va valorifica prin realizarea unui coridor pietonal extins care va
conecta cartierele la obiectivele comerciale

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare

Propunere 2017-2018 2018- 2025
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Buget estimat (MEUR)

Sursa de finantare

Beneficiari

1.2 mil Euro

POR 3.2

Toti localnicii riverani si turistii

ocazionali

Constrangeri si riscuri

Succesul masurii de dezvoltare a transportului public in zona Iernut este conditionat de calitatea

arealelor pietonale si atractivitatea deplsarilor inspre si dinspre statii; Complementaritatea si
interdependenta proiectului cu masurile conexe dezvoltarii mobilitatii alternative(ciclism, transport

public) este ridicata.

Informatii aditionale:

Masurile sugerate implica reducerea utilizarii autoturismului si realizarea accesului facil pentru
riverani spre/dinspre centru. Subproiectele integrate sugerate se regasesc in tabelul de mai jos:

Defalcare proiect

Cost estimat

Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul Total MEUR | Total MEUR
Reconditionarea suprafetei si
a anexelor trotuarelor din
Modernizarea UAT-ul lernut si dotarea .
. . costul variaza cu
trotuarelor acestora cu piese atractive de .
) I . ) distanta/suprafata
1.1 degradate si mobilier urban(banci, fantani, vizata(0.01 0.4
dotarea acestora rasteluri, ghivece) pentru e
Retea . luri, ghivece) p 0.25MEUR/km)
) cu mobilier urban | sporirea calitatii si
continua de R "
suprafete atractivitatii calatoriilor
L,Jp efectuate pe jos 1.2
pietonale -
. . . . costul variaza cu
sigure si . .| Trotuare noi cu dotarile .
. Construirea de noi . distanta/suprafata
1.2 atractive aferente(mobilier urban, . 0.4
trotuare iluminat) la standarde actuale vizata(0.05-
0.4MEUR/km)
. T costul variaza cu
- Asigurarea continuitatii si a .
Accesibilizarea . . distanta/suprafata
1.3 fluiditatii traseelor pietonale . 0.4
trotuarelor din UAT lernut vizata(0.01-
0.2MEUR/km)
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1.3.1 Transport public

Contextul. lernut este un oras disipat cu o valoare estimata a populatiei de circa 8.800 de
locuitori, 3000 dintre care in zonele rurale invecinate. Detinerea de autovehicule per gospodarie
pare a fi de sub 30 %, un nivel care consideram ca indica ca gospodariile care is permit sa aiba
un autovehicul iau in considerare achizitonarea unuia. Experienta din comunitatea vestic-
Europeana arata ca una dintre cele mai mari pierderi ale transportului public (TP) este atunci
cand calatorii regulati achizitioneaza primul aututrism propriu, astfel ca fiecare calatorie facuta
anterior cu TP se transfera unui autovehicul.

Competitia. TP trebuie vdzut ca competitie pe piata
transportului, in care convenabilitatea si comoditatea a
autoturismului sunt aproape imposibil de egalat, dar TP are
numeroase avantaje cum ar fi oportunitatea de a face alte
lucruri (lectura, conversatie telefonica, auditie muzicald) intre

timp si eliminand dificultatea si costul specific spatiilor de
parcare.

In deceniile dinaintea de liberalizarii pietelor de TP, transportul cu autovehiculul personal a
devenit (si ramane) dominant. Masurile de austeritate de dupa criza economica din 2008 au avut
tendinta sa afecteze in mod negativ nivelul calitatii si Tncdrcarea transportului public.

Prin marketing agresiv si promovare a operatorilor romani de TP si a autoritatilor responsabile
de politica de transport, exista oportunitatea sa se atingd un echilibru stabil intre cdldtoria cu
autovehicul si TP, mai bun decét in alte locuri ale lumii moderne. O abordare orientatd spre
piata va fi incurajatd de infiintarea unui serviciu de transport public local de céldtori urban si
periurban, cu municipalitatea ca actionar unic. In Iernut, in urma aplicarii chestionarelor online,
cat si a celor in trafic, rezultd o calitate foarte redusd a transportul public actual, care este de
fapt un transport public interurban, gestionat de Consiliul Judetean. Transportul public este
perceput de cetateni ca fiind de calitate proasta.

Transportul public si traficul. Credem ca un obiectiv major al PMUD ar trebui sa fie investitia

in masurile necesare pentru prioritizarea fizicd a transportului public. Autobuzele ar trebui sa
aiba prioritate, in mod automat, in toate intersectiile semaforizate. Un Centrul de Control al
Traficului Urban, pe care Primaria il poate implementa, ar trebui sa fie dezvoltat asa incat sa
poate monitoriza permanent e compania de transport public local prin capacitatea de Localizare
Automatd a Vehiculului, folosind sistemul GPS. Acest lucru ar permite o monitorizare a
vehiculelor din transportul public, dar ar putea sa calculeze planurile de sincronizare care
depind de vitezele de rulare medii ale transportului public, cat si sa acorde prioritate, acolo unde
este posibil, vehiculelor din TP care se apropie de intersectii.
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Primaria si Politia vor avea, de asemenea, mult de castigat de pe urma unui astfel de sistem,
deoarece vehiculele TP vor putea fi folosite ca ,urme® in fluxul de trafic, inlaturand
aglomerarea produsa de vehicule parcate prost, de defectiuni ale semafoarelor, sau de cozile
neasteptate din trafic, putand fi identificate rapid si putdndu-se lua masuri optime pentru a
rezolva astfel de probleme._in cadrul analizei retelei de Transport Public, in PMUD trebuie
sustinute punctele aditionale de prioritate a transportului public marcate pe carosabil. Acestea
pot include restrictii de parcare pe arterele principale, ajustarea pozitiilor de oprire in functie de
locul semafoarelor, asa incat vehiculele care pornesc de pe loc s@ poatd intra in intersectii in
prima faza de culoare verde a semaforului, permitand vehiculelor din TP sa facd manevre
interzise altor vehicule din trafic.

Identitate si marketing. O trdsdturd a intreprinderilor comerciale de succes (in care toti
operatorii capabili de a castiga contracte In Serviciul Public, in mod eficace, au aceleasi sanse

de castig daca actionarii acestora sunt autoritdtile publice) este ca isi dezvolta identitati clare de
marcd care sporesc loialitatea clientilor. Acestea vor avea o ,,prezentd“ puternica, fie in
magazine, fie pe strazi sau pe panourile publicitare.

In prezent, statiile nu sunt dotate cu automate de bilete, nu exista o signalistica in acest sens.
Statiile sunt marcate cu o varietate de semne, in stiluri diferite, de culoare albastra si, de multe
ori, montate la Tndltime, de unde nu atrag atentia pentru ca nu se deosebesc de celelalte semne
de circulatie.

Recomandam ca transportul public sd-si dezvolte o identitate corporativa standard, folosind
paleta de nuante a culorilor specifice municipiului(rosu- galben si albastru), un logo si un nume
reprezentative . Ar trebui adoptat un nou tip de stalpi montati in trotuar, dar daca nu este posibil,
atunci un semn cu o indltime care sa nu depaseasca 1.5-2 metri de la pamant, folosind paleta de
culori mentionata anterior.

Vehiculele si accesibilitatea. Sunt trei factori importanti care trebuie luati in considerare:

e Confortul pasagerilor sau gradul de atractie a vehiculului pentru pasagerii care
calitoresc cu el. In acest scop, cativa factori importanti sunt: distanta adecvata dintre
scaune, existenta unui loc pentru bagaje, scaune confortabile si temperaturi rezonabile
n toate anotimpurile anului.

e Acces usor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul sa dispunad de
praguri joase, fara trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat in considerare
numai in contextul oamenilor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusda (PDRM), insa
experienta dobandita de cand marii producatori de vehicule si-au schimbat filosofia
pentru a tine cont de confortul pasagerilor la fel de mult ca de economia de operare si
de standardele de inginerie, aratd ca, de fapt, majoritatea populatiei beneficiaza de pe
urma acestor schimbari. Aproape toti ar avea de castigat in urma urcdrii mai rapide in
vehicul, Tnsd celor cu bagaje sau cu dizabilitdti temporare (luxatii, fracturi de membre,
in gips, nevoia de utilizare a carjelor sau a protezelor), parintiilor cu copii (fie cu
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carucioare pliabile sau fixe), tuturor 1i se pare cd accesul mai usor in vehicul este un
foarte mare avantaj.

e Impactul asupra mediului. Beneficiile aduse mediului de transportul public constau, in
general, in faptul ca poluarea pe care o produce este mai mica per calator decat cea
produsa de alte mijloace de transport motorizate. Autobuzele diesel reprezintd o alta
problema, desi ultimele generatii de motoare diesel clasificate potrivit standardelor
Euro, echipate cu masuri de protectie a mediului precum filtre catalizatoare, sunt
aproape comparabile cu motoarele pe benzina cu functionare buna, dar cu pretul
consumului mai mare de combustibil, deoarece masurile de curdtare a tevilor de
esapament necesitd un volum mai mare de energie. Un autobuz diesel modern, bine
dotat, este in mod semnificativ mai putin poluant decat autovehiculele necesare pentru
a transporta un numar echivalent de pasageri.

Asadar, ar trebui acordatd o atentie speciald accesului usor in autobuze si, de asemenea,
standardelor Euro a motoarelor diesel.

Toate vehiculele noi din TP din Romania trebuie deja sa respecte regulamentul privitor la
accesibilitate pentru PDRM. Oarecum surprinzitor, in ciuda catorva referinte la aceasta
problema, in Paginile Albe, UE niciodatd nu a legiferat in mod explicit standardele de acces
pentru PDRM adresate transportului public local, desi aeroporturile, porturile maritime sau
fluviale, garile principale si terminalele autobuzelor de curse lungi, toate trebuie sd se supund
cel putin uneia dintre reglementarile UE: 1107/2006 (transport aerian), 1177/2010 (transport
maritim sau fluvial) si 181/2011 (transport terestru de pasageri), ar fi logica asteptarea ca si
transportul public local sa indeplineasca aceleasi standarde.

Facilitatile pasagerilor. Calatoriile prin mijloacele de transport public implica intotdeauna si

accesul la statie, de cele mai multe ori pe jos, dar si pe bicicletd sau cu masina. Acest pas este
urmat probabil de o perioada de asteptare care, de obicei, In medie, dureaza in jur de 10-15
minute in cazul curselor cu frecventd mai micd, deoarece oamenii isi planuiesc timpul de sosire
in statie pentru anumite calatorii. Dupd coborarea din vehicul, urmeaza o alta etapa, de plecare,
pentru a ajunge la destinatia finald, etapd care cel mai probabil implica deplasarea pe jos, insa
care poate implica si alte metode. Clientii percep drept neplaceri asteptarea, timpul petrecut
pentru a ajunge 1n statie si pentru a pleca din statie catre destinatie dupa calatoria propriu-zisa
cu transportul public. Pentru ca transportul public sd devind o alternativa la autovehiculele
personale, accesul la statie, asteptarea si plecarea din statie trebuie sa fie pe cat de usoare si
confortabile se poate.

Principiile general acceptate pentru statii si opriri sunt:

e Distanta maxima panad la statie sau oprire in zonele urbane rezidentiale ar trebui sa fie
mai mica de 400 de metri.
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e Statia ar trebui sa aiba un stalp sau un indicator usor de observat pentru pietoni si ceilalti
participanti in trafic. Acestea ar trebui sa fie realizate intr-un stil corporativ, distinct, asa
cum am discutat mai devreme in sectiunea despre identitate si marketing, si sa includa
numerele telefonice de contact ale operatorului pentru publicul general si adresa
web(inca inexistenta).

e Ar trebui sa existe platforme sau zone de asteptare nivelate, cu suprafatd compacta.

e Prezenta addposturilor in statii depinde atat de spatiul disponibil, cét si de volumul si
tipul curselor care folosesc statia sau oprirea. In general, nevoia de adaposturi e mai
micd in cazul rutelor externe catre zonele rezidentiale sau rutelor interne care
traverseaza zone comerciale, deoarece acestea au putini cdlatori.

Pentru o insertie coerentd a mobilitatii in spatiile urbane, la nivel European a aparut o modalitate
inedita de a diferentia caracterul urbanistic al strazilor. Exista astfel o clasificare a strazilor dupa
functiunea pe care o are, respectiv un caracter preponderent de circulatie, de spatiu comunitar,
public, cu trasaturi de peisaj urban. Strazile unui oras ar trebui sa aiba elementele de identitate
locald, sa ofere orasului caracter, sd 1l puna in evidenta. Strazile, prin aspectul si utilitatea lor
trebuie sd vind in intdmpinarea asteptdrilor beneficiarilor directi — membrii comunitatii.

Infiintarea serviciului si dotarilor necesare transportului public

Sector Transport Public, Ciclism si Mers pe Jos

Transportul public are o cola modala infima, transportand o pondere mica
Descrierea | raportat la potentialii calatori. Statiile sunt dotate impropriu, ticketingul lipseste iar
Problemei | flota operatorilor privati se prezinta intr-o stare avansata de uzura. Depoul care sa
asigure facilitatile necesare unei mentenante corecte nu exista.

Sporirea masiva a numarului de utilizatori ai
transportului public in Iernut prin infiintarea
serviciului de transport public si implementarea Obiective Strategice PMUD
tuturor masurilor specifice : cresterea atractivitatii

. relevante
N zonelor de asteptare si dotarea acestora cu
Obiectiv - i e . o -
0 tional mobilier urban specific si un sistem de ticketing. Accesibilitate
erationa L y . e .
pera Achizitie flota de autobuze ecologice si Eficientd economica
Calitatea Vietii

construirea depoului pentru eficientizarea
operatiunilor de mentenanta. Pregétirea conditiilor
operdrii autobuzelor prin modernizarea unor artere
care vor fi strdbatute de acestea.

Impactul asupra mediului
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Infiintarea/modernizarea statiilor de transport public de pe raza UAT-ului lernut
prin implementarea autotaxarii, dispunerea de totemuri si afisaje digitale
informative, modernizarea sau respectiv construirea addposturilor atractive si dotate
corespunzator in dreptul refugiilor/alveolelor statiilor.

Construirea depoului de transport public, dotarea halei cu echipamente specifice

Descrierea . . e i e . . .
. . | la standarde si construirea unei spalatorii eficiente, cu recirculare si decantare, in
Interventiei . .
’ una dintre halele existente.

Lucrarile aferente statiilor transportului public implica refacerea pavajului pe
intreaga suprafata a zonei de asteptare, dotarea cu mobilier urban specific si sisteme
de afisaj adaptive vizibile si functionale digital, precum si eventual implementarea
unui sistem de iluminat eficace si ecologic, cu tehnologie LED.

Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017-2018 2017- 2020
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
3.6 Mil Euro Buget local/ POR 3.2 Rezidenti, turisti, delegati

Constrangeri si riscuri

Neimplementarea unor masuri de sporire a calitatii zonelor de sapteptare va impiedica atragerea de
noi calatori in transportul public si va duce la esecul implementarii acestuia.

Informatii aditionale:

Masurile sugerate implicd pe cale de consecinta reducerea utilizarii autoturismului si realizarea
accesului facil pentru riverani spre/dinspre statiile de transport public.

Subproiectele integrate sugerate se regasesc in tabelul de mai jos:

Defalcare proiect Cost estimat

Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul Total MEUR | Total MEUR
Implementarea taxarii in
avans sporeste operativitatea

15-20 de automate de
bilete x 2500E, Server

31 Slstem_de ) t_rans_portulw p.u.bllc, rgducand centralizare 1500, 01
" autotaxare in statii | timpii petrecuti in statie(de ..

Infiintarea costuri implementare
L unde rezulta o crestere a

serviciului . . . . 10000E
i vitezei medii operationale)

dotarilor Amenajare totemuri 36
de informative cu totemuri: 20 x 1000- '

identitatea(logo-ul) 5000E + costuri

transport Dotarea statiilor cu

. e . operatorului, harta cu rutele si montare/bransare
3.2 ublic facilitatile si dotarile o s . - 0.3
P destinatiile posibile precum si afisaje: 20 x 500-2000E
necesare ;
orele/frecventele de operare; + costuri montare +
Implementarea afisajelor 1500E server

digitale cu informare
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3.3

3.4

35

controlata centralizat, pentru
afisarea dinamica a timpilor
de asteptare si a urmatoarelor
plecari

Achizitionarea de 2-3
autobuze urbane de

Achizitie flota capacitate medie(8-9 metri. 2-3 x 180.000- 0.7
autobuze ecologice | 60-80 de locuri din care 19-25 250.000E ’
pe scaune) cu solutii de
propulsie ecologice
Echipament atelier
Construirea unui depou, a 0.05MEUR + Elevator
unei hale si dotarear;ce'steia 0.IMEUR + modernizat
. halea 0.1IMEUR +
. cu un elevator, echipament o
Construirea . centru de monitorizat
L tehnic de mentenanta(scule, ) .
depoului si dotarea traficul si
- compresor, elevator,
acesteia cu . . . mentenanta(calculator,
. . echipament diagnoza, analizor . . 0.5
capacitatea tehnica sisteme si centru GPS
gaze), exploatare(centru
de mentenanta a ) . pentru autobuze,
. informatizat de management . .
flotei de autobuze . L o softuri specializate)
a circulatiei si mentenantei) si .
. 0.1MEUR + amenajare
spalare mijloace de transport . .
. strazi acces rutier al
calatori
autobuzelor
0.15MEUR
. . Reabilitarea strazilor
Reconditionarea si . - .
e degradate si modificarea costul variaza cu
accesibilizarea o . . R
. profilului acestora prin distanta si latimea
strazilor degradate s . - .
accesibilizarea spatiului profilului stradal vizat 2

destinate operarii
regulate a
transportului public

dedicat pietonilor si realizarea
de alveole pentru statiile de
transport public

1.5-3km x 0.8-
1.5MEUR/km

Ilustrarea configuratiei rutelor de transport public si a principalelor statii (centrale, de
obiectiv complex) la nivelul UAT
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CrmaTTa
Iclénzel

Comuna Ogra

‘. Sat-Qarba g

de Muresy

Comuna Cuci

Comuna
Cucerdea

e Trasee de transport public
propuse (2)

Traseu alternativ ruta Salcud-
eeeee®ernut - Cipau

®  Statii TP

1.3.2 Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic,
sisteme inteligente de transport, signalistica, protectia
Iimpotriva zgomotului/sonora)

In lernut, ca in alte orase, resursele de teren pentru suplimentarea locurilor de parcare sunt
precare si este nevoie de o alte masuri aditionale pentru eficientizarea modului de utilizare a
parcdrilor existente, cat si pentru diminuarea cererii. De asemenea, pe termen lung, prin
dezvoltarea infrastructurii velo si cresterea atractivitatii transportului in comun se are in vedere
diminuarea indicelui de motorizare, aspect care contribuie decisiv la reducerea cererii de
parcare.

Infiintarea, la politia locala sau in
. . . p serve 0.03MEUR + camere

Masuri Centru de primarie a unui centru de . . .

. . video in intersectii 0.2MEUR +

pentru supraveghere, control | management a traficului cu .

. . . . . . L . costuri instalare 0.1MEUR + 0.5
siguranta si gestiune a traficului | supraveghere video in timp real si . .

. . . . . . . . soft dedicat si centru de
circulatiei urban in lernut softuri dedicate de analizat circulatia .

rutiera comunicare 0.2MEUR

Pentru ameliorarea parcarii in zona centrald dar si cea rezidentiald va fi nevoie de o serie de
masuri de management, precum:
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e Stabilirea unor zone cu tarifare diferenfiate a parcarii. Este sugerata aceastd masura
pentru a scadea cererea de locuri de parcare in zonele centrale. Se recomanda ca
resursele financiare obtinute din parcare sa fie directionate catre proiecte de mobilitate
durabild sau amenajari de spatiu public.

e Diversificarea modului de plata a parcarii. Dezvoltarea unui sistem de plata prin SMS.
De asemenea va fi nevoie de diversificarea modului de plata la parcmetru — plata cu
cadrul bancar sau cu bancnote (1-5lei).

e Continuarea procesului de inlocuire a garajelor din zonele rezidentiaile cu parcari
amenajate la sol Aceste garaje ocupa prea mult spatiu si sunt adesea folosite pentru alte
scopuri decat parcarea. Totodata creaza o imagine urbana neatractiva.

e Partajarea parcarilor centrelor comerciale amplasate in vecinatatea directd a zonelor
rezidentiale (Lidl — strada Laminoristilor, Penny Market — strada 1 Decembrie 1918).
Rezidentii din zond ar putea parca gratuit in intervalul 19:00-08:00.

e Digitalizarea sistemului de parcare (termen lung) prin introducerea de senzori sau
camere de luat vedere pentru a putea monitoriza in timp real gradul de ocupare a
parcarilor. Informatile obtinute de sistem trebuie transmise catre utilizatori in timp real
(aplicatie / website / indicatoare) astfel incat sa stie mereu unde este cel mai apropiat
loc de parcare disponibil.

e Parcarea din zond centrald (Laminoristilor) ar trebuie sa fie doar pentru: spatii de
parcare pentru persoane cu dizabilitati, vehicule de securitate sau pentru urgente, adica
ambulante si masini de politie, Spatii pentru taxi, In statiile de taxiuri.

e Serecomanda ca soferii sa aibd posibilitatea de a alege Intre cateva tehnologii de plata.
Metodele de plata ar trebui sa raspunda urmatoarelor cerinte:

1. Sa fie usor de inteles si de operat de catre conducatorii auto

2. Soferii sa poata plati doar pentru timpul exact in care au parcat

3. Soferii sa poata verifica istoricul platilor si jurnalul tuturor tranzactiilor

4. Plata sa fie usor de efectuat, inclusiv posibilitatea de a plati online sau SMS.

1.3.3 Zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate,
zone logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic,
zone intermodale-gari, aerogari, etc);

Asa cum a fost descris in capitolul de analiza, n cazul Orasului Iernut si al localitatilor
componente, avand in vedere dimensiunile reduse ale intravilanelor acestora si tramele
stradale ortogonale (Iernut) sau de tipologie rurald — sate de ses (localitatile componente), o
analiza preliminara indica doar doud zone de complexitate mai ridicata, care au fost analizate
datorita urmatorilor factori:
1. Zona centrald a localitatii Iernut, din cauza fluxului foarte ridicat de traversare (E60)
datorat concentrarii economice si a principalelor institutii pe artera E60/Strada Mihai
Eminescu,

2. Zona logistica si de depozitare aferenta T4 al intravilanului lernut din PUG — depozitul
Logistic Lidl si fostul FNC Iernut, datorita fluxului ridicat de transport marfa pe care il
implica si proximitatea fatd de zonele de locuinte adiacente.
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3. Intrucét s-a remarcat potentialul ridicat pe care il poate reprezenta zona garii, in
prezent neutilizata la potentialul existent, se afirma faptul ca aceasta poate deveni o
zona de complexitate ridicata pentru Orasul Iernut.

Interventiile pentru zona logisticd, In scopul atingerii unui confort al locurii din proximitate,
nu tin de instrumentele caracteristice unui PMUD, ci de interventii ce pot fi regasite in
Strategia Integratd de Dezvoltare a Orasului Iernut.

Tntrucat zona de complexitate ridicati centru al localitatii Iernut, si zona potentiala a Garii
sunt in momentul acesta conditionate din punctul de vedere al dezvoltarii de finalizarea
constructiei si deschiderea Autostrazii A3, pentru perioada de implementare 2017-2023 nu se
prevad actiuni si proiecte care sa se adreseze direct acestora in mod integrat. Interventiile la
nivelul acestor zone trebuie sa considere in mod obligatoriu schimbarile in fluxurile rutiere la
nivel de UAT ce vor fi resimtite ulterior deschiderii A3, n spetd mutarea majoritatii traficului
de tranzit pe autostrada, la sud de intravilanul Iernut si in proximitatea garii.

Propunerile pentru cele doud zone rdman la nivel de masuri, ce vor fi operationalizate prin
proeicte n perioada de finantare 2021 — 2027:

Nod intermodal gara-autogara

Masura pe termen lung (orizont 2027) prevede regenerarea zonei garii din orasul Iernut, in
contextul devierii traficului auto de pe E60 pentru culoarul A3, situat in imediata vecinatate a
garii i usor accesibil prin breteaua prevazuta in proiectul autostrazii. Masura are mai multe
scopuri, acela de a incuraja trasportul eficient economic de naveta cu trenul si de a contribui la
dezvoltarea sudului orasului prin sprijinirea localizarii functiunilor conexe economice,
precum si cel de a integra transportul inter-regional de tranzit pentru principalele directii
(Targu Mures, Cluj s.a.) cu cel public local, care va prevedea o statie la Gara-Autogara, insa
va scoate tranzitul cu autobuze / autocare si microbuze regionale de pe axa principala centrala
a orasului Iernut.

Regenerarea strategica integrata a centrului localitatii Iernut

Masura este de asemenea prevazuta pe termen lung (orizont 2027) si implica planificarea
operationala a zonei centrale de complexitate ridicata a localitatii Iernut in contextul existentei
si functionarii culoarului A3. Masura va prevede realizarea unui plan de regenerare care sa
transforme spatiul actualmente intens circulat intr-un pol central cu valente culturale, de loisir,
economice, turistice, prietenoase cu pietonii. Masura va trebui considerata in momentul si
contextul finalizarii A3, cu datele actualizate ale impactului acestui mare proiecte de
infrastructura la nivel local, in momentul de fatd neputand fi trase concluzii pertinente
cuantificabile cu vedere la propunerile operationale cele mai importante in acest scenariu, care
nu va fi atins pana in anul 2020, termenul limita de contractare al proiectelor pentru aceasta
perioada operationala.
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1.4 Transport de marfa

In Iernut se constati ca principala pondere a vehiculelor de transport marfa este reprezentati
de traficul in tranzit prezent la valori notabile. Desi depozitul LIDL reprezintd un
atragator/generator de marfa notabil(singurul de pe raza UAT-ului), putem spune ca cea mai
mare pondere a bunurilor transportate este reprezentata de mici bunuri de consum distribuite
la punctele comerciale locale.

Transport de marfa feroviar nu exista, decat foarte rar si in tranzit. Nicio unitate economica
sau comerciala nu dispune de conectivitate feroviara la breteaua ce tranziteaza UAT-ul iar
bunurile locale de consum ajung in localitate exclusiv pe cale rutiera.

1.4.1 Aspecte institutionale

In scopul dezvoltirii sistemului si serviciilor de transport in oras, dar si al incurajarii
mobilitatii blande si al unei mai bune gestiuni a activelor orasului, parcarilor s.a., este
imperativa alocarea de resurse pentru actiuni ,,soft”, ce vizeaza reorganizarea si eficientizarea
management-ului mobilitatii urbane. Aceste actuni si proiecte institutionale, desi din punct de
vedere financiar nu reclama un efort major, reprezinta provocari de ,,prioritate 0” care trebuie
abordate in anticiparea principalelor investitii in plan fizic.

Capacitate institutionald sporitd a Orasului Iernut

Sector Organizare/management

Principalul actor implicat in coordonarea si implementarea proiectelor de
mobilitate urbana este Primaria Orasului lernut. In prezent, structura

. primariei, conform organigramei, reflectd o foarte slaba orientare catre
Descrierea

. problemele de mobilitate: gestiunea acesteia la nivel de oras este realizatd prin
Problemei

compartimentul de urbanism, neexistand in prezent servicii sau
compartimente pentru adminisrarea domeniului public cu atributiile aferente,
si nici compartimente pentru management-ul transportului.

Obiectiv
Operational

Obiective Strategice

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2017-2023
Orasul lernut

35



Planul de Mobilitate Urbana Durabila

IERNUT

A BIR1 & A BRI &b A BRI &6 A BRI &b A

Noul compartiment poate deveni functional cu un numar de 2 persoane alocate,
ce au expertiza 1in domeniul mobilitdtii, al management-ului
traficului/parcarilor si al planificarii strategice.

Rolul acestui compartiment este monitorizeze modul in care se pune in aplicare
PMUD, fiind un serviciu suport in implementare, avand Insd si atributii in
domeniul sigurantei rutiere si a managementului parcarilor — Centru de
monitorizare trafic — camere video. De asemenea, va avea rol de birou de
inovatii in domeniul mobilitatii urbane, fiind responsabil pentru:

Descrierea e Legatura cu cetatenii si implicarea acestora in aspectele ce decurg din

Interventiei implementarea PMUD;

, e Promovarea mobilitatii durabile la nivel de oras;

e Identificarea, in parteneriat cu cetatenii si grupurile interesate locale, a
unor masuri viitoare de cost 0 pentru eficientizarea mobilitatii si
raspunderea la necesitatile din oras. (ex. Car sharing, car pooling, oferte
de biciclete din partea companiilor pentru angajati, planuri de transport
personalizate pentru anumite grupuri tintd, campanii de promovare a
mersului pe jos in scoli, licee etc.).

Un alt rol important este acela de liant intre municipalitate si politia rutiera,
precum si cu alte UAT-uri din zona.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare

Propunere 2018 2018

Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

Rezidenti, actori economici,

Din reorganizare Buget local .. o o
turisti, potentiali investitori

Constrangeri si riscuri

Identificarea, angajarea si motivarea de personal specializat. Aprobarea in Consiliul Local a
modificarii structurii organizatorice si a regulamentului de organizare si functionare in timp util.
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Aspecte institutionale — alte proiecte si masuri pentru orizontul 2017-2023: stadiul de propuneri

Problema Obiectiv/e Interventie Perioada Buget  Finantare Beneficiari
implem.

Transport privat de Parteneriat cu agentii 2018-2020 0 - Locuitorii salariati ai
persoane insuficient la economici privati pentru Orasului lernut,
nivelul orasului si asigurarea transportului companii private din
localitatilor componente angajatilor acestora oras

(facilitati fiscale) —

masurd pe termen scurt
Informare insuficienta a Realizarea unui plan de | 2018-2020 7,000 Buget local, Locuitorii orasului
locuitorilor referitor la comunicare si campanii EUR sponsorizari,
avantajele eficientizarii pentru constientizarea grant-uri
mobilitatii optiunilor de car-

pooling, car-sharing,

bike-sharing;
Risc si rata ridicata de Realizarea unei Anual, 2018- | 7,000 Buget local, Locuitorii, in special
accidente rutier — campanii de educatie 2023 EUR Sponsorizari, tinerii / copiii;
pieton/biciclist pentru siguranta rutiera grant-uri

(posibil curs cu premii

veste reflectorizante)
Disfunctii legate de Implementarea unui de | 2018 0 - Locuitorii orasului
parcarea de lunga durata in managemnet al
zone neamenajate parcdrilor corelat cu

tipul de zona functionala
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corespunzator In aria
centrala Iernut

aferenta: zona centrala
si de servicii /
comerciala, zonele
rezidentiale de locuinte
colective, zone
rezidentiale cu locuinte
individuale.
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Marketingul mobilitatii
Introducere

Planul de mobilitate urbana durabild Iernut isi propune transformarea orasului din unul
dezorganizat din punct de vedere al traficului in unul mai ecologic si mai sustenabil. Prin aceste
schimbari, orasul va obtine o calitate a vietii mai ridicatd si o populatie mai sandtoasa si mai
putin afectatd de poluarea creata de folosirea excesiva a masinilor personale.

Chiar daca aceste schimbari ar aduce o multime de beneficii populatiei, se intampla de multe
ori ca oamenii sd fie reticenti la schimbare si sd isi pastreze obiceiurile de pana atunci, doar
pentru ca este mai comod. Prin promovarea mijloacelor de transport mai eficiente, se poate
imbunatéti perceptia locuitorilor asupra acestora si se poate Incuraja o adoptare mai rapida a
schimbarilor necesare.

Pentru sporirea numarului de oameni care folosesc mijloace de transport sustentabile, cum ar fi
transportul in comun, bicicleta sau mersul pe jos, este foarte utila intreprinderea unor activitati
care sa creasca increderea populatiei in aceste mijloace de transport. Prin implicarea populatiei
in diverse activitati menite sd-i educe in legatura cu avantajele si dezavantajele fiecarui mijloc
de transport, se poate scadea reticenta populatiei la schimbare si se poate accelera adoptarea de
catre acestia a noilor modalitati de deplasare puse la dispozitie.

Obiective

Elaborarea unor idei de promovare a mijloacelor de transport sustenabile nu poate fi facuta fara
trasare unor obiective clare prin care sd fie definite clar care sunt efectele urmarite prin aceste
idei. In lipsa unor obiective clare, nu se va putea cuantifica corect impactul activitatilor si nici
nu se va putea determina cu certitudine daca acestea merita reluate periodic sau nu.

Cele 2 obiective pe care si le propune acest plan de marketing sunt:

1. Educarea populatiei in legatura cu avantajele si dezavantajele tuturor mijloacelor de
transport urbane

2. Cresterea utilizatorilor de mijloace de transport sustenabile, in special nemotorizate,
in urmatorii 4 ani

Colaboriri si canale de comunicare recomandate

Deoarece publicul tintd este foarte variat din punct de vedere demografic, este importantad
alegerea unor canale potrivite de comunicare si adaptarea mesajului in functie de acestea. Spre
exemplu, nu este deloc indicata folosirea aceluiasi limbaj oficial Tntalnit in comunicatele de
presa si pe paginile de Facebook sau Google+. Mesajul trebuie adaptat de fiecare data, tinand
cont atat de mediul pe care va fi dispersat, cat si de publicul spre care este directionat.
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Cele adecvate canale de comunicare pentru promovarea mijloacelor de transport sustenabile:

v’ Presa locala.

v Postul de radio cu emisie locala.

v’ Crearea unui website-ului oficial al Companiei de Transport Public Local, cand va
fi cazul

v’ Pagina de Facebook (atat a viitoarei Companii de Transport Public, cét si cea
existenta si activd, a municipalitatii)

v’ Pagina de Google+ (a Companiei de Transport Public)

v" Brosuri cu informatii de interes pentru public

Se pot intreprinde si o serie de proiecte, cu implicarea diverselor institutii i persoanelor publice,
care sa ajute la intarirea mesajelor transmise, cum ar fi:

v" Colaborari cu persoane publice locale (artisti, Primarul, persoane din viata politica
a orasului, etc)

v" Colaboriri cu scolile locale

v" Colaborari cu angajatori locali

E important ca actiunile de promovare a mijloacelor de transport sustenabile sd inceapa Tnainte
ca acestea sa fie disponibile pentru public, pentru a atrage cat mai multi potentialii utilizatori si
pentru educarea acestora In legatura cu cele mai bune modalitti de deplasare.

Actiuni de marketing pentru atingerea obiectivelor propuse

Actiunile de promovare a mijloacelor de transport sustenabile au rolul de a creste increderea
populatiei in acestea si de a creste numarul de oameni care le folosesc in detrimentul
autoturismului personal. In continuare, veti regasi citeva sugestii de proiecte menite s educe
populatia in legatura cu cele mai putin daunatoare mijloace de transport urban si sa atragd un
numar cat mai mare de utilizatori:

1.

“Influencer marketing” - atragerea unor persoane publice locale (primar, persoane din
Consiliul Local, Bloggeri sau vedete locale) care sa foloseasca transportul public sau
bicicleta ca mijloace de deplasare. Astfel, va creste increderea publicului tintd in aceste
servicili, 1ar unii potentiali calatori isi vor schimba perceptia asupra folosirii autobuzelor.
Nu in ultimul rand, aceasta strategie poate aduce un plus imaginii persoanelor publice
care sustin acest serviciu. Trebuie mentionat insd, ca pe langd atragerea acestor
“influenceri” ca si utilizatori, este necesara si relatarea acestui lucru in presa locald, pe
pagina de Facebook, sau pe orice alt canal de comunicare. Spre exemplu, se poate face
o rubrica lunara intr-un ziar local, in care se prezintd un scurt interviu cu o persoand
publica ce foloseste aceste mijloace de deplasare si sa justifice de ce le-a ales.

Oferirea de internet gratuit in autobuze - pentru célatori este 0 modalitate ieftina, dar
foarte eficienta prin care se poate atrage publicul mai tanar. Folosirea smartphone-ului
este o activitate Intreprinsd de un numar din ce in ce mai mare de oameni, iar pentru
majoritatea aplicatiilor este nevoie de internet. Daca acest beneficiu va fi disponibil in
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mod gratuit in autobuze, acest lucru va atrage un numar mai mare de utilizatori tineri.

3. Crearea unei aplicatii mobile — se poate gandi o aplicatie prin care utilizatorii
transportului public sd fie recompensati pentru acest lucru prin reduceri sau alte
beneficii oferite de afacerile locale. Acest model se poate extinde si catre cei care
folosesc bicicleta sau chiar mersul pe jos ca mijloc de deplasare si se poate transforma
intr-un fenomen care incurajeazd colaborarea dintre cetateni, afacerile locale si
conducerea locald, cu un impact pozitiv asupra mai multor Intregii comunitati.

4. Crearea unui blog pe site-ul oficial al companii de transport public - acest blog se
poate folosi ca o platforma prin care se educa populatia in legatura cu istoria fiecarui
mijloc de transport si se prezintd periodic povesti de succes din alte orase care au reusit
sd rezolve anumite probleme prin folosirea mijloacelor de transport sustenabile 1n
detrimentul masinilor personale.

5. Colaborarea cu angajatorii locali - prin crearea unor parteneriate cu unele companii
pentru oferirea unor beneficii celor care renuntd la masina in favoarea transportului
public, similar cu campaniile pentru biking to work (program mai scurt in unele zile,
decontare transport, etc)

6. Crearea unei serii de infografice - pentru a prezenta beneficiile pe termen scurt si lung
al mijloacelor de transport “blande” (mai putin stres, mai ecologic etc). Continutul sub
forma vizuala, cum ar fi infograficele, sunt mult mai bine primite de catre public si au
un impact mult mai mare asupra acestora. Acestea se pot publica atat pe blog si pe
pagina de Facebook, cat si in presa locald, pentru a dispersa informatia catre un numar
cat mai mare de oameni.

7. Colaborarea cu scolile locale - prin elaborarea diverselor activitdti menite sd sublinieze
beneficiile transportului public. De exemplu, se poate gandi o competitie la nivelul
scolilor locale, prin care elevii sa vina cu propuneri de trasee pentru pistele de biciclete
ce urmeaza a fi trasate in oras, iar cel mai bun proiect si fie premiat cu o bicicleta. in
acest mod, nu doar ca se obtine educarea elevilor in legatura cu acest mijloc de transport,
dar se obtine si o crestere a sentimentului de aparteneta la comunitate (vor avea ocazia
s participe la dezvoltarea comunititii). In plus, se incurajeaza folosirea bicicletei ca
mijloc de deplasare spre scoala.

8. Organizarea unui maraton - aceasta este o modalitate excelenta prin care se poate
promova atat mersul pe jos ca si alternativa la alte mijloace de transport, cat si
mentinerea unui stil de viata sinitos. In plus, participarea la un eveniment organizat de
autoritatile locale poate creste sentimentul de apartenenta la comunitate si poate crea o
imagine mai pozitiva a orasului in randul oamenilor. Totodata, aceasta poate fi prilejul
perfect pentru impartirea unor brosuri care prezintd avantajele si dezavantajele fiecarui
mijloc de transport.

9. Folosirea paginii de Facebook PMUD lernut - aceasta pagina poate avea un dublu
scop. In primul rand, aici se vor putea distribui materiale (articole, foto, video) care
promoveaza mijloacele de transport sustenabile, sau care prezintd exemple de alte orase
care au implementat cu succes anumite proiecte ce incurajeaza dezvoltarea armonioasa

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2017-2023
Orasul Iernut

41



Planul de Mobilitate Urbana Durabila

IERNUT

A BIR0 & A BN &b A BRI & A BN &b A

a zonelor urbane. In al doilea rind, aceastd pagini va trebui folosita pentru a raporta
saptamanal progresele facute de proiectele din cadrul PMUD, cum ar fi: finalizarea unei
parti din pista de biciclisti, lansarea transportului public, reamenajarea unei strazi cu
acces auto in strada pietonala, etc.

Aceste tipuri de promovare sunt mai atipice, insa impactul pe care il pot avea, daca sunt
executate corect, este cu mult superior fatd de cel obtinut prin metodele deja consacrate de
promovare. In plus, acestea necesita un buget mult mai mic decét metodele clasice si au mai
multe beneficii in cadrul comunitatii.

Pentru a mentine o imagine pozitiva a mijloacelor de transport “blande” in randul cetatenilor,
este important ca periodic sd se transmita informatii si statistici relevante despre acest acestea,
cum ar fi: impactul pe care il pot avea asupra aglomeratiei si a poluarii din oras, care se vor
publica atat pe blogul oficial si pe pagina de Facebook, cat si in presa locala.

IMONITORIZAREA IMPLEMENTARI|
PLANULUI DE MOBILITATE URBANA
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2.1 Stabilirea procedurii de evaluare a implementarii P.M.U.

Monitorizarea si evaluarea se refera la modul in care rezultatele implementarii PUMD sunt
analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt, mediu si lung, respectiv a
viziunii propuse de municipiul lernut.

Monitorizarea si evaluarea sunt introduse in plan ca instrumente de gestionare esentiale pentru
a urmari procesul de planificare si a evalua punerea in aplicare, dar intr-un mod in care sa se
poata invata din experienta de planificare, sa se inteleaga ceea ce functioneaza bine si mai
putin bine, pentru a construi un plan de lucru Tmbunatatit in viitor.

Un mecanism de monitorizare §i evaluare ajuta la identificarea si anticiparea dificultatilor in
pregatirea si implementarea Planului de mobilitate urbana durabild si, daca este necesar, la
reorganizarea masurilor pentru a atinge tintele mai eficient si in limitele bugetului disponibil.

Raportarea trebuie sa asigure prezentarea rezultatelor evaluarii spre dezbatere publica,
permitand astfel tuturor actorilor s ia in considerare si efectueze corecturile necesare (de
exemplu, in cazul in care sunt atinse tintele sau daca masurile par a fi in conflict unele cu
altele).

Mecanismele de monitorizare si evaluare trebuie definite si puse in aplicare cat mai devreme.
Evaluarea P.M.U.D. va fi realizata prin evaluarea anuala a indeplinirii indicatorilor stabiliti.

Este imperativ ca aprobarea prezentului Plan de Mobilitate Urband Durabila sa nu fie
perceputd ca punct final al unei elaborari tehnice si nici ca un document de fundamentare
finalizat cu o lista de proiecte implementabile cu ajutorul instrumentelor de finantare
nerambursabile. P.M.U.D. reprezintd un instrument de guvernare a orasului, flexibil s1
adaptabil Tn timp nevoilor Tn schimbare, care genereaza actiuni publice si private cu valoare
strategicd pe termen lung pentru dezvoltarea competitivd a zonei municipiului lernut si pentru
reducerea disparitatilor din interiorul acesteia. Implementarea eficientd a planului integrat
pentru mobilitate, durabil, sustenabil si inteligent impune participarea activa a unui set amplu
de actori.

Guvernanta si cadrul administrativ al gestiondrii mobilitdtii in municipiu reprezinta un aspect
complex care, pentru a putea sprijini procesul de implementare al unui document strategic ce
vizeaza implementarea unui portofoliu de proiecte cu un numar amplu de beneficiari, trebuie
sa instituie un puternic leadership politic si in acelasi timp o structura solida de management
al implementarii, functionald din punct de vedere al identificarii responsabilitétilor actorilor
antementionati.

Se pot delimita asadar o serie de preconditii pentru instituirea unui sistem functional de
management al dezvoltarii mobilitatii in municipiul Iernut:
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1. Existenta unei coordondri eficace si eficiente — reprezentatd de citre municipalitatea
lernut;

2. Existenta unui parteneriat cu furnizorii de servicii de transport, institutii deconcentrate,
mediul economic, academic, societatea civila. Implicarea stakeholderilor / actorilor
urbani care au participat la pregatirea planului in cele doua ateliere de lucru de la nivel
urban si ulterior, a unor noi actori relevanti care se recunosc in plan si consolideaza
impartasirea acestuia si a initiativelor este esentiald, generand un climat favorabil
pentru crearea de parteneriate Intre actorii publici si cei privati,

3. Competente relevante si responsabilitati: reprezentarea actorilor in dezvoltarea
politicilor integrate si proiectelor de infrastructura de transport;

4. Resurse umane si sustenabilitate financiara;

5. Reprezentativitate si abilitate de negociere cu nivelurile superioare (judetean, national,
UE).

2.2 Dimensiunile implementarii si monitorizarii P.M.U.D.

Implementarea P.M.U.D. presupune procesul prin care, in perioada de programare 2014-2020
(2023) si cea ulterioara, 2021-2027, resursele disponibile ale administratiei publice locale si
ale actorilor implicati fie ca beneficiari, fie ca parteneri se transforma in rezultatele calitative
si cantitative prevazute in Planul de Actiune.

Implementarea prevede atingerea tuturor obiectivelor Planului de Mobilitate Tn vederea
atingerii viziunii pe termen mediu (2023) si pe termen lung (2030). Implementarea planului
trebuie sa parcurgd un proces de corelare, intre ceea ce este de dorit a fi realizat, cu ceea ce
este posibil in conditiile resurselor existente i ceea ce este probabil, in conditiile previzionate
(climatul socio-economic national si European, resursele nerambursabile disponibile in
aceasta perioada de programare). Cel mai important, implementarea P.M.U.D. presupune
urmatoarele dimensiuni:

1. Dimensiunea institutional-normativa — presupune implementarea prevederilor
planului de actiune al P.M.U.D. cu privire la crearea cadrului coordonare si cooperare,
precum si aspectele ce tin de promovarea pachetului de documente normative si
hotarari care stau la baza unei dezvoltari corelate a mobilitatii, cu precadere a celor

.....

dezvoltare economica si a dezvoltarii mobilitatii blande;

2. Dimensiunea strategica — este furnizata prin lista de proiecte prioritare ilustrate in
prezentul plan de actiune;

3. Dimensiunea investitionala — vizeaza direct partea de implementare a proiectelor
prioritare din portofoliul P.M.U.D. si se refera la anvelopa bugetara si planificarea
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investitiilor din surse locale (bugetul municipalitatii), surse de la nivelul national si
fonduri nerambursabile, precum si posibilitatea realizarii de parteneriate public-private
in scopul implementarii anumitor proiecte P.M.U.D.;

In conformitate cu prevederile art. 7 (4) al Regulamentului (UE) nr. 1301/2013, este necesara
implicarea organismelor care gestioneaza si implementeaza dezvoltarea urbana (si deci a

.....

Cadrul legal de reglementare a dezvoltdrii urbane integrate la nivelul Orasului lernut se
subscrie:

e Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliutui din 17
decembrie 2013;

e Regulamentul (UE) nr 1303/2003 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013;

e Prevederile Programului Operational Regional 2014-2020;

e Hotararea nr. 398 din 27 mai 2015 pentru stabilirea cadrului institutional de coordonare
si gestionare a fondurilor europene structurale sl de investitii si pentru asigurarea
continuitatii cadrului institutional de coordonare si gestionare a instrumentelor
structurale 2007-2013, modificata si completata prin Hotararea Guvernului nr.
904/2016;

e Ghidului Solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor
de proiecte cu titlul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI

2.3 Stabilirea actorilor responsabili cu implementarea PMUD
Iernut
Actorii responsabili cu

Responsabilitiatile Compartimentului de Mobilitate Urbana si Transport:

e Asigurd implementarea PMUD la nivelul orasului si cadrul strategic coerent de
dezvoltare durabila a mobilitatii;

e Se asigurd de bunul parcurs al implementdrii portofoliului de proiecte;

e Se asigurd ca obiectivele si activitatile fiecarui proiect adoptat respecta prioritatile
prezentate in PMUD

e Se asigurd ca toti partenerii preocupati de implementarea proiectelor individuale isi
inteleg rolul si responsabilitatile in cadrul strategiei si interrelationarea cu alte proiecte.

e Dezvoltd un plan de lucru eficient pentru toti cei implicati in procesul de implementare
al proiectelor.

e Identifica / coreleazd PMU cu oportunitatile si finantarile nationale, europene, etc.

e Actualizeaza planului operational de implementare al PMUD in baza factorilor
favorizanti sau de conditionare externi (spre exemplu, in baza informatiilor de lansare a
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liniilor de finantare sau informatiilor prezente in strategii/planuri aflate n sinergie, cum
ar fi Strategia Integrata de Dezvoltare Iernut 2014-2020).

e Dezvolta proiecte si programe proprii in regim de parteneriat cu alte persoane fizice si

e Elaboreaza documentatiile tehnico-economice pentru atragerea de fonduri

nerambursabile in scopul implementarii portofoliului de proiecte din scenariul ales al
PMU

e Promoveaza planul si proiectele acestuia in relatie cu cetatenii, alte institutii, potentiali
investitori;

e Intocmirea anuald / semestriala sau ori de cate ori este nevoie, Tn colaborare cu celelalte
compartimente din primadrie, a rapoartelor privind stadiul implementarii PMUD

e Propunerea catre primar si Consiliul local, de referate de specialitate vizand
actualizarea PMU in functie de nevoi, si organizarea de dezbateri publice.

e Management-ul proiectelor din PMU si urmarirea derularii in bune conditii a
contractelor de implementare, in cooperare cu alte compartimente in ceea ce priveste
conformitatea juridica si legala;

e Realizarea de evidente a proiectelor in derulare aferente PMUD si a parteneriatelor din
cadrul proiectelor derulate cu sprijin financiar provenit din fonduri europene;

e Orice alte actiuni ce decurg din rolul de coordonare a mobilitatii s1 transporturilor la
nivel de oras.

Compartimentul va avea relatii functionale cu toate celelalte compartimente din cadrul
Primariei.
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2.4 Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea si
evaluarea PMUD lernut

Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementarii P.M.U.D. Iernut sunt:

1. Adminstratia publica locala a Orasului Iernut, prin Comitetul de Monitorizare;
2. Politia Locala a Orasului lernut;
3. A.D.R. Centru;
4. Alte entitati relevante (cum ar fi organizatii non-guvernamentale).
s - : \
® Responsabil PMUD si grup lucru \ ( oConIgcrgaza cu COT't‘ftUI de
permanent cu responsabilitatea de Monitorizare si sprijind colectarea

monitorizare a implementrii si informatiilor necesare monitriarii

verificare evolutiei atingerii
obiectivelor PMUD in baza
indicatorilor de progres

. Politia
Comitetul o
\ Locala a J
de .
o Orasului
Monitoriare
lernut
g Alte entitati ADR Centru

relevante

¢ Consiliu consultativ civic pentru
monitoizare care sprijind Comitetul
de Monitoriare in fundamentare
corecta a anumitor solutii tehnice.
Participa si isi exprima opinia in
perioada de pregatire a proiectelor.
L

Verifica admisibilitatea PMUD si
monitorizeaza regional stadiul
implementdrii pt. Axa 3.2. Ofera

J k asistentd prin Biroul de Informare.

In conformitate cu prevederile art. 7 din Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 si luand in
considerare modalitatea de implementare a dezvoltarii urbane durabile, se propune
insarcinarea cu atributiile de monitorizare si evaluare a implementarii PMUD lernut a unei
echipe la nivelul Orasului, formata din minumum 2 persoane, care sa indeplineasca rolul de
Comitet de Monitorizare. Comitetul de Monitorizare va opera in stransa legatura cu
compartimentului de mobilitate urbana si transport propus spre a fi infiintat ca masura
institutionala prin Plan.

Responsabilitatea principala a monitorizarii rezida astfel cu Comitetul de Monitorizare:

e FElaboreaza rapoarte de monitorizare periodice (trimestrial/semestrial/anual, dupa caz)
sau informari ad hoc privind stadiul implementarii PMUD (ex. stadiul proiectelor,
respectarea graficului de pregatire/depunere a proiectelor aferente, etc.).

e Asigurd legatura dintre autoritatea publica si autoritatea de management a POR prin
oferirea de informatii, realizarea de intalniri, participarea la intilniri si In grupuri de
lucru de coordonare daca este cazul;
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e Asigurd promovarea in randul actorilor relevanti de la nivelul orasului cu privire la
apelurile de proiecte/oportunitati de finantare din Fonduri ESI 2014-2020;

e Stabileste o relatie de colaborare si consultare permanenta cu partile interesate la nivelul
Orasului Iernut;

e Contribuie/deruleaza campanii de promovare si informare referitoare la conceptul de
mobilitate durabila si stadiul implementarii proiectelor in acest sens n perioada 2014-
2020 si 2021-2027;

o Indeplineste orice altd atributie aplicabild care rezulta din prevederile documentelor
referitoare la mobilitate urbana durabila.

Comitetul de Monitorizare al PMUD va evalua aspecte precum: activitati, rezultate, buget,
patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a autoritatilor locale, ipotezele
formulate initial.

. Comitetul de monitorizare ar trebui sa fie formata din angajati din municipalitate, cu
experientd In implementare si monitorizare proiecte, acestia pot fi desemnati prin dispozitie a
primarului, sarcinile fiind stabilite Tn detaliu Tn acest act de decizie.

Echipa desemnata ar trebui sa 1si stabilieasca instrumentele de monitorizare si sa prezinta la
interval de 6 luni un raport de monitorizare, raport ce poate fi prezentat public pe site-ul
municipalitatii.

In aceasta etapa va fi urmarit gradul de atingere a indicatorilor stabiliti, se va analiza modul in
care proiectele sunt demarate/implementate, prezentand de fiecare data cauzele care au
condus la intarzieri, daca este cazul, precum si o serie de recomandari.

De asemenea, se recomanda extinderea responsabilitatii monitorizarii prin implicarea directa a
unui grup mai amplu al partilor interesate, constituit pe langa administratia publica
(coordonator), format din operatorii privati de transport, principalii investitori economici,
societatea civilda — un grup de lucru care sa ofere urmatoarele avantaje:

e Promovarea viziunii si politicilor urbane dezvoltate cu sprijinul institutiilor
participante in cadrul procesului participativ organizat in Iernut si materializat in
documentatia P.M.U.D. lernut;

e Suport In implementarea proiectelor de dezvoltare urbana prevazute in plan, in
conditiile unui grup amplu de beneficiari ai acestora;

e Monitorizarea implementarii proiectelor prioritare;

e Interfata cu investitori interesati si cetateni, prin actionarea ca un organism de
articulare a initiativelor urbane cu scopurile si procedurile locale.

Ca potentiala abordare si in scopul definirii cu acuratete a cadrului specific de organizare a
grupului de monitorizare, mai intdi trebuie identificat setul de actori urbani relevanti pentru
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afi inclusi Tn mod direct 1n procesul de implementare a P.M.U.D. Iernut. Din acest punct de
vedere, partile interesate pot fi grupate dupa cum urmeaza:

1. Actori publici:

a. lanivel judetean (inclusiv societatile pe actiuni cu capital de stat);

b. lanivel local, al orasului (inclusiv societatile pe actiuni cu capital public local).
2. Actori privati:

a. Investitori si companii private;

b. Operatori de servicii de transport;

c. Organizatii non-guvernamentale, grupuri locale de interes, etc;
d. Specialisti;

e. Alte persoane private si organizatii.

3. Altii, In principal actori public-privati, daca este cazul.

Acest set restrans de potentiali actori care vor fi implicati direct in initiativa de implementare
a P.M.U.D. influenteaza in mod definitoriu deciziile referitoare la activitatile de planificare si
dezvoltare, precum si principiile si modul de implementare a proiectelor prioritare
identificate.
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2.5 Implementarea, monitorizarea si evaluarea P.M.U.D.

Etapa de implementare, monitorizare si control reprezinta sistemul de realizare a proiectelor,
programelor si politicilor prevazute in planul de mobilitate si de colectare si raportare a
informatiilor asupra desfasurarii proiectelor si asupra succesului si impactului acestora
relative la dezvoltarea comunitatii. Scopul monitorizarii si evaludrii implementarii PMUD
este reprezentat de evaluarea atingerii obiectivelor in timpul si in cadrul bugetului prevazut,
precum si evaluarea rezultatelor si impactului pe termen lung a proiectelor implementate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Orasul Iernut 2017-2027 poate fi considerat ca
fiind implementat cu succes atat timp cat obiectivele si directiile acesteia de actiune sunt
atinse, la finalul implementirii etapei 1 (2023) si celei de-a doua (2027). In acest sens si cu
prioritate pentru perioada 2017-2023, etapele sunt urmatoarele:

Implementarea

Tn cadrul acestei etape se vor realiza actiunile, activitatile, masurile si proiectele concrete de
implementare. Fiecare proiect va contine obiective, planul activitatilor necesare, perioada de
desfasurare, persoancle responsabile in proiect si partenerii implicati Tn realizarea proiectului,
sursele de finantare. In cazul unde proiectele se afla in responsabilitatea unor beneficiari
diferiti fata de Municipalitate, este in responsabilitatea acesteia (prin Compartimentul
mobilitate urbana si transport) sd obtina raportari periodice ale studiilor de fundamentare
realizate, proiectelor depuse pentru finantare, proiectelor ce urmeaza a fi implementate din
bugetele locale, precum si modificdri sau concretizari ale anvelopelor bugetare prevazute
pentru acestea.

Monitorizarea

in ceea ce priveste monitorizarea si evaluarea, acestea reprezinti procese interdependente
care depind de etapele si indicatorii definiti in Plan, dar si de stabilirea unor indicatori de
monitorizare ulteriori, intrucat unele dintre cele mai presante nevoi la nivel local isi gasesc
raspunsul in proiecte prioritare al caror demers nu beneficiaza de studii de fundamentare
anterioare, fiind dificila astfel cuantificarea realista a indicatorilor de performanta in aceasta
faza.

Monitorizarea este o etapa importanta, care sprijind procesul de implementare a masurilor,
proiectelor prevazute in P.M.U.D. Instrumentele de monitorizare trebuie stabilite cat mai
curand de echipa responsabild cu monitorizarea

Comisia de monitorizare a P.M.U.D. lernut va evalua aspecte precum: activitati, rezultate,
buget, patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a autoritdtilor locale,
ipotezele formulate initial.

Monitorizarea implementarii proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor stabiliti
prin planul de fata. In cazul inregistrarii unor devieri in procesul de implementare se vor lua
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masuri de corectare. Monitorizarea implementarii se va realiza catre municipalitate, preferabil
in cadrul unui grup mai larg de actori, o structura de evaluare care va avea in componenta
reprezentantii tuturor factorilor implicati in dezvoltare, precum a fost descris anterior.

Monitorizarea implementarii proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor stabilifi
prin planul de fatd. In cazul inregistrarii unor devieri in procesul de implementare se vor lua
masuri de corectare.

Evaluarea implementarii strategiei

Se vor analiza indicatorii de implementare. Fiecare proiect stabilit va avea anumiti indicatori
de implementare si, functie de complexitatea unui proiect, se vor efectua evaluari
intermediare, pe faze de implementare.

Evaluarea este bi-componenta:

1. Evaluarea implementarii proiectelor din PMUD Iernut
Se vor analiza indicatorii de implementare. Fiecare proiect stabilit va avea anumiti indicatori
de implementare si, functie de complexitatea unui proiect, se vor efectua evaluari
intermediare, pe faze de implementare.
O evaluare a impactului P.M.U.D. se va realiza la sfarsitul anului 2023, pentru portofoliul de

proiecte, si va aprecia in egald masura atat performanta cét si procesul, respectiv modul in
care au fost atinse obiectivele strategice.

2. Analiza impactului
Aceasta analiza apreciaza daca proiectul raspunde politicilor formulate, modul cum
influenteaza criteriile de performanta privind dezvoltarea eficientd a localitatii. Se vor efectua
studii de impact de specialitate inaintea inceperii unui proiect sau la 0 anume perioada de timp
dupa finalizarea proiectului.

Monitorizarea si evaluarea se referd la modul in care rezultatele actiunilor P.M.U.D. sunt
analizate si cuantificate In urma procesului de implementare a acestuia. Monitorizarea si
evaluarea sunt pasi cheie in implemetarea corecta si adecvata contextului, si trebuie introduse
in plan ca instrumente de gestionare esentiale pentru urmarirea procesului de planificare si de
pe urma caruia sd se imbundtdteasca continuu. Una din cerintele necesare unei bune
Monitorizari si evaludri, este comunicarea si supravegherea continud a proiectelor pentru a
gasi cele mai eficiente metode de a atinge obiectivele stabilite.

Necesitatea monitorizarii P.M.U.D. pe parcursul implementarii este legata de:

e Imbunatatirea continud a proiectelor, a rezultatelor asteptate si a celor realizate, si
corelarea indicatorilor de performanta cu obiectivele planului;

e identificarea si combaterea posibilelor riscuri in implementarea P.M.U.D.;
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e actualizarea si continuarea P.M.U.D. pentru a indeplini si viziunea stabilita pentru

2027;

e implicarea tuturor actorilor implicati pe parcursul implementarii P.M.U.D..

2.5.1 Lista completa de indicatori ai proiectului PMUD

Accesibilitate Date privind Anual Accesibilitatea globala la
fluxurile rutiere pe nivelul zonei de studiu a
principalele strazi, P.M.U.D. permite
introduse apoi in vizualizarea zonelor care
modelul de devin mai accesibile in
transport. urma implementarii

masurilor din cadrul
planului.

Durata deplasarilor Masuratori de Semestrial | Indicatorul permite

(autovehicul personal) | trafic pe rute pre- masurarea progresului in

ntre diferite puncte stabilite, la diferite ceea ce priveste fluidizarea

de interes din zona de | momente ale zilei. traficului la nivelul zonei
studiu. de studiu.

Emisii GES provenite | Colectare date Anual Se observa astfel daca

din transportul rutier | APM lernut implementarea masurilor
(sistem propuse prin P.M.U.D. are
monitorizare un efect asupra ameliorarii
calitate aer) — Mii calitatii mediului la nivelul
T echiv CO2/an zonei de studiu.

Lungime drumuri Colectare date Anual Permite analiza evolutiei

reconstruite / raport de accesibilitatii zonei de

modernizate conectate | monitorizare POR- studiu

la TEN-T MYSMIS —
beneficiar

Lungime cai rutiere Date SMIS — Anual Indicatorul permite analiza

locale reabilitate sau | Beneficiar evolutiei cresterii calitatii

noi realizate, inclusiv
facilitati asociate

infrastructurii si a
dezvoltarii acesteia
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Lungime drumuri nou | Colectare date Anual Permite analiza evolutiei
construite conectate la | raport de accesibilitatii zonei de
TEN-T monitorizare POR- studiu
MYSMIS —
beneficiar
Punctualitatea Sondaje in trafic, | Semestrial | Indicatorul permite
transportului public. date preluate din masurarea obiectiva
sistem de trafic progresului Tn ceea ce
inteligent realizat priveste fluidizarea
la nivelul retelei de traficului pentru
transport public. transportul public urban.
Satisfactia fata de Sondaje Semestrial | Perceptia utilizatorilor fata
serviciile locale de de masurile realizate
transport public. pentru imbunatatirea
transportului public la
nivel municipal.
Durata medie a Sondaje si Semestrial | Indicatorul permite
parcurgerii traseelor | masuratori in masurarea obiectiva
pe diferite linii de trafic; progresului in ceea ce
transport public. i priveste fluidizarea
D.ate preluate_dm traficului pentru
_swtern de trafic transportul public.
inteligent.
Date Google
Traffic.
% pasageri-km Calcule pe baza Anual Indicatorul permte
parcursi cu utilizarea | modelului de calcularea ponderii modale
TP transport actualizat a transportului public Tn
si calibrat pentru totalul deplasarilor din
anii de evaluare municipiul lernut
Nr. de autobuze Date operator Anual Indicator de monitorizare a
ecologice noi in transport public investitiilor in mobilitate
transportul public local nepoluanta la nivelul
local municipiului
Durata globala de Date sondaje si Anual Permite analiza evolutiei

deplasare pentru

masuratori trafic

traficului in interiorul
municipiului
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transportul Auto (AM

Peak)

Nr. facilitati ITS Date beneficiar — | Anual Permite analiza graficului

implementate MYSMIS de implementare a
sistemului integrat de
monitorizare trafic, pe
intersectii

Cota deplasarilor Sondaje, Anual Se cuantifica astfel modul

realizate cu mijloace | masuratori in in care P.M.U.D.

non-poluante trafic. faciliteaza tranzitia catre o

(transport public, mobilitate sustenibila la

biciclete, pe jos). nivelul zonei de studiu.

Timp de tranzitare a Sondaje, Semestrial | Cuantificarea progresului

orasului, pe diferite masuratori in nregistrat n ceea ce

rute, pentru trafic. priveste fluxurile de

transportatorii de marfuri in zona de studiu.

marfa.

Numar pasageri — Date CFR. Anual Tnregistrarea progresului Tn

transport feroviar. ceea ce priveste transportul
de pasageri pe cale ferata,
n zona de studiu.

Numar de victime Date Politia Anual Se cuantifica daca existd o

(pietoni) ale Locala ameliorare a sigurantei in

coliziunilor in traficul ceea ce priveste

rutier. mobilitatea Tn cadrul zonei
de studiu.

Cota strazilor Date Administratia | Anual Tnregistrarea progresului

accesibilizate pentru | Strazilor cu privire la

persoane cu accesibilizarea zonei de

mobilitate redusa studiu

Piste de biciclete (km) | Date Administratia | Anual Tnregistrare progres cu

Strazilor

privire la realizarea unei
retele de piste de biciclete
n zona de studiu.
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Nr. facilitati nou Date beneficiar Anual Cuantificarea serviciilor

create / imbunatatite (puncte inchiriere

pentru biciclete biciclete, parcaje

biciclete,etc) implementate

Trasee pietonale Date beneficiar Anual Tnregistrare progres cu

amenajate privire la realizarea unor

trasee pietonale in oras.

Spatii deschise create | Date beneficiar Anual Tnregistrarea progresului

sau reabilitate Tn privind regenerarea

zonele urbane (mp) spatiilor publice deschise

la nivel de oras

Deficit de locuri de Date beneficiar Anual Tnregistrarea progresului

parcare amenajate cu privire la solutionarea

problemei parcarilor
amenajate din zona de
studiu.

Nivelul de zgomot Masuratori Semestrial | Se observa astfel daca
realizate pe implementarea masurilor
strazile principale, propuse prin P.M.U.D. are
la diferite ore ale un efect asupra ameliorarii
zilei. calitatii mediului la nivelul

zonei de studiu.

Finantare Date SMIS — Anual Succesul Tn implementarea

nerambursabila MDRAP. P.M.U.D. depinde foarte

obtinuta pentru mult si de capacitatea
implementarea Date buget local. administratiei de a obtine
masurilor fizice din finantarea pentru

P.M.UD.. proiectele propuse Tn

cadrul planului.

Finantare Date SMIS — Anual Succesul Tn implementarea

nerambursabila MDRAP. P.M.U.D. depinde foarte

obtinuta pentru mult si de capacitatea
implementarea Date buget local. administratiei de a obtine
madsurilor operationale finantarea pentru

din P.M.U.D.. proiectele propuse Tn

cadrul planului.
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Finantare Date SMIS — Anual Succesul Tn implementarea
nerambursabila MDRAP. P.M.U.D. depinde foarte
obtinutd pentru mult si de capacitatea
implementarea Date buget local. administratiei de a obtine
masurilor finantarea pentru
organizationale din proiectele propuse n
P.M.U.D.. cadrul planului.

Abaterea fata de Date Consiliu Semestrial | Modul in care planificarea
termenele de Local, functie de initiala a masurilor din
finalizare ale data receptionarii P.M.U.D. (calendar) este
masurilor fizice, lucrarilor. respectat in procesul de
preconizate prin implementare a planului.
P.M.U.D..

Abaterea fata de Date Consiliu Semestrial | Modul n care planificarea
termenele de Local, functie de initiala a masurilor din
finalizare ale data receptionarii P.M.U.D. (calendar) este
masurilor lucrarilor. respectat in procesul de
operationale, implementare a planului.
preconizate prin

P.M.UD..

Abaterea fata de Date Consiliu Semestrial | Modul in care planificarea
termenele de Local, functie de initiald a masurilor din
finalizare ale data receptionarii P.M.U.D. (calendar) este
masurilor lucrarilor. respectat in procesul de
organizationale, implementare a planului.
preconizate prin

P.M.U.D..

Numar dezbateri Date Consiliu Semestrial | Modul in care consultarea
publice realizate cu Local publica va continua in

privire la
implementarea
P.M.U.D..

procesul de implementare
a proiectelor din
P.M.U.D., cu implicarea
actorilor interesati .

Tabel 2 - Lista completa de indicatori ai proiectului PMUD
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2.5.2 Lista de indicatori de monitorizare aferenti programelor de
finantare pentru proiectele prioritare ale P.M.U.D.

Lista de indicatori de monitorizare aferenti PO 2014-2020

Program Denumirea indicatorului Unitate Frecventa

Operational monitorizare
POR 2014- | Scadere anuala estimata a gazelor cu efect | Echivalent Anual
2020 de sera tone de CO2
Scaderea consumului anual de energie KWh/an Anual
primara in iluminat public
Lungime totala a liniilor noi sau Km Anual
Tmbunatatite de transport public ecologic
Operatiuni implementate destinate Operatiuni Anual
transportului public si nemotorizat
Operatiuni implementate destinate reducerii | Operatiuni Anual
emisiilor de CO 2 (altele decat cele pentru
transport public si nemotorizat)
Lungime drumuri reconstruite / Km Anual
modernizate conectate la TEN-T
Lungime drumuri nou construite conectate | Km Anual
la TEN-T
Spatii deschise create sau reabilitate in Mp Anual
zonele urbane
POIM Indicele de accesibilitate (densitate Angajat/min. | Anual
2014-2020 | efectiva)
Volum de marfuri containerizat manipulat | TEU/an Anual
in unitati de transport intermodal
POCA Studii, analize, rapoarte, strategii Numar Anual
2014-2020 | Ghiduri si alte documente metodologice Numar Anual
Evenimente axate pe schimbul de Numar Anual
experienta cu privire la implementarea
fondurilor si aspecte tematice
Evenimente de comunicare si promovare Numar Anual
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2.6 Transparenta si implicarea cetatenilor

Implicarea transparentd a cetatenilor in politicile si investitiile publice, reprezinta o cerinta
esentiala pentru respectarea principiilor de buni guvernanta. In perioada de pregitire a
Planului de Mobilitate Urband Durabild s-au organizat o serie de Intalniri, discutii si
prezentari pentru a asigura o comunicare transparenta asupra planului in sine, dar mai ales
pentru a asigura un flux de informare bidirectional. Dupa cum reiese si din Ghidul European
privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabila, procesul participativ pe intreaga durata a
implementarii este un aspect esential, care aduce sustinere din partea societatii civile pentru
proiectele desfasurate, asigurd adoptarea celor mai potrivite solutii pentru locuitori si care
diferentiaza abordarea traditionala a planificarii dezvoltarii urbane de noul concept al Planului
de Mobilitate Urbana Durabila.

Metodologia a avut ca obiective generale:

e Asigurarea informarii corecte si la timp a publicului interesat (atat publicul
profesionist cat si publicul larg) asupra stadiului de implementare a PMUD si a
rezultatelor implementarii;

e Facilitarea unui flux bidirectional de informatii in vederea punerii in practicad a
procesului participativ;

e Implicarea publicului interesat in procesul de implementare a proiectului (de la
planificare la executie);

e Identificarea celor mai bune canale si instrumente de comunicare cu publicul;

e C(Crearea cadrului prin care se asigura corectitudinea informatiilor puse la dispozitia
massmedia;

e Realizarea unei comunicari transparente cu publicul.

In implementarea planului, transparenta se va asigura atat la nivel de plan cat si de proiect
individual. Obiectivele specifice ale proiectelor ce urmeaza a fi implementate precum si
termenele de implementare ale acestora vor fi stabilite in functie de fiecare proiect in parte. In
functie de tipologia proiectului, va fi necesara identificarea publicului interesat, a tuturor
partilor afectate de proiect sau care pot contribui la o buna desfasurare a proiectului. Masurile
de comunicare propuse vor raspunde la necesitatile si specificul fiecarui proiect in parte.
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Conform metodologiei stabilite transparenta si implicarea cetatenilor s-au realizat prin
urmatoarele metodele si activitati:

1. Metode de informare si comunicare la distantd — uni si bidirectionale:
o pagina de internet http://www.primariaiernut.ro

o pagina Facebook interactiva ,,Mobilitate lernut”
https://www.facebook.com/PMUDIlernut/ ;

o anunturi si afise (conform exemplarelor anexate);
2. Metode directe “fata in fata™:

o Interviuri cu cetatenii. Prezentarea activitatii de colectare a datelor si a concluziilor
se regasesc in anexele 1 si 2;

o Ateliere de lucru — principalele evenimente organizate sunt prezentate mai jos
dupa cum urmeaza:

= cu grupul de lucru format din reprezentanti ai Primariei lernut etc.
Subiectele de discutie au inclus: prezentarea obiectivelor Planului de
Mobilitate Urbanad Durabild, identificarea nevoilor cetdtenilor cu privire la
problemele de mobilitate, prezentarea concluziilor anchetei din teren,
prezentarea propunerilor privind lista de proiecte aferente scenariului
optim, discutarea propunerilor cu grupul de lucru consultativ, prioritizarea
investitiilor in functie de necesitatile cetdtenilor si selectarea investitiilor
care alcatuiesc lista finald de proiecte pentru PMUD. Aceste intalniri de
lucru au fost formale dar si informale adhoc pentru discutarea unor aspecte
punctuale.

o Interviuri cu actori locali relevanti: Politia locald, reprezentanti ai comunitatii de
ciclisti, departamente din cadrul primariei, primarul si consultantul pe fonduri
europene.

o Sedinte de lucru informale organizate cu reprezentanti ai Primariei Orasului lernut:

o Dezbatere publica - planul de mobilitate urbana durabila a fost publicat in faze
intermediare si finale pentru consultare publica dupa cum urmeaza:

= Publicare versiune de lucru analiza si portofoliu de proiecte: in data de 10
Octombrie 2017 Primaria Municipiului lernut a publicat pe site-ul
primariei, anuntul privind demararea consultarii publice pentru Planul de
Mobilitate Urband Durabild Iernut 2017-2027. Fisierele supuse consultarii
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(vol I'si I1) pot fi vizualizate accesand link-ul http://www.primariaiernut.ro
sau la locatia acesteia.

Publicare versiune finala pentru consultare
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- LEGE nr.351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national - Sectiunea a [V-a Reteaua de localitati, ANEXA 1, pct. 11, publicata in
M.Of. nr. 408/24 iul. 2001

- LEGE nr.363 din 21 septembrie 2006 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national - Sectiunea I — Retele de transport

- NOTA DE FUNDAMENTARE la Hotirarea Guvernului nr. 782/2014 pentru
modificarea anexelor la Hotararea Guvernului nr. 540/2000 privind aprobarea
incadrarii in categorii functionale a drumurilor publice si a drumurilor de utilitate
privata deschise circulatiei publice

Planuri si documentatii de urbanism si amenajarea teritoriului

- Planul de Amenajare a Teritoriului National
- SDTR — Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei
- Planul de Dezvoltare Regionala pentru Regiunea Centru 2014-2020

Surse date — baze de date online si informatii

- Baza de date INS Tempo: www.insse.ro

Articole si documente
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Chestionar PMUD lernut desfasurat fizic (esantion: 350 respondenti).

Chestionar PMUD lernut despre obiceiurile conexe deplasarilor.

1 Ce mod de deplasare folositi cel mai frecvent? (Un singur réspuns)

Autoturism personal

Asociere la autoturismul unui tert
Taxi/Maxi taxi

Bicicleta

Mersul pe jos

Autostopul

altele (precizati)........ccccceeeeiiiiiiiiieecinne

O O O O o0 o0 O

2 De unde porniti in deplasarile dvst cel mai frecvent? -origine- (Un singur
raspuns)

P-ta 1 Decembrie
Mihai Eminescu
Tudor Vladimirescu
Dacia Traiana
Avram lancu
Libertatii
Gheorghe Doja
Ady Endre
Crisan

Closca

Petofi

1 Mai

George Cosbuc
Stefan cel Mare
Mihai Viteazu
Gheorghe Baritiu
Mircea Voda
Petru Maior
Vlad Tepes
Nicolae Balcescu
Unirii

Horea

Decebal

Lucian Blaga
M.V. Dumbrava
lon Slavici
Mircea Eliade

0. Goga

L. Rebreanu
Oarba de Mures
Deag
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Cipau

Lechinta

Porumbac
Racamet

Salcud

Sfantu Gheorghe
Campului

n afara zonei lernut

o
©]
©]
©]
©]
O
O
O

(¢]

3 Unde va deplasati cel mai frecvent? -destinatie- (Un singur raspuns)

P-ta 1 Decembrie
Mihai Eminescu
Tudor Vladimirescu
Dacia Traiana
Avram lancu
Libertatii
Gheorghe Doja
Ady Endre
Crisan

Closca

Petofi

1 Mai

George Cosbuc
Stefan cel Mare
Mihai Viteazu
Gheorghe Baritju
Mircea Voda
Petru Maior

Vlad Tepes
Nicolae Balcescu
Unirii

Horea

Decebal

Lucian Blaga
M.V. Dumbrava
lon Slavici
Mircea Eliade

O. Goga

L. Rebreanu
Oarba de Mures
Deag

Cipau

Lechinta
Porumbac
Racamet

Salcud

Sfantu Gheorghe
Campului

n afara zonei lernut

O 0O OO O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0ODO0OO0ODO0OO0ODO0OO0OO0ODO0OO0OO0OO0ODO0OO0OO0ODO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0

4 Ce credeti ca este necesar a fi realizat pentru a creste mobilitatea in orasul dvs?
(maxim doud raspunsuri)

o Introducerea de autobuze, microbuze, crearea de statii pentru transportul
public

o Dezvoltarea unei retele de biciclete la nivelul orasului

o Introducerea unor autobuze/microbuze pentru copii
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Crearea de locuri de parcare in locurile aglomerate din oras
Introducerea unor restrictitii de viteza in anumite zone ale orasului
Sistem de semaforizare

Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete

Altele (va rugam sa precizati)

5 Ce v-ar motiva sa alegeti mijloace de transport public? (rdspunsuri multiple)

Lipsa autoturismului personal

Eficienta

Costul redus

Apropierea statiilor fatd de punctul de plecare sau destinatie
Confortul

Altele:

0O O O O O O

6 Ce v-ar motiva sa calatoriti cu bicicleta in deplasarile dvs. zilnice? (raspunsuri
multiple)

Lipsa autoturismului personal
Eficienta

Costul redus

Timpii de parcurgere

Altele:

0O O O O O

7 Varugam sa precizati un aspect care ar putea fi imbunatatit in ceea ce priveste
transportul in orasul dvs:(raspunsuri multiple)

Aspectul strazilor

lluminarea zonelor pietonale

Zone pietonale/zone cu prioritate pentru pietoni
Construirea unui sistem de piste de biciclete
Construirea unui sistem de inchiriat biciclete
Implementarea transportului public

Altele:

O O O O O O O
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8 Familia dumneavoastra are autoturism propriu ? Daca da, cate? (un singur
raspuns)

o Nu

o Un autoturism

o Doua autoturisme

o Mai mult de doua autoturisme

9 Familia dumneavoastra are bicicleta? Daca da, cate? (un singur raspuns)

Nu

O bicicleta

Doua biciclete

Mai mult de doua biciclete

@)
®)
@)
®)

Va multumim pentru sprijinul acordat !

Rezultate chestionar:
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Raport modal

1%

P

= Autoturism personal = Asociere la autoturismul unui tert
= Taxi/Maxi taxi = Bicicleta

= Mersul pe jos m Autostopul

m Altele
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Origini deplasari

= P-ta 1 Decembrie

= Avram lancu

m Crisan

= George Cosbuc

= Mircea Voda

u Unirii

= M.V. Dumbrava
L. Rebreanu

m Lechinta

= Sfantu Gheorge

= Mihai Eminescu
m Liberatii
m Closca
u Stefan cel Mare
= Petru Maior
m Horea

lon Slavici
= Oarba de Mures
= Porumbac

Campului
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Tudor Vladimirescu = Dacia Traiana

m Gheorghe Doja
m Petofi
Mihai Viteazu
= Vlad Tepes
= Decebal
Mircea Eliade
= Deag

m Racamet

In afara zonei lernut
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= Ady Endre
m 1 Mai
m Gheorghe Baritiu
= Nicolae Balcescu
m Lucian Blaga

0. Goga
= Cipau

= Salcud



= P-ta 1 Decembrie
= Avram lancu

= Crisan

= George Cosbuc

= Mircea Voda

= Unirii

= M.V. Dumbrava
= L. Rebreanu

m Lechinta

= Sfantu Gheorge
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Destinatii deplasari

= Mihai Eminescu
m Liberatii
m Closca
= Stefan cel Mare
= Petru Maior
m Horea

lon Slavici
= Oarba de Mures
= Porumbac

= Campului
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= Tudor Vladimirescu = Dacia Traiana

m Gheorghe Doja m Ady Endre
= Petofi = 1 Mai
Mihai Viteazu = Gheorghe Baritiu
m Vlad Tepes = Nicolae Balcescu
= Decebal m Lucian Blaga
Mircea Eliade = 0. Goga
m Deag m Cipau
m Racamet = Salcud

In afara zonei lernut
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Masuri sugerate de populatie

1%

A

m Introducerea de autobuze, microbuze, crearea de statii pentru transportul public
= Dezvoltarea unei retele de biciclete la nivelul orsului

= Introducerea unor autobuze/microbuze pentru copii

m Crarea de locuri de parcare in locurile aglomerate din oras

= Introducerea unor restrictii de viteza in zonele aglomerate ale orasului

= Sistem de semaforizare

m Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete

m Altele
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60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

Ce v-ar motiva sa alegeti mijloacele de
transport public?

T T T T 1

Lipsa Eficienta Costul redus  Apropierea Confortul
autoturismului statiilor fata
personal de punctul de
plecare sau
destinatie

50.00%
45.00%
40.00%
35.00%
30.00%
25.00%
20.00%
15.00%
10.00%

5.00%

0.00%

Ce v-ar motiva sa calatoriti cu bicicleta in
deplasarile dvs. zilnice?

H Responses

Lipsa Eficienta Costul redus Timpii de
autoturismului parcurgere
personal
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Va rugam sa precizati un aspect are ar
putea fi imbunatatit in ceea ce priveste
transportul in orasul dvs:
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00% . . .: M Responses
0.00% T T T T T
@é\o\ ooéov. \xo&.» ’b\}o&..- ’bé\\-)\..- &ée"”"'
> &,bx 0«\"}@ & Ny \Q@Q’
oy 2 xS x§ N
v"’Qe \\o‘{\\o ,\/OQQ'Q& s s «

Numar autoturisme/gospodarie

A

= Nu = Unautoturism = Doua autoturisme = Mai mult de doua autoturisme
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Nr. biciclete/gospodarie

= Nu = QO bicicleta = Doua biciclete = Mai mult de doua biciclete

Afis atlier de lucru:
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In orasul lernut se elaboreaza Planul de Mobilitate Urban# Durabild

Sesizezi probleme in desfasurarea
transporturilor din orasul tau?

Poti raspunde la un chestionar despre mobilitate
sau poti urmari evolutia proiectului aici:

https://www.facebook.com/PMUDIlernut/

Atelierul de lucru al PMUD din 20 X 2017 este deschis publicului.
Acesta se desfasoara la Casa de Cultura, de la 9.30.

& IS A SHIEIRH A &b PG A ¢ MEIRH A &4 MHEM A

Inregistrari camere trafic:

e Ziua 1(autovehicule/2min)
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Camera no: 1 2 3
MARTI Lupoaica(centru) - C5 lesire Ludus - C13 lesire Tg. Mures - C6
Directions: VEST NORD EST VEST EST VEST EST
0:00 2 1 10 2 9
0:30 5 0 4 4 4
1:00 2 0 4 3 3 7 2
1:30 2 0 2 3 0 3 3
2:00 4 0 3 3 6 2 2
2:30 1 0 0 1 5 3 2
3:00 2 0 0 2 0 2 0
3:30 6 0 5 3 2 4 0
4:00 4 0 1 2 1 4 1
4:30 7 0 4 3 0 4 3
5:00 6 2 7 5 2 3 9
5:30 8 0 1 4 6 1 4
6:00 16 0 5 3 10 17 4
6:30 7 2 16 5 4 9 10
7:00 18 1 11 11 11 11 8
7:30 29 1 12 19 16 12 11
8:00 17 4 18 23 9 6 17
8:30 8 2 17 12 15 15
9:00 16 8 13 5 14 16 18
9:30 12 11
10:00 15 3 17 12 12 24 19
10:30 20 8 18 22 24 15 14
11:00 17 4 21 15 20 22 22
11:30 18 4 13 16 22 31 17
12:00 18 13 24 13 17 20 30
12:30 25 7 23 17 15 27 18
13:00 7 8 18 13 22 12 11
13:30 17 10 10 18 11 28 14
14:00 17 3 23 20 12 29 21
14:30 23 6 8 14 22 25 10
15:00 11 10 18 27 18 8 19
15:30 16 8 13 6 6 15 27
16:00 22 13 17 26 3 22 23
16:30 15 5 30 10 20 16 24
17:00 7 5 17 15 9 7 17
17:30 13 5 20 14 22 23 18
18:00 11 6 11 10 7 14 12
18:30 21 3 8 13 5 24 10
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19:00 12 5 17 10 6 7 21
19:30 14 4 24 11 22 16 8
20:00 5 4 16 17 12 4 13
20:30 6 3 14 0 12 8 15
21:00 10 0 8 5 11 11 8
21:30 8 2 10 5 16 5 6
22:00 3 1 16 11 18 5 9
22:30 7 1 13 7 10 6 12
23:00 4 0 5 7 4 4 6
23:30 4 0 2 6 3 4 7
Medie/min 5.595745 | 1.723404 | 6.031915 | 5.141304 | 5.358696 | 5.925532 | 5.882979
Total/zi 7890 2430 8505 7095 7395 8355 8295
e Ziua 2(autovehicule/2min)
Camera no: 1 2 3
MIERCURI Lupoaica(centru) - C5 lesire Ludus - C13 | lesire Tg. Mures - C6
Directions: VEST NORD EST VEST EST VEST EST
0:00 2 0 5 1 8 2 5
0:30| 3 0 2 4 2 3 2
1:00 1 1 1 1 2 2 0
1:30 1 1 0 1 0 0 1
2:00( 6 0 0 5 3 3 0
2:30 2 0 4 3 2 3 0
3:00| 4 0 1 5 1 2 1
3:30 2 1 2 3 3 3 2
4:00 2 0 0 2 1 1 1
4:30 2 1 2 2 7 3 1
5:00 2 0 1 2 2 4 2
5:30| 3 0 5 3 3 2 10
6:00| 8 0 6 7 6 8 9
6:30 | 10 2 8 11 7 9 8
7:00 | 10 2 18 11 14 22 15
7:30
8:00 | 24 5 20 16 6 29 21
8:30 | 13 2 7 20 5 14 11
9:00| 6 4 23 6 16 20 20
9:30| 21 13 16 18 19 24 15
10:00 | 15 5 15 15 24 13 15
10:30 | 11 3 12 12 11 14 13
11:00 | 15 7 19 20 19 13 23
11:30 | 14 7 19 12 7 17 16
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12:00 | 11 9 23 18 21 13 23
12:30 19 5 13 26 13 18 11
13:00 | 20 9 16 15 20 18 12
13:30 | 32 8 11 11 15 31 29
14:00 22 4 23 13 28 32 14
14:30 | 20 4 12 13 12 10 17
15:00 18 6 26 15 23 21 21
15:30 ( 19 5 16 1 31 14 22
16:00 | 30 6 24 17 16 31 18
16:30 17 1 14 16 12 17 24
17:.00 | 28 6 19 22 18 16 13
17:30 26 5 23 15 26 22 11
18:00 | 26 6 11 23 9 28 17
18:30 13 8 26 14 22 6 22
19:00 15 6 17 18 5 11 17
19:30 | 12 5 19 18 25 13 15
20:00 8 5 5 10 8 7 14
20:30 | 11 4 10 10 11 8 1
21:00 12 4 16 11 15 8 15
21:30 8 1 8 14 8 9 6
22:00 4 0 8 5 6 9 9
22:30 | 10 2 5 5 11 6 9
23:00 4 1 2 9 5 1 2
23:30 2 0 3 6 7 5 4
Medie/min 6 1.744681 | 5.702128 | 5.37234 | 5.691489 | 6.010638 | 5.712766
Total/zi 8460 2460 8040 7575 8025 8475 8055
e Ziua 3(autovehicule/2min)
Camera no: 1 2 3
lesire Tg. Mures -
JOI Lupoaica(centru) - C5 lesire Ludus - C13 C6
Directions: VEST NORD EST VEST EST VEST EST
0:00 5 0 4 3 2 6 5
0:30 3 0 3 4 5 3 1
1:00 2 1 3 3 5 3 4
1:30 5 1 1 4 1 0 6
2:00 5 0 4 3 4 6 3
2:30 3 0 2 5 2 2 0
3:00 3 0 3 0 9 3 3
3:30 7 0 0 6 6 0 3
4:00 1 0 1 4 1 1 1
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4:30 7 0 3 2 7 7

5:00 6 0 5 4 6 5

5:30 0 1 6 7 7 4

6:00 17 2 11 13 10 19 13

6:30 7 3 8 12 12 6 5

7:00 9 2 10 7 10 12 9

7:30 11 0 9 12 17 15 25

8:00 28 4 16 17 8 13 20

8:30 26 2 18 16 33 19 9

9:00 20 2 15 17 28 19 13

9:30 11 4 16 9 22 24 16
10:00 16 8 13 19 10 11 16
10:30 25 4 22 20 9 23 21
11:00 10 4 19 2 6 10 23
11:30 19 1 13 20 12 18 29
12:00 19 4 27 18 10 17 26
12:30 25 4 24 17 37 12 29
13:00 16 12 23 19 22 15 27
13:30 13 13 26 23 19 16 15
14:00 15 6 22 20 17 28 23
14:30 22 7 17 19 15 15 28
15:00 16 7 11 6 20 21 16
15:30 18 7 17 11 26 10 11
16:00 22 9 19 22 11 15 23
16:30 14 4 24 11 12 16 28
17:00 23 6 25 27 14 20 19
17:30 9 7 23 11 13 23 18
18:00 29 5 11 17 21 32 13
18:30 14 2 14 9 13 17 11
19:00 15 4 13 17 16 8 15
19:30 13 6 9 16 7 10 10
20:00 7 3 7 9 7 10 8
20:30 7 1 15 5 7 7 9
21:00 5 0 9 4 14 15 3
21:30 2 2 5 6 4 7 9
22:00 6 2 6 3 5 6 7
22:30 9 1 12 8 6 11 11
23:00 6 1 3 2 2 6 6
23:30 3 1 9 3 4 1 6

Medie/min 5.979167 | 1.59375 6 5.333333 | 5.677083 | 5.947917 | 6.375
Total/zi 8610 2295 8640 7680 8175 8565 9180
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e Numar mediu de autovehicule/minut

Camera

no: 1 2 3
lesire Tg. Mures -

Locatie: Lupoaica(centru) - C5 lesire Ludus - C13 c6

Directii: VEST NORD EST VEST EST VEST EST
0:00 1.50 0.17 3.17 1.00 2.50 1.67 3.17
0:30 1.83 0.00 1.50 2.00 1.75 1.67 1.17
1:00 0.83 0.33 1.33 1.17 1.67 2.00 1.00
1:30 1.33 0.33 0.50 1.33 0.17 0.50 1.67
2:00 2.50 0.00 1.17 1.83 2.17 1.83 0.83
2:30 1.00 0.00 1.00 1.50 1.50 1.33 0.33
3:00 1.50 0.00 0.67 1.17 1.67 1.17 0.67
3:30 2.50 0.17 1.17 2.00 1.83 1.17 0.83
4:00 1.17 0.00 0.33 1.33 0.50 1.00 0.50
4:30 2.67 0.17 1.50 1.17 2.00 2.33 1.83
5:00 2.33 0.33 2.17 1.83 1.17 2.17 2.67
5:30 1.83 0.17 2.00 2.33 2.00 1.67 3.00
6:00 6.83 0.33 3.67 3.83 4.33 7.33 4.33
6:30 4.00 1.17 5.33 4.67 3.83 4.00 3.83
7:00 6.17 0.83 6.50 4.83 5.83 7.50 5.33
7:30 10.00 0.25 5.25 7.75 8.25 6.75 9.00
8:00 11.50 2.17 9.00 9.33 3.83 8.00 9.67
8:30 7.83 1.00 7.00 7.00 8.33 8.00 5.83
9:00 7.00 2.33 8.50 4.67 9.67 9.17 8.50
9:30 8.00 4.25 8.00 6.50 8.67 12.00 7.75
10:00 7.67 2.67 7.50 7.67 7.67 8.00 8.33
10:30 9.33 2.50 8.67 9.00 7.33 8.67 8.00
11:00 7.00 2.50 9.83 6.17 7.50 7.50 11.33
11:30 8.50 2.00 7.50 8.00 6.83 11.00 10.33
12:00 8.00 4.33 12.33 8.17 8.00 8.33 13.17
12:30 11.50 2.67 10.00 10.00 10.83 9.50 9.67
13:00 7.17 4.83 9.50 7.83 10.67 7.50 8.33
13:30 10.33 5.17 7.83 8.67 7.50 12.50 9.67
14:00 9.00 2.17 11.33 8.83 9.50 14.83 9.67
14:30 10.83 2.83 6.17 7.67 8.17 8.33 9.17
15:00 7.50 3.83 9.17 8.00 10.17 8.33 9.33
15:30 8.83 3.33 7.67 3.00 10.50 6.50 10.00
16:00 12.33 4.67 10.00 10.83 5.00 11.33 10.67
16:30 7.67 1.67 11.33 6.17 7.33 8.17 12.67
17:00 9.67 2.83 10.17 10.67 6.83 7.17 8.17
17:30 8.00 2.83 11.00 6.67 10.17 11.33 7.83
18:00 11.00 2.83 5.50 8.33 6.17 12.33 7.00
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18:30 8.00 2.17 8.00 6.00 6.67 7.83 7.17
19:00 7.00 2.50 7.83 7.50 4.50 4.33 8.83
19:30 6.50 2.50 8.67 7.50 9.00 6.50 5.50
20:00 3.33 2.00 4.67 6.00 4.50 3.50 5.83
20:30 4.00 1.33 6.50 2.50 5.00 3.83 4.17
21:00 4.50 0.67 5.50 3.33 6.67 5.67 4.33
21:30 3.00 0.83 3.83 4.17 4.67 3.50 3.50
22:00 2.17 0.50 5.00 3.17 4.83 3.33 4.17
22:30 4.33 0.67 5.00 3.33 4.50 3.83 5.33
23:00 2.33 0.33 1.67 3.00 1.83 1.83 2.33
23:30 1.50 0.17 2.33 2.50 2.33 1.67 2.83

MZA 17000 4880 17055 15115 15980 17305 17355

Lupoaica(centru)
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Matricea implementirii proiectelor:
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Fisa proiect integrat:

Infrastructura pentru mobilitate alternativa si siguranta sporitd in deplasare

Sector Ciclism, Mers pe jos, Transport Public

Desi distantele mici si lipsa rampelor favorizeaza ciclismul urban de naveta insa
lipsa totald a infrastructurii dedicate si circulatia intensa pe arterele principale
descurajeaza majoritatea locuitorilor din utilizarea bicicletei si a turistilor din a
considera aducerea/folosirea uneia.

Calitatea spatiilor pietonale lasa mult de dorit, atat din punct de vedere estetic cat si
functional, majoritatea trotuarelor fiind degradate, iar pe multe bretele secundare
lipsesc 1n totalitate. Suprafata multor trotuare este flancata de gropi si deniveldri iar
mobilierul urban specific care incurajaza mersul pe jos lipseste in mare parte.

Accesibilitatea este, de asemenea, Indoielnica, spatiile pietonale nefiind usor de
parcurs de catre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusa;
Rampele lipsesc in multe locuri iar destinatia unor trotuare a devenit sistematic cea
de parcare pentru riverani. Trecerile de pietoni sunt putine, majoritatea prost

Descrierea
Problemei
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iluminate iar multe locatii importante sau dens locuite nu se gasesc in raza de captare
a unei zebre.

Trama stradald prezinta marcaje si treceri de pietoni degradate, greu vizibile si
nesigure.

Transportul public are o colta modala infima, transportand o pondere mica raportat
la potentialii calatori. Statiile sunt dotate impropriu, ticketingul lipseste iar flota se
prezintd intr-o stare avansata de uzura.

Obiectiv
Operational

Sporirea sigurantei pe arterele rutiere pentru toti
utilizatorii acesteia in vederea reducerii numarului
de accidente. Sporirea ponderii deplasarilor
efectuate pe jos, cu bicicleta sau cu transportul Obiective Strategice PMUD
public in raza UAT-ului lernut in detrimentul relevante

deplasarilor cu autoturismul personal.
Accesibilitate

Aducerea trotuarelor si altor suprafete pietonale Siguranta

la standarde ridicate de atractivitate, siguranta si Calitatea Vietii
Eficienta economica

accesibilitate precum si extinderea considerabila a el
Impact asupra mediului

zonelor pietonale. Cresterea confortului operarii
autobuzelor prin modernizarea unor artere
strabatute de acestea.

Descrierea
Interventiei

Se au in vedere masuri privind amenajarea unei retele strategice de ciclism,
separata de infrastructura stradala rutiera pe cat posibil, de circa -25 de km la inalte
standarde, dotata cu rasteluri pentru parcarea bicicletelor.

Interventia implica si reamenajarea trotuarelor degradate si construirea unora noi
unde acestea lipsesc, pietonalizarea centrului precum si dotarea zonelor dedicate
mersului pe jos cu mobilierul urban specific sporirii atractivitatii pitonale: Bénci,
rasteluri pentru biciclete, cosuri de gunoi, zone de vegetatie speicifica etc.

Modernizarea/construirea statiilor de transport public de pe raza UAT-ului
lernut prin implementarea autotaxarii, dispunerea de totemuri si afisaje digitale
informative, modernizarea sau respectiv construirea adaposturilor atractive si dotate
corespunzator in dreptul refugiilor/alveolelor statiilor.

Modernizarea depoului de transport public prin izolarea cladirilor, dotarea halei
cu echipamente specifice la standarde si construirea unei spaldtorii eficiente, cu
recirculare si decantare, n una dintre halele existente.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
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Propunere 2017-2018 2018- 2020

Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

Toti localnicii, indeosebi

7 mil Euro POR 3.2/Buget local e ..
navetistii si turistii ocazionali

Constrangeri si riscuri

Neimplementarea unor masuri de sporire a calitatii zonelor de sapteptare va impiedica atragerea de noi
calatori in transportul public si va duce, pe termen lung, la scaderea ponderii calatoriilor efectuate cu
acesta.. Succesul sporirii ponderii ciclismului in deplasarile urbane depinde de existenta si respectiv
calitatea infrastructurii dedicate bicicletelor si a mobilierului urban conex acesteia. Pastrarea unei
planificari dedicate autoturismelor va spori semnificativ ponderea utilizarii vehiculelor individuale,
poluarea locala si ponderea accidentelor, facand alternativele precum mersul pe jos, ciclismul si
transportul public neviabile, dupa cum se vede in variatiunea raportului modal din tabelul de mai jos.

70.00
60.00
50.00
40.00
30.00
20.00
I Il
0.00 . . .
autoturism personal  transport public Ciclism Mers pe jos
W 2017 - stadiu actual M 2027 - fara investitii 2027 - post-investitii

Informatii aditionale:

Masurile sugerate implica reducerea utilizarii autoturismului si realizarea accesului facil pentru
riverani spre/dinspre centru cu transportul public, cu bicicleta sau pe jos, precum si realizarea unor zone
de promenada si ciclism cu siguranta sporita. Subproiectele integrate sugerate se regasesc in tabelul de
mai jos:

Denumire Defalcare proiect Cost estimat Surse
) Beneficiari )
proiect Descriere Total | Total finantare
Denumire sub-proiecte componente Defalcare calcul MEUR | MEUR
Infrastructura Retea Implementarea
strategica . unui sistem cu 6 x 0.05-0.1MEUR e
pentru . Dotarea urbei . . . Ciclistii P.O.R
mobilitate 1.1 de ciclism cu biciclete de | Stati cuauto- statie self-service + 80- 0.6 7 locanlicisi | 3.2/buget
. ’ cu L servire dotate cu 120 x 200-500EUR per ’ L ’
alternativa si . inchiriat . . turisti local
siguranta dotarile biciclete de bicicleta
6 aferente inchiriat cu timp
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sporita in limitat pentru
deplasare localnici si
vizitatori

Implementarea
infrastructurii
dedicate

Retea de pist ..
clea de piste bicicletelor pe

18-22km x 30.000-

a vitezei medii
operationale)

1.2 la standarde o 1
. arterele principale 60.000EUR/km
inalte e
si facilitarea
legaturilor la
traseele montane
Construirea a 20-
30 piese de
mobilier urban cu
. rol de rastel .
Parcaje biciclete entru parcat 20 - 30 locatii x 300-
13 in locatii penir p S00EUR/parcaj + 0.1
R biciclete, plasate . .
strategice . . costuri montaj
in zone de interes,
populare,
comerciale sau
turistice
Reconditionarea
suprafeteisia
anexelor
trotuarelor din
. UAT-ul lernut si
Modernizarea
dotarea acestora .
trotuarelor cU piese atractive costul variaza cu
degradate si P " distanta/suprafata
2.1 de mobilier ) 0.4
dotarea urban(banci vizata(0.01-
acestora cu . Lo 0.25MEUR/km) .
Retea . fantani, rasteluri, Toti
. mobilier urban . .
continua ghivece) pentru locuitorii
de sporirea calitatii si UAT-ului,
suprafete atractivitatii indeosebi
pietonale calatoriilor riveranii
sigure si efectuate pe jos arealelor
atractive Trotuare noi cu . centrale
dotarile costul variaza cu
Construirea de - distanta/suprafata
2.2 X aferente(mobilier . 0.4
noi trotuare urban, iluminat) la vizata(0.05-
’ 0.4MEUR/km
standarde actuale /km)
Asigurarea .
continuitatii si a costul variaza cu
Accesibilizarea e distanta/suprafata
2.3 fluiditatii traseelor . /sup 0.4
trotuarelor ietonale din UAT vizata(0.01-
P 0.2MEUR/km)
lernut
Infiintarea, la
politia locala sau
in primarie a unui serve 0.03MEUR +
Centru de X .
Masuri supraveshere centru de camere video in
P & L management a intersectii 0.2MEUR +
pentru control si X . -
3 siguranta estiune a traficului cu costuri instalare 0.5
'g . g. R supraveghere 0.1MEUR + soft dedicat
circulatiei traficului urban . Lo .
in lernut video in timp real si centru de
si softuri dedicate comunicare 0.2MEUR "
. Conducatorii
de analizat .
) . ) auto si toti
circulatia rutiera "
calatorii
Implementarea .
. transportului
taxarii in avans )
" public
Infiintarea sporeste
serviciului operativitatea 15-20 de automate de
si Sistem de transportului bilete x 2500E, Server
4.1 dotarilor autotaxare in public, reducand centralizare 1500E, 0.1
de statii timpii petrecuti in costuri implementare
transport statie(de unde 10000E
public rezulta o crestere
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4.2

43

4.4

4.5

Dotarea statiilor
cu facilitatile si
dotarile
necesare

Amenajare
totemuri
informative cu
identitatea(logo-
ul) operatorului,
harta cu rutele si
destinatiile
posibile precum si
orele/frecventele
de operare;
Implementarea
afisajelor digitale
cu informare
controlata
centralizat, pentru
afisarea dinamica
a timpilor de
asteptare sia
urmatoarelor
plecari

totemuri: 20 x 1000-
5000E + costuri
montare/bransare
afisaje: 20 x 500-2000E
+ costuri montare +
1500E server

0.3

Achizitie flota
autobuze
ecologice

Achizitionarea de
2-3 autobuze
urbane de
capacitate
medie(8-9 metri.
60-80 de locuri din
care 19-25 pe
scaune) cu solutii
de propulsie
ecologice

2-3 x 180.000-
250.000E

0.7

Construirea
depoului si
dotarea
acesteia cu
capacitatea
tehnica de
mentenanta a
flotei de
autobuze

Construirea unui
depou, a unei hale
si dotarea acesteia
cu un elevator,
echipament tehnic
de
mentenanta(scule,
compresor,
elevator,
echipament
diagnoza, analizor
gaze),
exploatare(centru
informatizat de
management a
circulatiei si
mentenantei) si
spalare mijloace
de transport
calatori

Echipament atelier
0.05MEUR + Elevator
0.1MEUR + modernizat
halea 0.1MEUR +
centru de monitorizat
traficul si
mentenanta(calculator,
sisteme si centru GPS
pentru autobuze,
softuri specializate)
0.1MEUR +amenajare
strazi acces rutier al
autobuzelor
0.15MEUR

0.5

Reconditionarea
si
accesibilizarea
strazilor
degradate
destinate
operarii
regulate a
transportului
public

Reabilitarea
strazilor
degradate si
modificarea
profilului acestora
prin
accesibilizarea
spatiului dedicat
pietonilor si
realizarea de
alveole pentru
statiile de
transport public

costul variaza cu
distanta si latimea
profilului stradal vizat
1.5-3km x 0.8-
1.5MEUR/km

bilitat

rabila 2017-2023

85




