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 Cadrul pentru prioritizarea proiectelor 
pe termen scurt, mediu şi lung  

 

1.1 Analiza Proiectelor  
 

Proiectele identificate fac obiectul testării cu ajutorul Modelului de Transport, cu scopul 

identificării acelor intervenţii care merită să fie promovate și pentru elaborarea strategiei de 

prioritizare a proiectelor.  

În funcţie de rezultatele produse de modelele de transport sau de evaluările experţilor s-a 

acordat un punctaj de la 0 la 100 pentru fiecare criteriu şi respectiv pentru fiecare scenariu, 

rezultând un punctaj final; Media acestora a determinat nota finală pentru fiecare scenariu 

evaluat evidenţiind diferenţele clare de impact asupra mobilităţii din Iernut pentru 2027. 

Datorită diferenţei clare de punctaj, scenariul câştigător de urmărit şi dezvoltat este al urmăririi 

investitiilor sugerate, al abordării integrate coordonate care îmbină proiecte specifice fiecărui 

mod de deplasare într-o sinergie sustenabilă. Acesta presupune o reducere a cotei deplasărilor 

motorizate cu aproximativ 30%, călătorii care se distribuie între transportul public, mers pe jos 

şi ciclism regulat şi care implică o reducere semnificativă a rulajului motorizat cu autovehiculul 

personal, scăzând proporţional poluarea aferentă.  

Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizată în mai multe etape: 

✓ Analiza problemelor rezultate în urma analizei situație curente; 

✓ Definirea viziunii pentru cele trei nivele; 

✓ Definirea obiectivelor strategice și a obiectivelor operaţionale, pentru cele trei nivele; 

✓ Selectarea listei lungi de măsuri și proiecte; 

✓ Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale şi a analizei costbenficiu; 

✓ Evaluarea scenariilor, ca pachete de măsuri/proiecte; 

✓ Selectarea scenarului preferat; 

✓ Prioritizarea proiectelor în cadrul scenariului ales. 

 

Analiza multicriterială include indicatori de performanță cuantificați, care să marcheze nivelul 

de realizare a fiecăruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate şi pentru evaluarea 

impactului actual al mobilității, respectiv: 

 

- Eficiență economică; 

- Impactul asupra mediului; 

- Accesibilitate; 

- Siguranță; 

- Calitatea vieții. 

 

În cadrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecărui scenariu un număr de puncte, între 0 și 100 

(0 reprezentând varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta cu punctajul cel mai bun). 

Criteriile de evaluare a proiectelor sunt următoarele: 
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• Accesul la cea mai apropiata staţie de transport public, măsurat în metri şi 

evaluat ca medie a tutoror locaţiilor din U.A.T. înspre staţiile de autobuz. Acest 

indicator este notabil mai mic în cazul existenţei mai multor staţii şi a 

transportului public urban; 

• Accesul la locul de muncă, măsurat în minute şi reprezentând timpil mediu 

parcurs de locuitori din Iernut spre/dinspre locul de muncă. Timpul este mai 

mare în cazul scenariului post-investiţii datorită sporirii ponderii mobilităţii 

lente, mai exact a călătoriilor cu bicicleta şi pe jos; 

• Densitatea traficului rutier, măsurat în numărul călătoriilor efectuate cu mijloace 

motorizate proprii. Aceasta este redusă prin oferirea de alternative în scenariul 

post-investiţii, punctual a transportului public şi reţelei de ciclism cu piste 

dedicate; 

• Poluarea, măsurată în CO2, reprezentând cantitatea de dioxid de carbon generată 

de traficul interurban motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii 

călătoriilor motorizate, explicată la criteriul precedent; 

• Consumul de energie, măsurat în litri. Acesta se determină proporţional cu 

kilometri rulaţi si precum la criteriile precedente, se modifică pozitiv cu scăderea 

ponerii autoturismelor în cadrul deplasărilor urbane; 

• Ponderea călătoriilor cu vehicule motorizate, reprezentată de raportul modal al 

deplasărilor cu autoturisme. Ultimii 4 indicatori, inclusiv prezentul, se leagă 

strâns de ponderea autoturismelor din raportul modal; 

• Km străzi modernizate, reprezentat de distanţa arterelor menite a fi reabilitate în 

fiecare scenariu. Scenariu cu investiţii implică modernizarea suplimentară a 

unor străzi prin POR, menite operării autobuzelor; 

• Nr pasageri care utilizează transportul public este dat de raportul modal al 

transportului public, mărit considerabil în scenariul care cuprinde introducerea 

transportului public urban în Iernut; 

• Km reţea ciclism cuantifică lungimea infrastructurii de ciclism propusă; 

• Lungimea cordioarelor pietonale reprezintă cumulul în kilometri trotuarelor 

largi, modernizate și mobilate cu dotări urbane specifice, atractive; 

• Reducerea numărului de accidente se referă la numărul de accidente rutiere 

produse, în mediue, într-o zi. În scenariu post-investiţii, datorita reducerii 

ponderii călătoriilor auto, valoarea este mult redusă. 

 

Suplimentar, cu consecinţe în valoarea indicatorilor din analiza multi-criterială, un indicator 

important pentru evoluţia mobilităţii urbane este variaţiunea raportului modal. Aceasta descrie 

ponderea călătoriilor efectuate cu diverse mijloace de transport, urmărind reducerea 

deplasărilor cu autoturismul personal și încurajarea metodelor alternative de deplasare. 
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Tabel 1.  Analiza multi-criterială a scenariilor alternative - PMUD Iernut 

ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA IERNUT 

criterii esentiale de notare       
valoarea 
ideala 

urmarita 

metoda 

evaluarii 

unitate de 

masura 

Valori absolute Scor final 

INDICATOR Categorie explicatie 

valoarea 

minima 

posibila 

valoarea 

maxima 

posibila 

delta 
STADIUL 
ACTUAL 

Fara 

investitii 
2027 

Cu 

investiti
i 2027 

STADIU

L 

ACTUAL 

Fara 

investitii 

2027 

Cu 

investitii 

2027 

Accesul la cea 

mai apropiata 

statie de 
transport public 

Accesibilitate 
distanta medie 
la statiile TP 

450 600 150 minim 
evaluarea 

expertului 
metri 600 600 450 0 0 100 

Accesul la locul 

de munca 

eficienta 

economica 
timp petrecut 

inspre munca 
14 16 2 minim 

evaluarea 

expertului 
minute 16 15 14 0 50 100 

Densitatea 

traficului rutier 

siguranta, 

calitatea vietii 

nr. calatorii 

urbane 

motorizate 

544 847 303 minim 
rezultatele 

modelului 
nr. deplasari 808 847 544 12.87129 0 100 

Poluarea 

impactul 

asupra 
mediului 

CO2 - efectul 

de sera 

748 1092 344 minim 
rezultatele 

modelului 
kilograme CO2 1011 1092 748 23.54651 0 100 

Consumul de 
energie 

impactul 
asupra 

mediului, 

eficienta 
economica 

l combustibil 
consumati/zi 

294 431 137 minim 
rezultatele 
modelului 

litri benzina + 
motorina 

399 431 294 23.35766 0 100 

Ponderea 
calatoriilor cu 

vehicule 

motorizate 

impactul 

asupra 

mediului, 
eficienta 

economica 

% calatorii 

auto - raportul 
modal 

35.5 65.4 29.9 minim 
rezultatele 

modelului 
% 52.5 65.4 35.5 43.14381 0 100 

Km strazi 

modernizate 
Siguranta 

distanta 
strazilor 

propuse spre 

modernizare 

28 33 5 maxim 

conform 

listei de 

proiecte 

km 28 31 33 0 60 100 

Nr pasagerilor 

care utilizeaza 
transportul 

public 

eficienta 
econimica, 

impactul 

asupra 
mediului 

% calatorii TP 

- raportul 
modal 

6.22 27 
20.7

8 
maxim 

evaluarea 
expertului 

% din totalul 
deplasarilor 

9.34 6.22 27 15.01444 0 100 

Km infra pentru 
ciclism 

siguranta, 
calitatea vietii 

Lungimea 

traseelor 
propuse spre 

implementare 

0 15 15 maxim 

conform 

listei de 

proiecte 

km 0 0 15 0 0 100 
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Lungimea 

coridoarelor 

pietonale 

siguranta, 
calitatea vietii 

Km coridoare 

pietonale 

propuse 

0 4 4 maxim 

conform 

listei de 

proiecte 

km 0 0 4 0 0 100 

Reducerea 

numarului de 

accidente 

Siguranta 

Ponderea 

accidentelor 
rutiere in raza 

UAT-ului 

0.19 0.25 0.06 minim 
evaluarea 
expertului 

Nr evenimente 
rutiere/zi 

0.25 0.24 0.19 0 
16.66666

7 
100 

Rating(scor) final mediul pentru fiecare scenariu: 10.72125 11.515152 100 

 

Analiza Multi-Criterială de mai sus  presupune implementarea intregului pachet de investiții. 
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Strategia PMUD 
Defalcare proiect Cost estimat 

Beneficiari 
Denumire măsuri și proiecte componente Descriere Defalcare calcul Total MEUR Total MEUR 

Orașul Iernut, 

un oraș pentru 

oameni !  

 

1. Accesibilitate 

Sporită  

2. Siguranță și 

securitate în 

mediul urban 

3. Impact redus 

asupra mediului 

înconjurător 

4. Un mediu 

urban locuibil, 

de calitate 

5. Eficiență 

economică 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Orașul Iernut, 

un oraș pentru 

oameni !  

 

1.1 

Retea strategica 

de ciclism cu 

dotarile 

aferente 

Dotarea urbei cu biciclete de 

inchiriat 

Implementarea unui 

sistem cu statii cu 

auto-servire dotate cu 

biciclete de inchiriat 

cu timp limitat pentru 

localnici si vizitatori 

6 x 0.05-0.1MEUR statie 

self-service + 80-120 x 

200-500EUR per bicicleta 

0.6 

7 

Ciclistii 

locanlici si 

turisti 

1.2 Retea de piste la standarde inalte 

Implementarea 

infrastructurii dedicate 

bicicletelor pe arterele 

principale si facilitarea 

legaturilor la traseele 

montane 

18-22km x 30.000-

60.000EUR/km 
1 

1.3 
Parcaje biciclete in locatii 

strategice 

Construirea a 20-30 

piese de mobilier 

urban cu rol de rastel 

pentru parcat biciclete, 

plasate in zone de 

interes, populare, 

comerciale sau 

turistice 

20 - 30 locatii x 300-

500EUR/parcaj + costuri 

montaj 

0.1 

2.1 

Retea continua 

de suprafete 

pietonale sigure 

si atractive 

Modernizarea trotuarelor degradate 

si dotarea acestora cu mobilier 

urban 

Reconditionarea 

suprafetei si a anexelor 

trotuarelor din UAT-ul 

Iernut si dotarea 

acestora cu piese 

atractive de mobilier 

urban(banci, fantani, 

rasteluri, ghivece) 

pentru sporirea 

calitatii si atractivitatii 

calatoriilor efectuate 

pe jos 

costul variaza cu 

distanta/suprafata 

vizata(0.01-

0.25MEUR/km) 

0.4 Toti locuitorii 

UAT-ului, 

indeosebi 

riveranii 

arealelor 

centrale 

2.2 Construirea de noi trotuare 

Trotuare noi cu 

dotarile 

aferente(mobilier 

urban, iluminat) la 

standarde actuale 

costul variaza cu 

distanta/suprafata 

vizata(0.05-0.4MEUR/km) 

0.4 
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1. Accesibilitate 

Sporită  

2. Siguranță și 

securitate în 

mediul urban 

3. Impact redus 

asupra mediului 

înconjurător 

4. Un mediu 

urban locuibil, 

de calitate 

5. Eficiență 

economică 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Orașul Iernut, 

un oraș pentru 

oameni !  

 

1. Accesibilitate 

Sporită  

2.3 Accesibilizarea trotuarelor  

Asigurarea 

continuitatii si a 

fluiditatii traseelor 

pietonale din UAT 

Iernut 

costul variaza cu 

distanta/suprafata 

vizata(0.01-0.2MEUR/km) 

0.4 

3 

Reabilitarea 

rețelei stradale 

urbane, 

modernizarea și 

dotarea 

infrastructurii 

rutiere și 

creșterea 

gradului de 

siguranță  

Centru de supraveghere, control si 

gestiune a traficului urban in Iernut 

Infiintarea, la politia 

locala sau in primarie 

a unui centru de 

management a 

traficului cu 

supraveghere video in 

timp real si softuri 

dedicate de analizat 

circulatia rutiera 

server 0.03MEUR + 

camere video in intersectii 

0.2MEUR + costuri 

instalare 0.1MEUR + soft 

dedicat si centru de 

comunicare 0.2MEUR 

0.5 

Conducatorii 

auto si toti 

calatorii 

transportului 

public 

4.1 

Infiintarea 

serviciului si 

dotarilor de 

transport public 

Sistem de autotaxare in statii 

Implementarea taxarii 

in avans sporeste 

operativitatea 

transportului public, 

reducand timpii 

petrecuti in statie(de 

unde rezulta o crestere 

a vitezei medii 

operationale) 

15-20 de automate de 

bilete x 2500E, Server 

centralizare 1500E, costuri 

implementare 10000E 

0.1 

4.2 
Dotarea statiilor cu facilitatile si 

dotarile necesare 

Amenajare totemuri 

informative cu 

identitatea(logo-ul) 

operatorului, harta cu 

rutele si destinatiile 

posibile precum si 

orele/frecventele de 

operare; 

Implementarea 

afisajelor digitale cu 

informare controlata 

centralizat, pentru 

afisarea dinamica a 

timpilor de asteptare si 

a urmatoarelor plecari 

totemuri: 20 x 1000-5000E 

+ costuri montare/bransare  

afisaje: 20 x 500-2000E + 

costuri montare + 1500E 

server 

0.3 

4.3 Achizitie flota autobuze ecologice 

Achizitionarea de 2-3 

autobuze urbane de 

capacitate medie(8-9 

metri. 60-80 de locuri 

2-3 x 180.000-250.000E 0.7 
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2. Siguranță și 

securitate în 

mediul urban 

3. Impact redus 

asupra mediului 

înconjurător 

4. Un mediu 

urban locuibil, 

de calitate 

5. Eficiență 

economică 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Orașul Iernut, 

un oraș pentru 

oameni !  

 

1. Accesibilitate 

Sporită  

din care 19-25 pe 

scaune) cu soluţii de 

propulsie ecologice 

4.4 

Construirea depoului si dotarea 

acesteia cu capacitatea tehnica de 

mentenanta a flotei de autobuze 

Construirea unui 

depou, a unei hale si 

dotarea acesteia cu un 

elevator, echipament 

tehnic de 

mentenanta(scule, 

compresor, elevator, 

echipament diagnoza, 

analizor gaze), 

exploatare(centru 

informatizat de 

management a 

circulatiei si 

mentenantei) si spalare 

mijloace de transport 

calatori 

Echipament atelier 

0.05MEUR + Elevator 

0.1MEUR + modernizat 

halea 0.1MEUR + centru 

de monitorizat traficul si 

mentenanta(calculator, 

sisteme si centru GPS 

pentru autobuze, softuri 

specializate) 0.1MEUR  + 

amenajare strazi acces 

rutier al autobuzelor  

0.15MEUR 

0.5 

4.5 

Reconditionarea si accesibilizarea 

strazilor degradate destinate 

operarii regulate a transportului 

public 

Reabilitarea strazilor 

degradate si 

modificarea profilului 

acestora prin 

accesibilizarea 

spatiului dedicat 

pietonilor si realizarea 

de alveole pentru 

statiile de transport 

public 

costul variaza cu distanta 

si latimea profilului stradal 

vizat                                        

1.5-3km x 0.8-

1.5MEUR/km 

2 

4.6  

Regenerarea 

strategică 

integrată la 

nivelul zonei 

urbane Iernut  

Regenerarea integrată a centrului 

localității Iernut 

 

(2021-2027, nu va fi considerat în 

cadrul listei de proiecte prioritare 

pentru 2014-2020)  

Plan de regenerare 

care să transforme 

spațiul actualmente 

intens circulat într-un 

pol central cu valențe 

culturale, de loisir, 

economice, turistice, 

prietenoase cu pietonii 

Proiect implementabil în 

următoarea perioadă de 

finanțare (2021-2027)  

0  

Toti locuitorii 

UAT-ului, 

indeosebi 

riveranii 

arealelor 

centrale, 

inclusiv 

turiști 

Nod intermodal gară – autogară  

 

(2021-2027, nu va fi considerat în 

cadrul listei de proiecte prioritare 

pentru 2014-2020) 

Măsura pe termen lung 

(orizont 2027) prevede 

regenerarea zonei gării 

din orașul Iernut, în 

contextul devierii 

traficului auto de pe 

Proiect implementabil în 

următoarea perioadă de 

finanțare (2021-2027)  

0  

Toți locuitorii 

UAT, 

inclusiv 

navetiști din 

exterior  
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2. Siguranță și 

securitate în 

mediul urban 

3. Impact redus 

asupra mediului 

înconjurător 

4. Un mediu 

urban locuibil, 

de calitate 

5. Eficiență 

economică 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

E60 pentru culoarul 

A3, situat în imediata 

vecinătate a gării și 

ușor accesibil prin 

breteaua prevăzută în 

proiectul autostrăzii 
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1.2 Prioritățile stabilite 
 

Consultantul a întocmit o estimare a costurilor planului de mobilitate urbană integrată, însoţit 

de o planificare bugetară multianuală a acestuia, împreună cu sursele preconizate de finanţare.  

 

S-au considerat în acest scop resursele guvernamentale și municipale prezente și preconizate 

pentru viitor care sunt disponibile pentru investiţii în sectorul transporturilor pentru Iernut. De 

asemenea, consultantul a evaluat sursele de finanţare externă preconizate. Această componentă 

a fost finalizată cu producerea unui plan de acţiune pe termen mediu (2023) și lung (până în 

2027).  

 

Pentru fiecare acţiune s-au definit următoarele:   

• scurtă descriere a acţiunii;  

• estimarea de cost pentru fiecare perioadă de implementare și globală;  

• și o principalele surse de finanţare (provizorii).  

 

 

Prioritizarea intervențiilor de tip soft a avut în vedere analiza problemelor identificate și 

identificarea obiectivelor strategice și operaționale.  

 

Costul total al intervenţiilor identificate este de 7 milioane €. 

 

Principalele surse de finanțare luate în calcul pentru susținerea proiectelor necesare în Iernut 

sunt:  

• Fonduri nerambursabile – în special prin Programul Operațional Regional 2014-2020, 

Axa prioritară 4 - Sprijinirea dezvoltării urbane durabile; Prioritatea de investiții 4.1. 

Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile 

de teritoriu, în particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de 

mobilitate urbană și a unor măsuri relevante pentru atenuarea adaptărilor. Sumele 

estimate pentru disponibil fonduri europene nerambursabile, prin POR 2014-2020, au 

fost calculate în conformitate cu prevederile Anexei 1 la Documentul Cadru de 

Implementare POR 20142020, Axa 4. Din aceasta alocare, 85% a fost preluată pentru 

finanțarea proiectelor în cadrul axei 4.1. 

• Fonduri proprii – Bugetul UAT Iernut, pornind de la alocările exercițiilor bugetare 

anterioare în domeniul proiectelor de amenajare sau reparații, întreținere, mentenanța a 

infrastructurii rutiere. Estimarea anvelopei financiare a pornit de la Bugetul de Venituri 

și Cheltuieli din ultimii 2 ani (2015 si 2016), și s-a realizat o medie a valorilor celor 

doi ani pentru investiții destinate infrastructurii rutiere în municipiul Iernut. Aceasta 

valoare a fost indexata anual cu o creștere de 4% (echivalentă cu creșterea prognozata a 

PIB).  

• Alte surse externe ce pot fi atrase sunt Parteneriatele Public-Private sau lucrările 

realizate sub forma de Credit-furnizor.  

• Alte surse – se referă în același timp la credite ale instituțiilor finanțatoare europene 

BERD/BEI, finanțări nerambursabile pentru perioada 2023-2027 (viitorul ciclu 

financiar european) sau finanțări în cadrul unor programe Europene transnaționale 

(Orizont 2020, URBACT, Interreg, ș.a) 
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Cod Arie proiect Denumire intervenție Buget Finanțare  

1.1 

Înfiinţarea 

serviciului și 

dotărilor 

transportului 

public 

Sistem de autotaxare în stații 0.1 buget 

local/ POR 

3.2 
1.2 

Dotarea stațiilor cu facilitățile și dotările 

necesare 
0.3 

1.3 Achiziție flotă autobuze ecologice 0.7 

1.4 

Construirea depoului și dotarea acestuia 

cu capacitatea tehnică de mentenanța a 

flotei de autobuze 

0.5 

1.5 

Reconditionarea și accesibilizarea 

străzilor degradate destinate operării 

regulate a transportului public 

2 

1.6 Măsuri pentru siguranta circulaţiei 0.5 

2.1 Retea 

strategica de 

ciclism cu 

dotarile 

aferente 

Dotarea urbei cu biciclete de închiriat 0.6 

2.2 Rețea de piste la standarde înalte 1 

2.3 Parcaje biciclete în locații strategice 0.1 

3.1 

Imbunatatirea 

calitatii si 

aducerea 

spatiilor 

pietonale la 

standarde 

actuale 

Accesibilizarea trotuarelor din Iernut 0.4 

 Construirea de trasee pietonale 0.4 

3.2 

Reconditionarea suprafetei si a anexelor 

trotuarelor din UAT-ul Iernut si dotarea 

acestora cu piese atractive de mobilier 

urban(banci, fantani, rasteluri, ghivece) 

pentru sporirea calitatii si atractivitatii 

calatoriilor efectuate pe jos 

0.4 

4.1. 

Capacitate 

organizațională 

Înfiinţarea serviciului de transport public 

şi a aparatului de gestiune al acestuia 
0 

Fonduri  

proprii 

Buget 

local  

Costuri 

operationa

le 

4.2. 

Înființarea unui serviciu în cadrul 

municipalității pentru planificarea 

transportului și managementul traficului 

 

0 
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1.2.1 Intervenții pe termen mediu (2017-2023)  
Pe termen mediu, pe durata desfăşurării acestei perioade a Programului Operaţional Regional, 

vor fi realizate toate intervențiile sugerate de PMUD:   

Denumire 
proiect 

Defalcare proiect Cost estimat 
Beneficiari 

Denumire sub-proiecte componente 
Descriere 

Defalcare calcul 
Total 
MEUR 

Total 
MEUR 

Infrastructura 
pentru 

mobilitate 
alternativă si 

siguranta 
sporita in 
deplasare 

1.
1 

Retea 
strategic

a de 
ciclism 

cu 
dotarile 
aferente 

Dotarea urbei cu biciclete de 
inchiriat 

Implementarea 
unui sistem cu 
statii cu auto-
servire dotate 
cu biciclete de 
inchiriat cu 
timp limitat 
pentru localnici 
si vizitatori 

6 x 0.05-0.1MEUR 
statie self-service + 

80-120 x 200-
500EUR per 

bicicleta 

0.6 

7 

Ciclistii 
localnici si 

turisti 

1.
2 

Retea de piste la standarde 
inalte 

Implementarea 
infrastructurii 
dedicate 
bicicletelor pe 
arterele 
principale si 
facilitarea 
legaturilor la 
traseele 
montane 

18-22km x 30.000-
60.000EUR/km 

1 

1.
3 

Parcaje biciclete in locatii 
strategice 

Construirea a 
20-30 piese de 
mobilier urban 
cu rol de rastel 
pentru parcat 
biciclete, 
plasate in zone 
de interes, 
populare, 
comerciale sau 
turistice 

20 - 30 locatii x 300-
500EUR/parcaj + 
costuri montaj 

0.1 

2.
1 

Retea 
continua 

de 
suprafet

e 
pietonal
e sigure 

si 
atractive 

Modernizarea trotuarelor 
degradate si dotarea 

acestora cu mobilier urban 

Reconditionare
a suprafetei si a 
anexelor 
trotuarelor din 
UAT-ul Iernut si 
dotarea 
acestora cu 
piese atractive 
de mobilier 
urban(banci, 
fantani, 
rasteluri, 
ghivece) pentru 
sporirea calitatii 
si atractivitatii 
calatoriilor 
efectuate pe jos 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.01-
0.25MEUR/km) 

0.4 

Toti 
locuitorii 
UAT-ului, 
indeosebi 
riveranii 
arealelor 
centrale 

2.
2 

Construirea de noi trotuare 

Trotuare noi cu 
dotarile 
aferente(mobili
er urban, 
iluminat) la 
standarde 
actuale 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.05-
0.4MEUR/km) 

0.4 

2.
3 

Accesibilizarea trotuarelor  

Asigurarea 
continuitatii si a 
fluiditatii 
traseelor 
pietonale din 
UAT Iernut 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.01-
0.2MEUR/km) 

0.4 

3 

Masuri 
pentru 

sigurant
a 

circulati
ei 

Centru de supraveghere, 
control si gestiune a 

traficului urban in Iernut 

Infiintarea, la 
politia locala 
sau in primarie 
a unui centru 
de 
management a 
traficului cu 
supraveghere 

serve 0.03MEUR + 
camere video in 

intersectii 0.2MEUR 
+ costuri instalare 

0.1MEUR + soft 
dedicat si centru de 

comunicare 
0.2MEUR 

0.5 

Conducato
rii auto si 

toti 
calatorii 

transportul
ui public 
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video in timp 
real si softuri 
dedicate de 
analizat 
circulatia 
rutiera 

4.
1 

Infiintar
ea 

serviciul
ui si 

dotarilor 
de 

transpor
t public 

Sistem de autotaxare in 
statii 

Implementarea 
taxarii in avans 
sporeste 
operativitatea 
transportului 
public, 
reducand timpii 
petrecuti in 
statie(de unde 
rezulta o 
crestere a 
vitezei medii 
operationale) 

15-20 de automate 
de bilete x 2500E, 
Server centralizare 

1500E, costuri 
implementare 

10000E 

0.1 

4.
2 

Dotarea statiilor cu 
facilitatile si dotarile 

necesare 

Amenajare 
totemuri 
informative cu 
identitatea(logo
-ul) 
operatorului, 
harta cu rutele 
si destinatiile 
posibile precum 
si 
orele/frecvente
le de operare; 
Implementarea 
afisajelor 
digitale cu 
informare 
controlata 
centralizat, 
pentru afisarea 
dinamica a 
timpilor de 
asteptare si a 
urmatoarelor 
plecari 

totemuri: 20 x 
1000-5000E + 

costuri 
montare/bransare  
afisaje: 20 x 500-
2000E + costuri 

montare + 1500E 
server 

0.3 

4.
3 

Achizitie flota autobuze 
ecologice 

Achizitionarea 
de 2-3 
autobuze 
urbane de 
capacitate 
medie(8-9 
metri. 60-80 de 
locuri din care 
19-25 pe 
scaune) cu 
soluţii de 
propulsie 
ecologice 

2-3 x 180.000-
250.000E 

0.7 

4.
4 

Construirea depoului si 
dotarea acesteia cu 

capacitatea tehnica de 
mentenanta a flotei de 

autobuze 

Construirea 
unui depou, a 
unei hale si 
dotarea 
acesteia cu un 
elevator, 
echipament 
tehnic de 
mentenanta(sc
ule, compresor, 
elevator, 
echipament 
diagnoza, 
analizor gaze), 
exploatare(cent
ru informatizat 
de 
management a 
circulatiei si 
mentenantei) si 
spalare 
mijloace de 

Echipament atelier 
0.05MEUR + 

Elevator 0.1MEUR + 
modernizat halea 
0.1MEUR + centru 

de monitorizat 
traficul si 

mentenanta(calcula
tor, sisteme si 

centru GPS pentru 
autobuze, softuri 

specializate) 
0.1MEUR  + 

amenajare strazi 
acces rutier al 
autobuzelor  
0.15MEUR 

0.5 
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transport 
calatori 

4.
5 

Reconditionarea si 
accesibilizarea strazilor 

degradate destinate operarii 
regulate a transportului 

public 

Reabilitarea 
strazilor 
degradate si 
modificarea 
profilului 
acestora prin 
accesibilizarea 
spatiului 
dedicat 
pietonilor si 
realizarea de 
alveole pentru 
statiile de 
transport public 

costul variaza cu 
distanta si latimea 
profilului stradal 

vizat                                        
1.5-3km x 0.8-
1.5MEUR/km 

2 
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1.2.2 Intervenții pe termen lung 2023 -2027 
 

În scenariul nerealizării proiectelor sugerate pe termen mediu acestea vor deveni intervenţii pe 

termen lung, urmărindu-se realizarea lor cel târziu până la finalul valabilităţii prezentului plan 

de mobilitate. 

Un proiect planificat pe termen lung deoarece prezintă probleme instituţionale şi de 

proprietate dar ridică interes prin importanţa sa în mobilitatea durabilă este proiectul „poarta 

de intrare in Iernut” a călătorilor ce utilizează transportul feroviar – gara. 

Denumire 

proiect 

Subproiecte componente Cost estimat Benefi

ciari N

r. 

Denumire sub-proiecte 

componente 

Descrie

re 

Defalcar

e calcul 

Total 

MEUR 

Total 

MEUR 

Total 

MEUR 

Moderniz

are gara 

CFR 

Iernut 

5.

1 

Accesibil

iizarea si 

dotareaa 

statiei 

CF 

Modernizarea cladirii 

garii principale 

Moderni

zarea 

cladirii, 

a 

facilitati

lor 

acesteia 

si 

accesibi

lizarea 

ei dupa 

standard

ele 

actuale 

in CF 

functie de 

complexit

atea 

dotarilor: 

0.05 - 0.5 

MEUR 

0.4 

0.6 

Toti 

localni

cii, 

indeos

ebi 

naveti

stii si 

turistii 

ocazio

nali 

5.

2 

Accesibilizarea si 

dotarea peroanelor 

Imbunat

atirea 

accesibi

litatii, a 

iluminar

ii, a 

sistemel

or e 

informa

re si 

dotarea 

unui 

peron cu 

adapost 

si 

mobilier 

urban 

specific 

Peron 

inaltat, 

rampe, 

iluminato

are 

moderne, 

acoperis 

structura 

usoara, 

sisteme 

informare 

- 0.1 - 0.5 

MEUR 

0.2 
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1.3 Planul de acţiune  

 

2017 2018 2019 2020 2021 

Tr

i

m

. I 
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. 

II 
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m. 
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Tri

m. 

IV 
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i

m

. I 
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. 

II 

Tri

m. 

III 
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m. 

IV 
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i

m

. I 
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. 

II 
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m. 
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m. 

IV 
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i

m

. I 
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. 

II 
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m. 
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Tri

m. 

IV 
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i

m

. I 
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. 

II 

Tri

m. 

III 

Tri

m. 

IV 

                     

CS                                         

SF / 

DA

LI 

                                        

PT                                         

Achi

zitii 

publ

ice 

                                        

Impl

eme

ntar

e 

                                        

Expl

icati

e 

repa

rtiza

re 

buge

t 

      

(DALI-Consultanta) 

  

Proiect Tehnic 

Achiziţii                     

 

Mijloace alternative de mobilitate (deplasări cu bicicleta, mersul pe jos şi 

persoane cu mobilitate redusă): 

Mersul pe jos este „aliatul natural” al transportului public. Toți pasagerii din transportul public 

trebuie să meargă pe jos cel puțin până la intrarea sau ieșirea din stațiile de autobuz. Aceste 

trasee pot fi transformate într-o experiență plăcută pentru pietoni, capabile să îi stimuleze să 

străbată distanțe mai lungi pe jos. Construcția unei infrastructuri pietonale sigure și atractive 

între punctele nodale ale rețelei publice de transport face o mare diferență. În locul unei pasarele 

rutiere periculoase, poluate și dezagreabile, gara principală din Strasbourg , de exemplu, este 

acum ușor accesibilă pietonilor grație zonei pietonale mari și confortabile din fața modernei 

clădiri. Prin urmare, aproximativ 40 % dintre călători aleg să meargă pe jos de la stație până la 

destinația finală.  

De asemenea, prin dezvoltarea unor rețele pietonale sigure și atractive, se poate dezvolta 

potențialul turistic al zonei. Dacă există un sistem, cu panouri de afișaj și hărți pentru pietoni, 

care indică direcția, distanța și timpul necesar, oamenii sunt ajutați să își găsească drumul atunci 

când se abat de la ruta zilnică, astfel de măsuri s-au dovedit eficiente în multe orașe din lume. 

Astfel,  Londra, printre alte orașe a instalat hărți accesibile. Totodată, orașul transmite un mesaj 

ferm tuturor pietonilor potrivit căruia aceștia sunt considerați participanți egali în sistemul de 

transport. Orașele au înțeles neceistatea redării spațiului ocupat de mașini oamenilor.  



   

 

Planul de Mobilitate Urbană Durabilă 2017-2023 

Orașul Iernut   

 

19 

Spațiul partajat – shared space. Studiile au demonstrat că străzile cu un design predictiv sunt 

mai puțin sigure decât cele cu unul ne-convențional. Proiectarea neconvențională, tip shared-

space, aduce o reducere semnificativă a accidentelor datorate traficului rutier. Astfel se poate 

obține un condus atent prin: generarea unui sentiment de nesiguranţă, care la rândul său 

conduce, din partea tuturor participanților la trafic, dar mai ales a conducătorilor auto, la un 

comportament mai responsabil în timpul deplasării  - un acut/ îmbogăţit „simţ” al locului.   

Tipuri de spații partajate dezvoltate până în prezent:  

• Woonerful olandez – spațiul partajat pionier dezvoltat în anii 1970 și urmat de diferite 

variante/versiuni dezvoltate cu precădere în Europa de nord, printre care și „home 

zone”-ul britanic. 

• Elvețianul „ Begegnungszonen” – cunoscut ca „encounter zone” și în FR ca „zone de 

rencontre” - „Modelul Bernez” - aplicat începând cu anii 1990 pentru câteva orașe din 

periferia Bernei. 

Străzi, pieţe, areale pietonale, spaţii „de întâlnire” (shared-space), zone’30 (km/h).  

Pentru acest lucru este nevoie de o serie de noi principii de organizare și amenajare a spațiului 

public, după cum urmează: 

• accentuarea calităţii de „spaţiu de viaţă”; 

• pondere mai mare a spațiului alocat pentru trotuare, pentru piste și parcări de biciclete, 

pentru pietoni 

• drepturi egale pentru toți cei implicați în trafic 

• drepturi egale sau prioritate acordată utilizatorilor nemotorizaţi ai spaţiilor publice (a 

căror utilizare este astfel „democratizată”);  

• configurare „prietenoasă” cu aceştia, care să confere confort, siguranţă şi plăcere 

parcursurilor  

• accesibilitate pentru toţi, incluzivă 

• limitarea, descurajarea circulaţiei motorizate (prin aplicarea de regulamente drastice 

pentru cei care nu respectă limitele de viteză și nu acorda prioritate) 

• existența unor spații verzi atractive și a unor lucrări de peisagistică adaptate culturii 

orașului 

• reclădirea identităţii şi imaginii locului 

Pentru a contracara problemele traficului urban, oraşele sunt obligate să susţină folosirea 

mijloacelor de transport nemotorizate, unul dintre aceste mijloace fiind bicicleta.  

Pentru a pune în aplicare măsuri în vederea promovării şi creşterii gradului de folosire a 

bicicletelor, prin proiectul CIVITAS sunt propuse o serie de acțiuni, după cum urmează: 

✓ Extinderea şi îmbunătăţirea reţelelor de ciclism şi a conectivităţii de tip reţea între 

diferitele secţiuni pentru a face toate zonele accesibile mijloacelor de transport 

nemotorizate.  
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✓ Îmbunătăţirea confortului şi a siguranţei benzilor pentru biciclişti, precum şi adaptarea 

infrastructurii rutiere (de exemplu, intersecţii, traversări) şi a indicatoarelor de trafic 

pentru acorda prioritate bicicliştilor şi a le garanta călătorii mai sigure 

✓  Oferirea de servicii suplimentare pentru biciclete, cum ar fi facilităţi de parcare şi 

transfer sigure şi confortabile, ateliere de reparaţii, sisteme de închiriere sau adaptarea 

la vehiculele de transport în comun  

✓ Stimularea folosirii bicicletelor electrice, de exemplu, prin oferirea de informaţii, 

puncte de alimentare sau stimulente speciale.1 

Pentru a amplifica succesul acestor acțiune, care sprijină folosirea bicicletelor într-un oraş, 

specialiștii în domeniu recomandă punerea în aplicare și a altor măsuri complementare, 

princre care se menționează: 

• Dezvoltarea unui plan de utilizare a bicicletelor 

• Suport politic și administrativ pentru proiectele de cooperare la nivel regional 

• Dezvoltarea de parcări speciale pentru biciclete 

• Reproiectarea spațiilor publice – șosele, parcuri etc 

• Calitatea serviciului de transport public trebuie ameliorată, oferind posibilitatea de a 

transporta bicicletele în autobuze, tren, etc. 

Pentru ca asemenea măsuri să aibă succes, este nevoie de o serie de factori, după cum 

urmează: 

✓ Sprijin politic  - trebuie organizate reuniuni cu părţile interesate pentru a discuta 

tematica şi factorii critici. 

✓ Acceptare - campaniile de informare trebuie să crească gradul de sensibilizare al 

grupurilor reticente. 

✓ Respectarea cadrului legal și instituirea unor măsuri legislative locale de 

acordare a unor avanatje celor care utilizează acest mijloc de transport nepoluant. 

✓ Instituire şi organizare - Trebuie să se stabilească o comunicare internă şi un 

schimb de idei între toate părţile interesate cu diferite interese şi competenţe pentru 

a garanta un proces de punere în aplicare fără incidente. 

Ce este pista de biciclete? Pista pentru biciclete este subdiviziunea părții carosabile, a 

trotuarului ori a acostamentului sau pistă separată de drum, special amenajată, 

semnalizată și marcată corespunzător, destinată numai circulației bicicletelor. 

             

                                                 
1 Oraşe cu infrastructuri  pentru biciclişti –  Cum pot stimula oraşele  folosirea bicicletelor, CIVITAS 
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Sursa: http://www.ghidulbiciclistului.ro/wp-content/uploads/2013/08/GhidulBiciclistului.pdf 

 

Reţea de ciclism cu dotările aferente 

Sector   Ciclism 

Descrierea 

Problemei 

    Deși distanțele mici și peisajele pitorești favorizează ciclismul urban de 

navetă, lipsa totală a infrastructurii dedicate și circulația intensă pe direcția 

principală Est-Vest descurajează majoritatea locuitorilor din utilizarea 

bicicletei și a turiștilor din a considera aducerea/folosirea uneia.  

     Există o multitudine de trasee de ciclism montane în zonă, toate debușând 

în orașul neaccesibil. Situația actuală impune dezvoltarea unei rețele strategice 

de ciclism care să asigure conectivitatea atât de necesară, precum și legături 

spre comunele învecinate și spre traseele de ciclism marcate cu începere la 

poalele munților învecinați.  

     Centrul zonal de informare turistică nu deține biciclete de imprimutat sau 

închiriat; Orașul nu dispune de vreun program de bike-sharing. . 

 

Obiectiv 

Operațional 

         Sporirea vizibilității,  atractivității   

siguranței ciclismului prin dotarea cu 

biciclete de inchiriat a   centrului de 

informare turistică. 

     Creșterea ponderii deplasărilor 

biciclistice prin realizarea conectivitătii pe 

Obiective Strategice PMUD 

relevante 

Accesibilitate 

Siguranţă 

Calitatea vieţii 

Impactul asupra mediului 

http://www.ghidulbiciclistului.ro/wp-content/uploads/2013/08/GhidulBiciclistului.pdf
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infrastructură dedicată  şi sigură printr-o 

reţea stragică de piste dedicate 

Descrierea 

Intervenției 

    Se au în vedere măsuri privind amenajarea unei retele strategice de ciclism, 

separata de infrastructura stradală rutieră pe cat posibil, de circa 15-20 de km 

la înalte standarde, dotată cu rasteluri pentru parcarea bicicletelor. 

    Dotarea oraşului cu biciclete de inchiriat pe termen scurt şi mediu(până la o 

zi) pentru riverani şi, mai ales, turişti este o posibilă măsură complementară. 

Implementare 

Starea actuală Perioada de pregătire Perioada de implementare 

Propunere 2017-2018 2017- 2020 

Buget estimat (MEUR) Sursă de finanțare Beneficiari 

1.7 mil Euro POR 3.2 Ciclistii locanlici si turisti 

Constrângeri și riscuri 

   Succesul dezvoltarii ponderii ciclismului in deplasarile urbane depinde de existenta si respectiv 

calitatea infrastructurii dedicate bicicletelor si a mobilierului urban conex acesteia. 

Informații adiționale: 

     Măsurile sugerate implică pe cale de consecință reducerea utilizării autoturismului și realizarea 

accesului facil pentru riverani spre/dinspre locațiile de interes sau dens locuite.  Se recomandă 

legarea tuturor satelor componente şi a gării la reţeaua de ciclism, punând accend pe localităţile 

estice în primul rând. 

 
 

    Subproiectele integrate sugerate se regăsesc in tabelul de mai jos: 

Defalcare proiect Cost estimat 
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Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul Total MEUR Total MEUR 

1.1 

Retea strategica 
de ciclism cu 

dotarile aferente 

Dotarea urbei 
cu biciclete de 

inchiriat 

Implementarea unui sistem 
cu statii cu auto-servire 
dotate cu biciclete de 
inchiriat cu timp limitat 
pentru localnici si vizitatori 

6 x 0.05-0.1MEUR 
statie self-service + 

80-120 x 200-500EUR 
per bicicleta 

0.6 

1.7 
1.2 

Retea de piste 
la standarde 

inalte 

Implementarea 
infrastructurii dedicate 
bicicletelor pe arterele 
principale si facilitarea 
legaturilor la traseele 
montane 

18-22km x 30.000-
60.000EUR/km 

1 

1.3 

Parcaje 
biciclete in 

locatii 
strategice 

Construirea a 20-30 piese de 
mobilier urban cu rol de 
rastel pentru parcat biciclete, 
plasate in zone de interes, 
populare, comerciale sau 
turistice 

20 - 30 locatii x 300-
500EUR/parcaj + 
costuri montaj 

0.1 

 

Posibilitatea de extindere a sistemului de piste de ciclism, în fază secundară, la nivelul UAT Iernut și al 

punctelor principale de interes neacoperite de transportul public de călători propus:  

 

 

Îmbunătăţirea calităţii şi aducerea spaţiilor pietonale la standarde actuale 

Sector Mers pe jos 
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Descrierea 

Problemei 

   Calitatea spatiilor pietonale lasa mult de dorit, atat din punct de vedere estetic cat 

si functional, majoritatea trotuarelor fiind degradate, iar pe multe bretele secundare 

lipsesc cu desavarsire. Suprafata multor trotuare este flancata de gropi si denivelari 

iar mobilierul urban specific care incurajaza mersul pe jos lipseste in afara zonei 

pietonale. 

    Accesibilitatea este, de asemenea, indoielnica, spatiile pietonale nefiind usor de 

parcurs de catre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusa; 

Rampele lipsesc in multe locuri iar destinatia multor trotuare a devenit sistematic 

cea de parcare pentru riverani. Trecerile de pietoni sunt insuficiente, majoritatea 

prost iluminate iar multe locaţii importante sau dens locuite nu se gasesc in raza de 

captare a unei zebre.  

    Conectivitatea N-S este profund neatractivă pentru pietoni; Trotuarele nu sunt 

plane şi nu ofera siguranţă sau atractivitate iar poluarea locală, atmosferică si fonica 

este semnificativă.  

    Iluminarea publica este aproape omniprezenta, însa in multe locuri calitatea lasa 

de dorit. Deplasările locale se preferă a se efectua cu autoturismul personal, taxiul 

sau transportul public în detrimentul mersului pe jos deşi distanţa medie a 

depasărilor ar incuraja naveta urbană la pas.  

Obiectiv 

Operațional 

    Sporirea ponderii deplasarilor efectuate pe jos 

in raza UAT-ului Iernut în detrimentul 

deplasărilor cu autoturismul personal. 

    Sporirea atractivităţii conectivităţii dedicate 

mobilităţii lente pe direcţia Nord-Sud prin 

realizarea unui coridor pietonal accesibil. 

    Aducerea trotuarelor si altor suprafeţe pietonale 

la standarde ridicate de atractivitate, siguranţă şi 

accesibilitate prin implementarea măsurilor 

specifice. 

Obiective Strategice PMUD 

relevante 

Accesibilitate 

Siguranţă 

Calitatea vieţii 

Impact asupra mediului 

Descrierea 

Intervenției 

    Interventia implica reamenajarea trotuarelor degradate si construirea unora noi 

unde acestea lipsesc precum si dotarea acestora cu mobilierul urban specific sporirii 

atractivitatii pitonale: Banci, rasteluri pentru biciclete, cosuri de gunoi, zone de 

vegetatie speicifica etc. 

    Centrul civic se va valorifica prin realizarea unui coridor pietonal extins care va 

conecta cartierele la obiectivele comerciale 

Implementare 

Starea actuală Perioada de pregătire Perioada de implementare 

Propunere 2017-2018 2018- 2025 
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Buget estimat (MEUR) Sursă de finanțare Beneficiari 

1.2 mil Euro POR 3.2 
Toti localnicii riverani si turistii 

ocazionali 

Constrângeri și riscuri 

   Succesul măsurii de dezvoltare a transportului public în zona Iernut este condiţionat de calitatea 

arealelor pietonale şi atractivitatea deplsărilor înspre şi dinspre staţii; Complementaritatea și 

interdependența proiectului cu măsurile conexe dezvoltării mobilităţii alternative(ciclism, transport 

public) este ridicată. 

Informații adiționale: 

    Măsurile sugerate implică reducerea utilizării autoturismului și realizarea accesului facil pentru 

riverani spre/dinspre centru. Subproiectele integrate sugerate se regasesc in tabelul de mai jos: 

Defalcare proiect Cost estimat 

Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul Total MEUR Total MEUR 

1.1 

Retea 
continua de 

suprafete 
pietonale 
sigure si 
atractive 

Modernizarea 
trotuarelor 

degradate si 
dotarea acestora 
cu mobilier urban 

Reconditionarea suprafetei si 
a anexelor trotuarelor din 
UAT-ul Iernut si dotarea 
acestora cu piese atractive de 
mobilier urban(banci, fantani, 
rasteluri, ghivece) pentru 
sporirea calitatii si 
atractivitatii calatoriilor 
efectuate pe jos 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.01-
0.25MEUR/km) 

0.4 

1.2 

1.2 
Construirea de noi 

trotuare 

Trotuare noi cu dotarile 
aferente(mobilier urban, 
iluminat) la standarde actuale 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.05-
0.4MEUR/km) 

0.4 

1.3 
Accesibilizarea 

trotuarelor  

Asigurarea continuitatii si a 
fluiditatii traseelor pietonale 
din UAT Iernut 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.01-
0.2MEUR/km) 

0.4 
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1.3.1  Transport public 
Contextul. Iernut este un oras disipat cu o valoare estimata a populatiei de circa 8.800 de 

locuitori, 3000 dintre care in zonele rurale invecinate. Detinerea de autovehicule per gospodarie 

pare a fi de sub 30 %, un nivel care consideram ca indica ca gospodariile care is permit sa aiba 

un autovehicul iau in considerare achizitonarea unuia. Experiența din comunitatea vestic-

Europeana arată ca una dintre cele mai mari pierderi ale transportului public (TP) este atunci 

când călătorii regulati achizitioneaza primul aututrism propriu, astfel că fiecare călătorie facuta 

anterior cu TP se transferă unui autovehicul. 

 

Competiția. TP trebuie văzut ca competiție pe piața 

transportului, în care convenabilitatea și comoditatea a 

autoturismului sunt aproape imposibil de egalat, dar TP are 

numeroase avantaje cum ar fi oportunitatea de a face alte 

lucruri (lectura, conversatie telefonică, audiție muzicală) între 

timp și eliminând dificultatea și costul specific spațiilor de 

parcare. 

In deceniile dinaintea de liberalizarii piețelor de TP, transportul cu autovehiculul personal a 

devenit (și râmâne) dominant. Măsurile de austeritate de după criza economică din 2008 au avut 

tendința să afecteze în mod negativ nivelul calitătii și încărcarea transportului public.  

Prin marketing agresiv și promovare a operatorilor români de TP și a autorităților responsabile 

de politica de transport, exista oportunitatea să se atingă un echilibru stabil între călătoria cu 

autovehicul și TP, mai bun decât în alte locuri ale lumii moderne. O abordare orientată spre 

piață va fi încurajată de înființarea unui serviciu de transport public local de călători urban și 

periurban, cu municipalitatea ca acționar unic. În Iernut, în urma aplicării chestionarelor online, 

cât și a celor în trafic, rezultă o calitate foarte redusă a transportul public actual, care este de 

fapt un transport public interurban, gestionat de Consiliul Județean. Transportul public este 

perceput de cetateni ca fiind de calitate proasta. 

 

Transportul public și traficul. Credem că un obiectiv major al PMUD ar trebui să fie investiția 

în măsurile necesare pentru prioritizarea fizică a transportului public. Autobuzele ar trebui să 

aibă prioritate, în mod automat, în toate intersecțiile semaforizate. Un Centrul de Control al 

Traficului Urban, pe care Primăria îl poate implementa, ar trebui să fie dezvoltat așa încât să 

poate monitoriza permanent e compania de transport public local prin capacitatea de Localizare 

Automată a Vehiculului, folosind sistemul GPS. Acest lucru ar permite o monitorizare a 

vehiculelor din transportul public, dar ar putea să calculeze planurile de sincronizare care 

depind de vitezele de rulare medii ale transportului public, cât și să acorde prioritate, acolo unde 

este posibil, vehiculelor din TP care se apropie de intersectii. 
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Primăria și Poliția vor avea, de asemenea, mult de câștigat de pe urma unui astfel de sistem, 

deoarece vehiculele TP vor putea fi folosite ca „urme“ în fluxul de trafic, înlăturând 

aglomerarea produsă de vehicule parcate prost, de defecțiuni ale semafoarelor, sau de cozile 

neașteptate din trafic, putând fi identificate rapid și putându-se lua măsuri optime pentru a 

rezolva astfel de probleme. În cadrul analizei rețelei de Transport Public, în PMUD trebuie 

susținute punctele adiționale de prioritate a transportului public marcate pe carosabil. Acestea 

pot include restricții de parcare pe arterele principale, ajustarea pozițiilor de oprire în funcție de 

locul semafoarelor, așa încât vehiculele care pornesc de pe loc să poată intra în intersecții în 

prima fază de culoare verde a semaforului, permițând vehiculelor din TP să facă manevre 

interzise altor vehicule din trafic.  

Identitate și marketing.  O trăsătură a întreprinderilor comerciale de succes (în care toți 

operatorii capabili de a câștiga contracte în Serviciul Public, în mod eficace, au aceleași șanse 

de câștig dacă acționarii acestora sunt autoritățile publice) este că își dezvoltă identități clare de 

marcă care sporesc loialitatea clienților. Acestea vor avea o „prezență“ puternică, fie în 

magazine, fie pe străzi sau pe panourile publicitare. 

În prezent, stațiile nu sunt dotate cu automate de bilete, nu există o signalistică în acest sens. 

Stațiile sunt marcate cu o varietate de semne, în stiluri diferite, de culoare albastră și, de multe 

ori, montate la înălțime, de unde nu atrag atenția pentru că nu se deosebesc de celelalte semne 

de circulație. 

Recomandăm ca transportul public să-și dezvolte o identitate corporativă standard, folosind 

paleta de nuanțe a culorilor specifice municipiului(rosu- galben și albastru), un logo și un nume 

reprezentative . Ar trebui adoptat un nou tip de stâlpi montați în trotuar, dar dacă nu este posibil, 

atunci un semn cu o înălțime care să nu depășească 1.5-2 metri de la pământ, folosind paleta de 

culori mentionata anterior. 

Vehiculele și accesibilitatea. Sunt trei factori importanți care trebuie luați în considerare: 

• Confortul pasagerilor sau gradul de atracție a vehiculului pentru pasagerii care 

călătoresc cu el. În acest scop, câțiva factori importanți sunt: distanța adecvată dintre 

scaune, existența unui loc pentru bagaje, scaune confortabile și temperaturi rezonabile 

în toate anotimpurile anului. 

• Acces ușor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul să dispună de 

praguri joase, fără trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat în considerare 

numai în contextul oamenilor cu dizabilități sau cu mobilitate redusă (PDRM), însă 

experiența dobândită de când marii producători de vehicule și-au schimbat filosofia 

pentru a ține cont de confortul pasagerilor la fel de mult ca de economia de operare și 

de standardele de inginerie, arată că, de fapt, majoritatea populației beneficiază de pe 

urma acestor schimbări. Aproape toți ar avea de câștigat în urma urcării mai rapide în 

vehicul, însă celor cu bagaje sau cu dizabilități temporare (luxații, fracturi de membre, 

în gips, nevoia de utilizare a cârjelor sau a protezelor), părințiilor cu copii (fie cu 
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cărucioare pliabile sau fixe), tuturor li se pare că accesul mai ușor în vehicul este un 

foarte mare avantaj. 

• Impactul asupra mediului. Beneficiile aduse mediului de transportul public constau, în 

general, în faptul că poluarea pe care o produce este mai mică per călător decât cea 

produsă de alte mijloace de transport motorizate. Autobuzele diesel reprezintă o altă 

problemă, deși ultimele generații de motoare diesel clasificate potrivit standardelor 

Euro, echipate cu măsuri de protecție a mediului precum filtre catalizatoare, sunt 

aproape comparabile cu motoarele pe benzină cu funcționare bună, dar cu prețul 

consumului mai mare de combustibil, deoarece măsurile de curățare a țevilor de 

eșapament necesită un volum mai mare de energie. Un autobuz diesel modern, bine 

dotat, este în mod semnificativ mai puțin poluant decât autovehiculele necesare pentru 

a transporta un număr echivalent de pasageri. 

Așadar, ar trebui acordată o atenție specială accesului ușor în autobuze și, de asemenea, 

standardelor Euro a motoarelor diesel. 

Toate vehiculele noi din TP din România trebuie deja să respecte regulamentul privitor la 

accesibilitate pentru PDRM. Oarecum surprinzător, în ciuda câtorva referințe la această 

problemă, în Paginile Albe, UE niciodată nu a legiferat în mod explicit standardele de acces 

pentru PDRM adresate transportului public local, deși aeroporturile, porturile maritime sau 

fluviale, gările principale și terminalele autobuzelor de curse lungi, toate trebuie să se supună 

cel puțin uneia dintre reglementările UE: 1107/2006 (transport aerian), 1177/2010 (transport 

maritim sau fluvial) și 181/2011 (transport terestru de pasageri), ar fi logică așteptarea ca și 

transportul public local să îndeplinească aceleași standarde. 

Facilitățile pasagerilor. Călătoriile prin mijloacele de transport public implică întotdeauna și 

accesul la stație, de cele mai multe ori pe jos, dar și pe bicicletă sau cu mașina. Acest pas este 

urmat probabil de o perioadă de așteptare care, de obicei, în medie, durează în jur de 10-15 

minute în cazul curselor cu frecvență mai mică, deoarece oamenii își plănuiesc timpul de sosire 

în stație pentru anumite călătorii. După coborârea din vehicul, urmează o altă etapă, de plecare, 

pentru a ajunge la destinația finală, etapă care cel mai probabil implică deplasarea pe jos, însă 

care poate implica și alte metode. Clienții percep drept neplăceri așteptarea, timpul petrecut 

pentru a ajunge în stație și pentru a pleca din stație către destinație după călătoria propriu-zisă 

cu transportul public. Pentru ca transportul public să devină o alternativă la autovehiculele 

personale, accesul la stație, așteptarea și plecarea din stație trebuie să fie pe cât de ușoare și 

confortabile se poate. 

 

Principiile general acceptate pentru stații și opriri sunt: 

• Distanța maximă până la stație sau oprire în zonele urbane rezidențiale ar trebui să fie 

mai mică de 400 de metri. 
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• Stația ar trebui să aibă un stâlp sau un indicator ușor de observat pentru pietoni și ceilalți 

participanți în trafic. Acestea ar trebui să fie realizate într-un stil corporativ, distinct, așa 

cum am discutat mai devreme în secțiunea despre identitate și marketing, și să includă 

numerele telefonice de contact ale operatorului pentru publicul general și adresa 

web(inca inexistenta). 

• Ar trebui să existe platforme sau zone de așteptare nivelate, cu suprafață compactă. 

• Prezența adăposturilor în stații depinde atât de spațiul disponibil, cât și de volumul și 

tipul curselor care folosesc stația sau oprirea. În general, nevoia de adăposturi e mai 

mică în cazul rutelor externe către zonele rezidențiale sau rutelor interne care 

traversează zone comerciale, deoarece acestea au puțini călători. 

 

Pentru o inserție coerentă a mobilității în spațiile urbane, la nivel European a apărut o modalitate 

inedită de a diferenția caracterul urbanistic al străzilor. Există astfel o clasificare a străzilor după 

funcțiunea pe care o are, respectiv un caracter preponderent de circulație, de spațiu comunitar, 

public, cu trăsături de peisaj urban.  Străzile unui oraș ar trebui să aibă elementele de identitate 

locală, să ofere orașului caracter, să îl pună în evidență. Străzile, prin aspectul si utilitatea lor 

trebuie să vină în intâmpinarea așteptărilor beneficiarilor direcți – membrii comunității. 

 

Înfiinţarea serviciului şi dotărilor necesare transportului public 

Sector    Transport Public, Ciclism si Mers pe Jos 

Descrierea 

Problemei 

    Transportul public are o cola modală infimă, transportând o pondere mică 

raportat la potenţialii călători. Staţiile sunt dotate impropriu, ticketingul lipseşte iar 

flota operatorilor privaţi se prezintă într-o stare avansată de uzură. Depoul care să 

asigure facilităţile necesare unei mentenanţe corecte nu există. 

Obiectiv 

Operațional 

     Sporirea masivă a numărului de utilizatori ai 

transportului public în Iernut prin înfiinţarea 

serviciului de transport public şi implementarea 

tuturor măsurilor specifice : creşterea atractivității 

zonelor de așteptare și dotarea acestora cu 

mobilier urban specific si un sistem de ticketing. 

Achiziţie flotă de autobuze ecologice şi 

construirea depoului pentru eficientizarea 

operaţiunilor de mentenanţă. Pregătirea condiţiilor 

operării autobuzelor prin modernizarea unor artere 

care vor fi străbătute de acestea. 

Obiective Strategice PMUD 

relevante 

Accesibilitate 

Eficienţă economică 

Calitatea Vieţii 

Impactul asupra mediului 
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Descrierea 

Intervenției 

     Înfiinţarea/modernizarea stațiilor de transport public de pe rază UAT-ului Iernut 

prin implementarea autotaxarii, dispunerea de totemuri și afișaje digitale 

informative, modernizarea sau respectiv construirea adăposturilor atractive și dotate 

corespunzător în dreptul refugiilor/alveolelor stațiilor.  

     Construirea depoului de transport public, dotarea halei cu echipamente specifice 

la standarde şi construirea unei spălătorii eficiente, cu recirculare si decantare, în 

una dintre halele existente.  

     Lucrările aferente stațiilor transportului public implică refacerea pavajului pe 

intreaga suprafața a zonei de așteptare, dotarea cu mobilier urban specific și sisteme 

de afișaj adaptive vizibile și funcționale digital, precum și eventual implementarea 

unui sistem de iluminat eficace și ecologic, cu tehnologie LED.  

Implementare 

Starea actuală Perioada de pregătire Perioada de implementare 

Propunere 2017-2018 2017- 2020 

Buget estimat (MEUR) Sursă de finanțare Beneficiari 

3.6 Mil Euro Buget local/ POR 3.2 Rezidenți, turiști, delegați 

Constrângeri și riscuri 

   Neimplementarea unor măsuri de sporire a calității zonelor de sapteptare va împiedică atragerea de 

noi călători în transportul public și va duce la eşecul implementării acestuia. 

Informații adiționale: 

    Măsurile sugerate implică pe cale de consecinta reducerea utilizării autoturismului și realizarea 

accesului facil pentru riverani spre/dinspre staţiile de transport public.  

 

    Subproiectele integrate sugerate se regăsesc in tabelul de mai jos: 

Defalcare proiect Cost estimat 

Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul Total MEUR Total MEUR 

3.1 

Infiintarea 
serviciului 

si 
dotarilor 

de 
transport 

public 

Sistem de 
autotaxare in statii 

Implementarea taxarii in 
avans sporeste operativitatea 
transportului public, reducand 
timpii petrecuti in statie(de 
unde rezulta o crestere a 
vitezei medii operationale) 

15-20 de automate de 
bilete x 2500E, Server 

centralizare 1500E, 
costuri implementare 

10000E 

0.1 

3.6 

3.2 
Dotarea statiilor cu 

facilitatile si dotarile 
necesare 

Amenajare totemuri 
informative cu 
identitatea(logo-ul) 
operatorului, harta cu rutele si 
destinatiile posibile precum si 
orele/frecventele de operare; 
Implementarea afisajelor 
digitale cu informare 

totemuri: 20 x 1000-
5000E + costuri 

montare/bransare  
afisaje: 20 x 500-2000E 

+ costuri montare + 
1500E server 

0.3 
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controlata centralizat, pentru 
afisarea dinamica a timpilor 
de asteptare si a urmatoarelor 
plecari 

3.3 
Achizitie flota 

autobuze ecologice 

Achizitionarea de 2-3 
autobuze urbane de 
capacitate medie(8-9 metri. 
60-80 de locuri din care 19-25 
pe scaune) cu soluţii de 
propulsie ecologice 

2-3 x 180.000-
250.000E 

0.7 

3.4 

Construirea 
depoului si dotarea 

acesteia cu 
capacitatea tehnica 

de mentenanta a 
flotei de autobuze 

Construirea unui depou, a 
unei hale si dotarea acesteia 
cu un elevator, echipament 
tehnic de mentenanta(scule, 
compresor, elevator, 
echipament diagnoza, analizor 
gaze), exploatare(centru 
informatizat de management 
a circulatiei si mentenantei) si 
spalare mijloace de transport 
calatori 

Echipament atelier 
0.05MEUR + Elevator 

0.1MEUR + modernizat 
halea 0.1MEUR + 

centru de monitorizat 
traficul si 

mentenanta(calculator, 
sisteme si centru GPS 

pentru autobuze, 
softuri specializate) 

0.1MEUR  + amenajare 
strazi acces rutier al 

autobuzelor  
0.15MEUR 

0.5 

3.5 

Reconditionarea si 
accesibilizarea 

strazilor degradate 
destinate operarii 

regulate a 
transportului public 

Reabilitarea strazilor 
degradate si modificarea 
profilului acestora prin 
accesibilizarea spatiului 
dedicat pietonilor si realizarea 
de alveole pentru statiile de 
transport public 

costul variaza cu 
distanta si latimea 

profilului stradal vizat                                        
1.5-3km x 0.8-
1.5MEUR/km 

2 

 

 

Ilustrarea configurației rutelor de transport public și a principalelor stații (centrale, de 

obiectiv complex) la nivelul UAT  
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1.3.2 Managementul traficului (staționarea, siguranța în trafic, 

sisteme inteligente de transport, signalistică, protecţia 

împotriva zgomotului/sonoră)  
 

În Iernut, ca în alte orașe,  resursele de teren pentru suplimentarea locurilor de parcare sunt 

precare și este nevoie de o alte măsuri adiţionale pentru eficientizarea modului de utilizare a 

parcărilor existente, cât şi pentru diminuarea cererii. De asemenea, pe termen lung, prin 

dezvoltarea infrastructurii velo şi creşterea atractivităţii transportului în comun se are în vedere 

diminuarea indicelui de motorizare, aspect care contribuie decisiv la reducerea cererii de 

parcare.  

 

Masuri 
pentru 

siguranta 
circulatiei 

Centru de 
supraveghere, control 
si gestiune a traficului 

urban in Iernut 

Infiintarea, la politia locala sau in 
primarie a unui centru de 
management a traficului cu 
supraveghere video in timp real si 
softuri dedicate de analizat circulatia 
rutiera 

serve 0.03MEUR + camere 
video in intersectii 0.2MEUR + 

costuri instalare 0.1MEUR + 
soft dedicat si centru de 

comunicare 0.2MEUR 

0.5 

 

 Pentru ameliorarea parcării în zona centrală dar şi cea rezidenţială va fi nevoie de o serie de 

măsuri de management, precum:  
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• Stabilirea unor zone cu tarifare diferenţiate a parcării. Este sugerată această măsură 

pentru a scădea cererea de locuri de parcare în zonele centrale. Se recomandă ca 

resursele financiare obţinute din parcare să fie direcționate către proiecte de mobilitate 

durabilă sau amenajări de spaţiu public. 

• Diversificarea modului de plată a parcării. Dezvoltarea unui sistem de plată prin SMS. 

De asemenea va fi nevoie de diversificarea modului de plată la parcmetru – plată cu 

cadrul bancar sau cu bancnote (1-5lei).  

• Continuarea procesului de înlocuire a garajelor din zonele rezidenţiaile cu parcări 

amenajate la sol Aceste garaje ocupă prea mult spaţiu şi sunt adesea folosite pentru alte 

scopuri decât parcarea. Totodată crează o imagine urbană neatractivă.  

• Partajarea parcărilor centrelor comerciale amplasate în vecinătatea directă a zonelor 

rezidenţiale (Lidl – strada Laminoriștilor, Penny Market – strada 1 Decembrie 1918). 

Rezidenţii din zonă ar putea parca gratuit în intervalul 19:00-08:00.   

• Digitalizarea sistemului de parcare (termen lung) prin introducerea de senzori sau 

camere de luat vedere pentru a putea monitoriza în timp real gradul de ocupare a 

parcărilor. Informaţile obţinute de sistem trebuie transmise către utilizatori în timp real 

(aplicaţie / website / indicatoare) astfel încât să ştie mereu unde este cel mai apropiat 

loc de parcare disponibil.   

• Parcarea din zonă centrală (Laminoriștilor) ar trebuie să fie doar pentru: spații de 

parcare pentru persoane cu dizabilități, vehicule de securitate sau pentru urgențe, adică 

ambulanțe și mașini de poliție, Spații pentru taxi, în stațiile de taxiuri. 

• Se recomandă ca șoferii să aibă posibilitatea de a alege între câteva tehnologii de plată. 

Metodele de plată ar trebui să răspundă următoarelor cerințe:  

1. Să fie ușor de înțeles și de operat de către conducătorii auto   

2. Șoferii să poată plăti doar pentru timpul exact în care au parcat   

3. Șoferii să poată verifica istoricul plăților și jurnalul tuturor tranzacțiilor   

4. Plata să fie ușor de efectuat, inclusiv posibilitatea de a plăti online sau SMS. 

 

1.3.3 Zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, 

zone logistice, poli ocazionali de atracţie/generare de trafic, 

zone intermodale-gări, aerogări, etc);  
 

Așa cum a fost descris în capitolul de analiză, n cazul Orașului Iernut și al localităților 

componente, având în vedere dimensiunile reduse ale intravilanelor acestora și tramele 

stradale ortogonale (Iernut) sau de tipologie rurală – sate de șes (localitățile componente), o 

analiză preliminară indică doar două zone de complexitate mai ridicată, care au fost analizate 

datorită următorilor factori:   

1. Zona centrală a localității Iernut, din cauza fluxului foarte ridicat de traversare (E60) 

datorat concentrării economice și a principalelor instituții pe artera E60/Strada Mihai 

Eminescu;  

 

2. Zona logistică și de depozitare aferentă T4 al intravilanului Iernut din PUG – depozitul 

Logistic Lidl și fostul FNC Iernut, datorită fluxului ridicat de transport marfă pe care îl 

implică și proximitatea față de zonele de locuințe adiacente.  
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3. Întrucât s-a remarcat potențialul ridicat pe care îl poate reprezenta zona gării, în 

prezent neutilizată la potențialul existent, se afirmă faptul că aceasta poate deveni o 

zonă de complexitate ridicată pentru Orașul Iernut.  

 

Intervențiile pentru zona logistică, în scopul atingerii unui confort al locurii din proximitate, 

nu țin de instrumentele caracteristice unui PMUD, ci de intervenții ce pot fi regăsite în 

Strategia Integrată de Dezvoltare a Orașului Iernut.  

 

Întrucât zona de complexitate ridicată centru al localității Iernut, și zona potențială a Gării 

sunt în momentul acesta condiționate din punctul de vedere al dezvoltării de finalizarea 

construcției și deschiderea Autostrăzii A3, pentru perioada de implementare 2017-2023 nu se 

prevăd acțiuni și proiecte care să se adreseze direct acestora în mod integrat. Intervențiile la 

nivelul acestor zone trebuie să considere în mod obligatoriu schimbările în fluxurile rutiere la 

nivel de UAT ce vor fi resimțite ulterior deschiderii A3, în speță mutarea majorității traficului 

de tranzit pe autostradă, la sud de intravilanul Iernut și în proximitatea gării. 

 

Propunerile pentru cele două zone rămân la nivel de măsuri, ce vor fi operaționalizate prin 

proeicte în perioada de finanțare 2021 – 2027:  

 

 

Nod intermodal gară-autogară 

Măsura pe termen lung (orizont 2027) prevede regenerarea zonei gării din orașul Iernut, în 

contextul devierii traficului auto de pe E60 pentru culoarul A3, situat în imediata vecinătate a 

gării și ușor accesibil prin breteaua prevăzută în proiectul autostrăzii. Măsura are mai multe 

scopuri, acela de a încuraja trasportul eficient economic de navetă cu trenul și de a contribui la 

dezvoltarea sudului orașului prin sprijinirea localizării funcțiunilor conexe economice, 

precum și cel de a integra transportul inter-regional de tranzit pentru principalele direcții 

(Târgu Mureș, Cluj ș.a.) cu cel public local, care va prevedea o stație la Gară-Autogară, însă 

va scoate tranzitul cu autobuze / autocare și microbuze regionale de pe axa principală centrală 

a orașului Iernut. 

 

Regenerarea strategică integrată a centrului localității Iernut  

Măsura este de asemenea prevăzută pe termen lung (orizont 2027) și implică planificarea 

operațională a zonei centrale de complexitate ridicată a localității Iernut în contextul existenței 

și funcționării culoarului A3. Măsura va prevede realizarea unui plan de regenerare care să 

transforme spațiul actualmente intens circulat într-un pol central cu valențe culturale, de loisir, 

economice, turistice, prietenoase cu pietonii. Măsura va trebui considerată în momentul și 

contextul finalizării A3, cu datele actualizate ale impactului acestui mare proiecte de 

infrastructură la nivel local, în momentul de față neputând fi trase concluzii pertinente 

cuantificabile cu vedere la propunerile operaționale cele mai importante în acest scenariu, care 

nu va fi atins până în anul 2020, termenul limită de contractare al proiectelor pentru această 

perioadă operațională.  
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1.4 Transport de marfă 
 
În Iernut se constată că principala pondere a vehiculelor de transport marfă este reprezentată 

de traficul în tranzit prezent la valori notabile. Deşi depozitul LIDL reprezintă un 

atrăgător/generator de marfă notabil(singurul de pe raza UAT-ului), putem spune că cea mai 

mare pondere a bunurilor transportate este reprezentată de mici bunuri de consum distribuite 

la punctele comerciale locale.  

Transport de marfă feroviar nu există, decât foarte rar şi în tranzit. Nicio unitate economică 

sau comercială nu dispune de conectivitate feroviară la breteaua ce tranzitează UAT-ul iar 

bunurile locale de consum ajung în localitate exclusiv pe cale rutieră. 

1.4.1 Aspecte instituționale     
 

În scopul dezvoltării sistemului și serviciilor de transport în oraș, dar și al încurajării 

mobilității blânde și al unei mai bune gestiuni a activelor orașului, parcărilor ș.a., este 

imperativă alocarea de resurse pentru acțiuni „soft”, ce vizează reorganizarea și eficientizarea 

management-ului mobilității urbane. Aceste acțuni și proiecte instituționale, deși din punct de 

vedere financiar nu reclamă un efort major, reprezintă provocări de „prioritate 0” care trebuie 

abordate în anticiparea principalelor investiții în plan fizic.  

Capacitate instituțională sporită a Orașului Iernut  

Sector Organizare/management 

Descrierea 

Problemei 

Principalul actor implicat în coordonarea și implementarea proiectelor de 

mobilitate urbană este Primăria Orașului Iernut. În prezent, structura 

primăriei, conform organigramei, reflectă o foarte slabă orientare către 

problemele de mobilitate: gestiunea acesteia la nivel de oraș este realizată prin 

compartimentul de urbanism, neexistând în prezent servicii sau 

compartimente pentru adminisrarea domeniului public cu atribuțiile aferente, 

și nici compartimente pentru management-ul transportului.   

Obiectiv 

Operațional 
 Obiective Strategice 
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Descrierea 

Intervenției 

Noul compartiment poate deveni funcțional cu un număr de 2 persoane alocate, 

ce au expertiză în domeniul mobilității, al management-ului 

traficului/parcărilor și al planificării strategice.   

Rolul acestui compartiment este monitorizeze modul în care se pune în aplicare 

PMUD, fiind un serviciu suport în implementare, având însă și atribuții în 

domeniul siguranței rutiere și a managementului parcărilor – Centru de 

monitorizare trafic – camere video. De asemenea, va avea rol de birou de 

inovații în domeniul mobilității urbane, fiind responsabil pentru:  

• Legătura cu cetățenii și implicarea acestora în aspectele ce decurg din 

implementarea PMUD;  

• Promovarea mobilității durabile la nivel de oraș;  

• Identificarea, în parteneriat cu cetățenii și grupurile interesate locale, a 

unor măsuri viitoare de cost 0 pentru eficientizarea mobilității și 

răspunderea la necesitățile din oraș.  (ex. Car sharing, car pooling, oferte 

de biciclete din partea companiilor pentru angajați, planuri de transport 

personalizate pentru anumite grupuri țintă, campanii de promovare a 

mersului pe jos în școli, licee etc.).  

Un alt rol important este acela de liant între municipalitate și poliția rutieră, 

precum și cu alte UAT-uri din zonă. 

Implementare 

Starea actuală Perioada de pregătire Perioada de implementare 

Propunere  2018 2018 

Buget estimate (MEUR) Sursă de finanțare Beneficiari 

Din reorganizare Buget local 
Rezidenți, actori economici, 

turiști, potențiali investitori 

Constrângeri și riscuri 

Identificarea, angajarea și motivarea de personal specializat. Aprobarea în Consiliul Local a 

modificării structurii organizatorice și a regulamentului de organizare și funcționare în timp util. 
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Aspecte instituționale – alte proiecte și măsuri pentru orizontul 2017-2023: stadiul de propuneri 

Nr.  Problemă  Obiectiv/e Intervenție Perioadă 

implem. 

Buget  Finanțare  Beneficiari 

 Transport privat de 

persoane insuficient la 

nivelul orașului și 

localităților componente 

 Parteneriat cu agenții 

economici privați pentru 

asigurarea transportului 

angajaților acestora 

(facilități fiscale) – 

măsură pe termen scurt 

2018-2020 0 -  Locuitorii salariați ai 

Orașului Iernut, 

companii private din 

oraș 

 Informare insuficientă a 

locuitorilor referitor la 

avantajele eficientizării 

mobilității 

 Realizarea unui plan de 

comunicare și campanii 

pentru conștientizarea 

opțiunilor de car-

pooling, car-sharing, 

bike-sharing;  

2018-2020 7,000 

EUR 

Buget local, 

sponsorizări, 

grant-uri  

Locuitorii orașului  

 Risc și rată ridicată de 

accidente rutier – 

pieton/biciclist  

 Realizarea unei 

campanii de educație 

pentru siguranța rutieră 

(posibil curs cu premii 

veste reflectorizante) 

Anual, 2018-

2023 

7,000 

EUR 

Buget local, 

sponsorizări, 

grant-uri 

Locuitorii, în special 

tinerii / copiii;  

 Disfuncții legate de 

parcarea de lungă durată în 

zone neamenajate 

 Implementarea unui de 

managemnet al 

parcărilor corelat cu 

tipul de zonă funcţională 

2018 0 - Locuitorii orașului 
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corespunzător în aria 

centrală Iernut 

aferentă: zona centrală 

și de servicii / 

comercială, zonele 

rezidențiale de locuințe 

colective, zone 

rezidențiale cu locuințe 

individuale.  

 



  

 

 

Planul de Mobilitate Urbană Durabilă 2017-2023 

Orașul Iernut   

 

39 

 

Marketingul mobilităţii 

Introducere 

Planul de mobilitate urbană durabilă Iernut își propune transformarea orașului din unul 

dezorganizat din punct de vedere al traficului în unul mai ecologic și mai sustenabil. Prin aceste 

schimbări, orașul va obține o calitate a vieții mai ridicată și o populație mai sănătoasă și mai 

puțin afectată de poluarea creată de folosirea excesivă a mașinilor personale.  

Chiar dacă aceste schimbări ar aduce o mulțime de beneficii populației, se întâmplă de multe 

ori ca oamenii să fie reticenți la schimbare și să își păstreze obiceiurile de până atunci, doar 

pentru că este mai comod. Prin promovarea mijloacelor de transport mai eficiente, se poate 

îmbunătăți percepția locuitorilor asupra acestora și se poate încuraja o adoptare mai rapidă a 

schimbărilor necesare.  

Pentru sporirea numărului de oameni care folosesc mijloace de transport sustentabile, cum ar fi 

transportul în comun, bicicleta sau mersul pe jos, este foarte utilă întreprinderea unor activități 

care să crească încrederea populației în aceste mijloace de transport. Prin implicarea populației 

în diverse activități menite să-i educe în legătură cu avantajele și dezavantajele fiecărui mijloc 

de transport, se poate scădea reticența populației la schimbare și se poate accelera adoptarea de 

către aceștia a noilor modalități de deplasare puse la dispoziție.   

 

Obiective 

Elaborarea unor idei de promovare a mijloacelor de transport sustenabile nu poate fi făcută fără 

trasare unor obiective clare prin care să fie definite clar care sunt efectele urmarite prin aceste 

idei. În lipsa unor obiective clare, nu se va putea cuantifica corect impactul activităților și nici 

nu se va putea determina cu certitudine dacă acestea merită reluate periodic sau nu.  

Cele 2 obiective pe care și le propune acest plan de marketing sunt: 

1. Educarea populației în legătură cu avantajele și dezavantajele tuturor mijloacelor de 

transport urbane 

2. Creșterea utilizatorilor de mijloace de transport sustenabile, în special nemotorizate, 

în următorii 4 ani 

Colaborări și canale de comunicare recomandate  

Deoarece publicul țintă este foarte variat din punct de vedere demografic, este importantă 

alegerea unor canale potrivite de comunicare și adaptarea mesajului în funcție de acestea. Spre 

exemplu, nu este deloc indicată folosirea aceluiași limbaj oficial întalnit în comunicatele de 

presă și pe paginile de Facebook sau Google+. Mesajul trebuie adaptat de fiecare dată, ținând 

cont atât de mediul pe care va fi dispersat, cât și de publicul spre care este direcționat. 
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Cele adecvate canale de comunicare pentru promovarea mijloacelor de transport sustenabile: 

✓ Presa locală. 

✓ Postul de radio cu emisie locală. 

✓ Crearea unui website-ului oficial al Companiei de Transport Public Local, când va 

fi cazul 

✓ Pagina de Facebook (atât a viitoarei Companii de Transport Public, cât și cea 

existentă şi activă, a municipalității) 

✓ Pagina de Google+ (a Companiei de Transport Public) 

✓ Broșuri cu informații de interes pentru public 

Se pot întreprinde și o serie de proiecte, cu implicarea diverselor instituții și persoanelor publice, 

care să ajute la întărirea mesajelor transmise, cum ar fi:  

✓ Colaborări cu persoane publice locale (artiști, Primarul, persoane din viața politică 

a orașului, etc) 

✓ Colaborări cu școlile locale 

✓ Colaborări cu angajatori locali 

E important ca acțiunile de promovare a mijloacelor de transport sustenabile să înceapă înainte 

ca acestea să fie disponibile pentru public, pentru a atrage cât mai mulți potențialii utilizatori și 

pentru educarea acestora în legătură cu cele mai bune modalități de deplasare.  

 

Acțiuni de marketing pentru atingerea obiectivelor propuse 

Acțiunile de promovare a mijloacelor de transport sustenabile au rolul de a crește încrederea 

populației în acestea și de a crește numărul de oameni care le folosesc în detrimentul 

autoturismului personal. În continuare, veți regăsi câteva sugestii de proiecte menite să educe 

populația în legătură cu cele mai puțin dăunătoare mijloace de transport urban și să atragă un 

număr cât mai mare de utilizatori: 

1. “Influencer marketing” - atragerea unor persoane publice locale (primar, persoane din 

Consiliul Local, Bloggeri sau vedete locale) care să folosească transportul public sau 

bicicleta ca mijloace de deplasare. Astfel, va crește încrederea publicului țintă în aceste 

servicii, iar unii potențiali călători își vor schimba percepția asupra folosirii autobuzelor. 

Nu în ultimul rând, această strategie poate aduce un plus imaginii persoanelor publice 

care susțin acest serviciu. Trebuie menționat însă, că pe lângă atragerea acestor 

“influenceri” ca și utilizatori, este necesară și relatarea acestui lucru în presa locală, pe 

pagina de Facebook, sau pe orice alt canal de comunicare. Spre exemplu, se poate face 

o rubrică lunară într-un ziar local, în care se prezintă un scurt interviu cu o persoană 

publică ce folosește aceste mijloace de deplasare și să justifice de ce le-a ales. 

2. Oferirea de internet gratuit în autobuze - pentru călători este o modalitate ieftină, dar 

foarte eficientă prin care se poate atrage publicul mai tânăr. Folosirea smartphone-ului 

este o activitate întreprinsă de un număr din ce în ce mai mare de oameni, iar pentru 

majoritatea aplicațiilor este nevoie de internet. Dacă acest beneficiu va fi disponibil în 
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mod gratuit în autobuze, acest lucru va atrage un număr mai mare de utilizatori tineri.  

3. Crearea unei aplicații mobile – se poate gândi o aplicație prin care utilizatorii 

transportului public să fie recompensați pentru acest lucru prin reduceri sau alte 

beneficii oferite de afacerile locale. Acest model se poate extinde și către cei care 

folosesc bicicleta sau chiar mersul pe jos ca mijloc de deplasare și se poate transforma 

într-un fenomen care încurajează colaborarea dintre cetățeni, afacerile locale și 

conducerea locală, cu un impact pozitiv asupra mai multor întregii comunități.  

4. Crearea unui blog pe site-ul oficial al companii de transport public - acest blog se 

poate folosi ca o platforma prin care se educă populația în legătură cu istoria fiecărui 

mijloc de transport și se prezintă periodic povești de succes din alte orașe care au reușit 

să rezolve anumite probleme prin folosirea mijloacelor de transport sustenabile în 

detrimentul mașinilor personale. 

5. Colaborarea cu angajatorii locali - prin crearea unor parteneriate cu unele companii 

pentru oferirea unor beneficii celor care renunță la mașina în favoarea transportului 

public, similar cu campaniile pentru biking to work (program mai scurt în unele zile, 

decontare transport, etc) 

6. Crearea unei serii de infografice - pentru a prezenta beneficiile pe termen scurt și lung 

al mijloacelor de transport “blânde” (mai puțin stres, mai ecologic etc). Conținutul sub 

formă vizuală, cum ar fi infograficele, sunt mult mai bine primite de către public și au 

un impact mult mai mare asupra acestora. Acestea se pot publica atât pe blog și pe 

pagina de Facebook, cât și în presa locală, pentru a dispersa informația către un număr 

cât mai mare de oameni.  

7. Colaborarea cu școlile locale - prin elaborarea diverselor activități menite să sublinieze 

beneficiile transportului public. De exemplu, se poate gândi o competiție la nivelul 

școlilor locale, prin care elevii să vină cu propuneri de trasee pentru pistele de biciclete 

ce urmează a fi trasate în oraș, iar cel mai bun proiect să fie premiat cu o bicicletă. În 

acest mod, nu doar că se obține educarea elevilor în legătură cu acest mijloc de transport, 

dar se obține și o creștere a sentimentului de aparteneță la comunitate (vor avea ocazia 

să participe la dezvoltarea comunității). În plus, se încurajeaza folosirea bicicletei ca 

mijloc de deplasare spre școală.  

8. Organizarea unui maraton - aceasta este o modalitate excelentă prin care se poate 

promova atât mersul pe jos ca și alternativă la alte mijloace de transport, cât și 

menținerea unui stil de viață sănătos. În plus, participarea la un eveniment organizat de 

autoritățile locale poate crește sentimentul de apartenență la comunitate și poate crea o 

imagine mai pozitivă a orașului în rândul oamenilor. Totodată, aceasta poate fi prilejul 

perfect pentru împărțirea unor broșuri care prezintă avantajele și dezavantajele fiecarui 

mijloc de transport. 

9. Folosirea paginii de Facebook PMUD Iernut - această pagină poate avea un dublu 

scop. În primul rând, aici se vor putea distribui materiale (articole, foto, video) care 

promovează mijloacele de transport sustenabile, sau care prezintă exemple de alte orașe 

care au implementat cu succes anumite proiecte ce încurajează dezvoltarea armonioasă 
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a zonelor urbane. În al doilea rând, această pagină va trebui folosită pentru a raporta 

săptămânal progresele făcute de proiectele din cadrul PMUD, cum ar fi: finalizarea unei 

părți din pista de bicicliști, lansarea transportului public, reamenajarea unei străzi cu 

acces auto în stradă pietonală, etc. 

Aceste tipuri de promovare sunt mai atipice, însă impactul pe care îl pot avea, dacă sunt 

executate corect, este cu mult superior față de cel obținut prin metodele deja consacrate de 

promovare. În plus, acestea necesită un buget mult mai mic decât metodele clasice și au mai 

multe beneficii în cadrul comunității.  

Pentru a menține o imagine pozitivă a mijloacelor de transport “blânde” în rândul cetățenilor, 

este important ca periodic să se transmită informații și statistici relevante despre acest acestea, 

cum ar fi: impactul pe care îl pot avea asupra aglomerației și a poluării din oraș, care se vor 

publica atât pe blogul oficial și pe pagina de Facebook, cât și în presa locală. 

 MONITORIZAREA IMPLEMENTĂRII 
PLANULUI DE MOBILITATE URBANĂ 
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2.1 Stabilirea procedurii de evaluare a implementării P.M.U.  
 

Monitorizarea şi evaluarea se referă la modul în care rezultatele implementării PUMD sunt 

analizate şi folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt, mediu şi lung, respectiv a 

viziunii propuse de municipiul Iernut.  

Monitorizarea şi evaluarea sunt introduse în plan ca instrumente de gestionare esenţiale pentru 

a urmări procesul de planificare şi a evalua punerea în aplicare, dar într-un mod în care să se 

poată învăţa din experienţa de planificare, să se înţeleagă ceea ce funcţionează bine şi mai 

puţin bine, pentru a construi un plan de lucru îmbunătăţit în viitor. 

Un mecanism de monitorizare şi evaluare ajută la identificarea şi anticiparea dificultăţilor în 

pregătirea şi implementarea Planului de mobilitate urbană durabilă şi, dacă este necesar, la 

reorganizarea măsurilor pentru a atinge ţintele mai eficient şi în limitele bugetului disponibil.  

Raportarea trebuie să asigure prezentarea rezultatelor evaluării spre dezbatere publică, 

permiţând astfel tuturor actorilor să ia în considerare şi efectueze corecturile necesare (de 

exemplu, în cazul în care sunt atinse ţintele sau dacă măsurile par a fi în conflict unele cu 

altele).  

Mecanismele de monitorizare şi evaluare trebuie definite şi puse în aplicare cât mai devreme. 

Evaluarea P.M.U.D. va fi realizată prin evaluarea anuală a îndeplinirii indicatorilor stabiliți. 

Este imperativ ca aprobarea prezentului Plan de Mobilitate Urbană Durabilă să nu fie 

percepută ca punct final al unei elaborări tehnice și nici ca un document de fundamentare 

finalizat cu o listă de proiecte implementabile cu ajutorul instrumentelor de finanțare 

nerambursabile. P.M.U.D. reprezintă un instrument de guvernare a orașului, flexibil și 

adaptabil în timp nevoilor în schimbare, care generează acțiuni publice și private cu valoare 

strategică pe termen lung pentru dezvoltarea competitivă a zonei municipiului Iernut și pentru 

reducerea disparităților din interiorul acesteia. Implementarea eficientă a planului integrat 

pentru mobilitate, durabil, sustenabil și inteligent impune participarea activă a unui set amplu 

de actori.  

Guvernanța și cadrul administrativ al gestionării mobilității în municipiu reprezintă un aspect 

complex care, pentru a putea sprijini procesul de implementare al unui document strategic ce 

vizează implementarea unui portofoliu de proiecte cu un număr amplu de beneficiari, trebuie 

să instituie un puternic leadership politic și în același timp o structură solidă de management 

al implementării, funcțională din punct de vedere al identificării responsabilităților actorilor 

antemenționați.  

Se pot delimita așadar o serie de precondiții pentru instituirea unui sistem funcțional de 

management al dezvoltării mobilității în municipiul Iernut:  
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1. Existența unei coordonări eficace și eficiente – reprezentată de către municipalitatea 

Iernut;  

2. Existența unui parteneriat cu furnizorii de servicii de transport, instituții deconcentrate, 

mediul economic, academic, societatea civilă. Implicarea stakeholderilor / actorilor 

urbani care au participat la pregătirea planului în cele două ateliere de lucru de la nivel 

urban şi ulterior, a unor noi actori relevanţi care se recunosc în plan şi consolidează 

împărtășirea acestuia şi a iniţiativelor este esențială, generând un climat favorabil 

pentru crearea de parteneriate între actorii publici și cei privaţi;  

3. Competențe relevante și responsabilități: reprezentarea actorilor în dezvoltarea 

politicilor integrate și proiectelor de infrastructură de transport;  

4. Resurse umane și sustenabilitate financiară;  

5. Reprezentativitate și abilitate de negociere cu nivelurile superioare (județean, național, 

UE).  

2.2 Dimensiunile implementării și monitorizării P.M.U.D.  
 

Implementarea P.M.U.D. presupune procesul prin care, în perioada de programare 2014-2020 

(2023) și cea ulterioară, 2021-2027, resursele disponibile ale administrației publice locale și 

ale actorilor implicați fie ca beneficiari, fie ca parteneri se transformă în rezultatele calitative 

și cantitative prevăzute în Planul de Acțiune.  

Implementarea prevede atingerea tuturor obiectivelor Planului de Mobilitate în vederea 

atingerii viziunii pe termen mediu (2023) și pe termen lung (2030). Implementarea planului 

trebuie să parcurgă un proces de corelare, între ceea ce este de dorit a fi realizat, cu ceea ce 

este posibil în condițiile resurselor existente şi ceea ce este probabil, în condițiile previzionate 

(climatul socio-economic național și European, resursele nerambursabile disponibile în 

această perioadă de programare). Cel mai important, implementarea P.M.U.D. presupune 

următoarele dimensiuni:  

1. Dimensiunea instituțional-normativă – presupune implementarea prevederilor 

planului de acțiune al P.M.U.D. cu privire la crearea cadrului coordonare și cooperare, 

precum și aspectele ce țin de promovarea pachetului de documente normative și 

hotărâri care stau la baza unei dezvoltări corelate a mobilității, cu precădere a celor 

necesare pentru dezvoltarea viitoare a accesibilității municipiului, sprijinului pentru 

dezvoltare economică și a dezvoltării mobilității blânde;  

2. Dimensiunea strategică – este furnizată prin lista de proiecte prioritare ilustrate în 

prezentul plan de acțiune;   

3. Dimensiunea investițională – vizează direct partea de implementare a proiectelor 

prioritare din portofoliul P.M.U.D. și se referă la anvelopa bugetară și planificarea 
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investițiilor din surse locale (bugetul municipalității), surse de la nivelul național și 

fonduri nerambursabile, precum și posibilitatea realizării de parteneriate public-private 

în scopul implementării anumitor proiecte P.M.U.D.;  

În conformitate cu prevederile art. 7 (4) al Regulamentului (UE) nr. 1301/2013, este necesară 

implicarea organismelor care gestionează și implementează dezvoltarea urbană (și deci a 

mobilității) în procesul de implementare și gestionare a fondurilor alocate dezvoltării urbane. 

Cadrul legal de reglementare a dezvoltării urbane integrate la nivelul Orașului Iernut se 

subscrie:  

• Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European și al Consiliutui din 17 

decembrie 2013;  

• Regulamentul (UE) nr 1303/2003 al Parlamentului European și al Consiliului din 17 

decembrie 2013;  

• Prevederile Programului Operational Regional 2014-2020;  

• Hotărârea nr. 398 din 27 mai 2015 pentru stabilirea cadrului institutional de coordonare 

și gestionare a fondurilor europene structurale șI de investitii și pentru asigurarea 

continuitatii cadrului institutional de coordonare și gestionare a instrumentelor 

structurale 2007-2013, modificata și completata prin Hotararea Guvernului nr. 

904/2016;  

• Ghidului Solicitantului – Condițíi specifice de accesare a fondurilor în cadrul apelurilor 

de proiecte cu titlul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI 

 

2.3 Stabilirea actorilor responsabili cu implementarea PMUD 
Iernut  

Actorii responsabili cu  

Responsabilitățile Compartimentului de Mobilitate Urbană și Transport:  

• Asigură implementarea PMUD la nivelul orașului și cadrul strategic coerent de 

dezvoltare durabilă a mobilității;  

• Se asigură de bunul parcurs al implementării portofoliului de proiecte;  

• Se asigură ca obiectivele și activităţile fiecărui proiect adoptat respecta priorităţile 

prezentate în PMUD 

• Se asigură ca toti partenerii preocupaţi de implementarea proiectelor individuale isi 

inteleg rolul si responsabilităţile in cadrul strategiei si interrelationarea cu alte proiecte. 

• Dezvoltă un plan de lucru eficient pentru toți cei implicaţi în procesul de implementare 

al proiectelor. 

• Identifică / corelează PMU cu oportunităţile şi finanţările naţionale, europene, etc. 

• Actualizează planului operaţional de implementare al PMUD în baza factorilor 

favorizanți sau de condiționare externi (spre exemplu, în baza informațiilor de lansare a 
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liniilor de finanțare sau informațiilor prezente în strategii/planuri aflate în sinergie, cum 

ar fi Strategia Integrată de Dezvoltare Iernut 2014-2020). 

• Dezvoltă proiecte și programe proprii în regim de parteneriat cu alte persoane fizice și 

juridice din țară și străinătate în scopul facilitării implementării documentației;  

• Elaborează documentațiile tehnico-economice pentru atragerea de fonduri 

nerambursabile în scopul implementării portofoliului de proiecte din scenariul ales al 

PMU  

• Promovează planul și proiectele acestuia în relație cu cetățenii, alte instituții, potențiali 

investitori;  

• Întocmirea anuală / semestrială sau ori de câte ori este nevoie, în colaborare cu celelalte 

compartimente din primărie, a rapoartelor privind stadiul implementării PMUD 

• Propunerea către primar și Consiliul local, de referate de specialitate vizând 

actualizarea PMU în funcţie de nevoi, și organizarea de dezbateri publice.  

• Management-ul proiectelor din PMU și urmărirea derulării în bune condiții a 

contractelor de implementare, în cooperare cu alte compartimente în ceea ce privește 

conformitatea juridică și legală;  

• Realizarea de evidențe a proiectelor în derulare aferente PMUD și a parteneriatelor din 

cadrul proiectelor derulate cu sprijin financiar provenit din fonduri europene;  

• Orice alte acțiuni ce decurg din rolul de coordonare a mobilității și transporturilor la 

nivel de oraș.  

Compartimentul va avea relații funcționale cu toate celelalte compartimente din cadrul 

Primăriei.   
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2.4 Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea și 
evaluarea PMUD Iernut  

Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementării P.M.U.D. Iernut sunt:  

1. Adminstrația publică locală a Orașului Iernut, prin Comitetul de Monitorizare;  

2. Poliţia Locală a Orașului Iernut;  

3. A.D.R. Centru;  

4. Alte entităţi relevante (cum ar fi organizaţii non-guvernamentale).  

 

În conformitate cu prevederile art. 7 din Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 și luând în 

considerare modalitatea de implementare a dezvoltării urbane durabile, se propune 

însărcinarea cu atribuțiile de monitorizare și evaluare a implementării PMUD Iernut a unei 

echipe la nivelul Orașului, formată din minumum 2 persoane, care să îndeplinească rolul de 

Comitet de Monitorizare. Comitetul de Monitorizare va opera în strânsă legătură cu 

compartimentului de mobilitate urbană și transport propus spre a fi înființat ca măsură 

instituțională prin Plan. 

Responsabilitatea principală a monitorizării rezidă astfel cu Comitetul de Monitorizare:  

• Elaborează rapoarte de monitorizare periodice (trimestrial/semestrial/anual, după caz) 

sau informări ad hoc privind stadiul implementării PMUD (ex. stadiul proiectelor, 

respectarea graficului de pregătire/depunere a proiectelor aferente, etc.).  

• Asigură legătura dintre autoritatea publică și autoritatea de management a POR prin 

oferirea de informații, realizarea de întâlniri, participarea la întâlniri și în grupuri de 

lucru de coordonare dacă este cazul;  

• Verifică admisibilitatea PMUD și 
monitorizează regional stadiul 
implementării pt. Axa 3.2. Oferă 
asistență prin Biroul de Informare. 

•Consiliu consultativ civic pentru 
monitoizare care sprijină  Comitetul 
de Monitoriare în fundamentare 
corectă a anumitor soluții tehnice. 
Participă și își exprimă opinia în 
perioada de pregătire a proiectelor. 

•Conlucrează cu Comitetul de 
Monitorizare și sprijină colectarea 
informațiilor necesare monitriării

• Responsabil PMUD și grup lucru 
permanent cu responsabilitatea de 
monitorizare a implementrii și 
verificare evoluției atingerii 
obiectivelor PMUD în baza 
indicatorilor de progres

Comitetul 
de 

Monitoriare

Poliția 
Locală a 
Orașului 
Iernut

ADR Centru
Alte entități 

relevante



  

 

 

Planul de Mobilitate Urbană Durabilă 2017-2023 

Orașul Iernut   

 

48 

• Asigură promovarea în rândul actorilor relevanți de la nivelul orașului cu privire la 

apelurile de proiecte/oportunități de finanțare din Fonduri ESI 2014-2020; 

• Stabilește o relație de colaborare și consultare permanentă cu părțile interesate la nivelul 

Orașului Iernut;  

• Contribuie/derulează campanii de promovare și informare referitoare la conceptul de 

mobilitate durabilă și stadiul implementării proiectelor în acest sens în perioada 2014-

2020 și 2021-2027;  

• Îndeplinește orice altă atribuție aplicabilă care rezultă din prevederile documentelor 

referitoare la mobilitate urbană durabilă.  

 

Comitetul de Monitorizare al PMUD va evalua aspecte precum: activităţi, rezultate, buget, 

patrimoniu, performanţele personalului angajat şi implicit a autorităţilor locale, ipotezele 

formulate iniţial.  

 

. Comitetul de monitorizare ar trebui să fie formată din angajați din municipalitate, cu 

experiență în implementare și monitorizare proiecte, aceștia pot fi desemnați prin dispoziție a 

primarului, sarcinile fiind stabilite în detaliu în acest act de decizie.  

Echipa desemnată ar trebui să își stabiliească instrumentele de monitorizare și sa prezintă la 

interval de 6 luni un raport de monitorizare, raport ce poate fi prezentat public pe site-ul 

municipalității.  

În această etapă va fi urmărit gradul de atingere a indicatorilor stabiliți, se va analiza modul în 

care proiectele sunt demarate/implementate, prezentând de fiecare dată cauzele care au 

condus la întârzieri, dacă este cazul, precum și o serie de recomandări.  

De asemenea, se recomandă extinderea responsabilității monitorizării prin implicarea directă a 

unui grup mai amplu al părților interesate, constituit pe lângă administrația publică 

(coordonator), format din operatorii privați de transport, principalii investitori economici, 

societatea civilă – un grup de lucru care să ofere următoarele avantaje:  

• Promovarea viziunii și politicilor urbane dezvoltate cu sprijinul instituțiilor 

participante în cadrul procesului participativ organizat în Iernut și materializat în 

documentația P.M.U.D. Iernut;   

• Suport în implementarea proiectelor de dezvoltare urbană prevăzute în plan, în 

condițiile unui grup amplu de beneficiari ai acestora;   

• Monitorizarea implementării proiectelor prioritare;  

• Interfața cu investitori interesați și cetățeni, prin acționarea ca un organism de 

articulare a inițiativelor urbane cu scopurile și procedurile locale. 

Ca potențială abordare și în scopul definirii cu acuratețe a cadrului specific de organizare a 

grupului de monitorizare, mai întâi trebuie identificat setul de actori urbani relevanți pentru 
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afi incluși în mod direct în procesul de implementare a P.M.U.D. Iernut. Din acest punct de 

vedere, părțile interesate pot fi grupate după cum urmează:  

1. Actori publici:  

a. la nivel județean (inclusiv societățile pe acțiuni cu capital de stat);  

b. la nivel local, al orașului (inclusiv societățile pe acțiuni cu capital public local). 

2. Actori privați:  

a. Investitori și companii private;  

b. Operatori de servicii de transport;  

c. Organizații non-guvernamentale, grupuri locale de interes, etc;  

d. Specialiști;  

e. Alte persoane private și organizații.  

3. Alții, în principal actori public-privați, dacă este cazul.  

 

Acest set restrâns de potențiali actori care vor fi implicați direct în inițiativa de implementare 

a P.M.U.D. influențează în mod definitoriu deciziile referitoare la activitățile de planificare și 

dezvoltare, precum și principiile și modul de implementare a proiectelor prioritare 

identificate.  

 

 

 

 

  



  

 

 

Planul de Mobilitate Urbană Durabilă 2017-2023 

Orașul Iernut   

 

50 

2.5 Implementarea, monitorizarea și evaluarea P.M.U.D.  
 

Etapa de implementare, monitorizare şi control reprezintă sistemul de realizare a proiectelor, 

programelor şi politicilor prevăzute în planul de mobilitate şi de colectare şi raportare a 

informaţiilor asupra desfăşurării proiectelor şi asupra succesului şi impactului acestora 

relative la dezvoltarea comunităţii. Scopul monitorizării și evaluării implementării PMUD 

este reprezentat de evaluarea atingerii obiectivelor în timpul și în cadrul bugetului prevăzut, 

precum și evaluarea rezultatelor și impactului pe termen lung a proiectelor implementate. 

 

Planul de Mobilitate Urbană Durabilă pentru Orașul Iernut 2017-2027 poate fi considerat ca 

fiind implementat cu succes atât timp cât obiectivele și direcțiile acesteia de acțiune sunt 

atinse, la finalul implementării etapei 1 (2023) și celei de-a doua (2027). În acest sens și cu 

prioritate pentru perioada 2017-2023, etapele sunt următoarele:  

 

Implementarea  

În cadrul acestei etape se vor realiza acţiunile, activităţile, măsurile şi proiectele concrete de 

implementare. Fiecare proiect va conţine obiective, planul activităţilor necesare, perioada de 

desfăşurare, persoanele responsabile în proiect şi partenerii implicaţi în realizarea proiectului, 

sursele de finanţare. În cazul unde proiectele se află în responsabilitatea unor beneficiari 

diferiți față de Municipalitate, este în responsabilitatea acesteia (prin Compartimentul 

mobilitate urbană și transport) să obțină raportări periodice ale studiilor de fundamentare 

realizate, proiectelor depuse pentru finanțare, proiectelor ce urmează a fi implementate din 

bugetele locale, precum și modificări sau concretizări ale anvelopelor bugetare prevăzute 

pentru acestea.  

Monitorizarea 

În ceea ce privește monitorizarea și evaluarea, acestea reprezintă procese interdependente 

care depind de etapele și indicatorii definiți în Plan, dar și de stabilirea unor indicatori de 

monitorizare ulteriori, întrucât unele dintre cele mai presante nevoi la nivel local își găsesc 

răspunsul în proiecte prioritare al căror demers nu beneficiază de studii de fundamentare 

anterioare, fiind dificilă astfel cuantificarea realistă a indicatorilor de performanță în această 

fază.  

Monitorizarea este o etapă importantă, care sprijină procesul de implementare a măsurilor, 

proiectelor prevăzute în P.M.U.D. Instrumentele de monitorizare trebuie stabilite cât mai 

curând de echipa responsabilă cu monitorizarea  

Comisia de monitorizare a P.M.U.D. Iernut va evalua aspecte precum: activităţi, rezultate, 

buget, patrimoniu, performanţele personalului angajat şi implicit a autorităţilor locale, 

ipotezele formulate iniţial.  

Monitorizarea implementării proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor stabiliţi 

prin planul de față. În cazul înregistrării unor devieri în procesul de implementare se vor lua 
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măsuri de corectare. Monitorizarea implementării se va realiza către municipalitate, preferabil 

în cadrul unui grup mai larg de actori, o structură de evaluare care va avea în componenţă 

reprezentanţii tuturor factorilor implicaţi în dezvoltare, precum a fost descris anterior.  

Monitorizarea implementării proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor stabiliţi 

prin planul de față. În cazul înregistrării unor devieri în procesul de implementare se vor lua 

măsuri de corectare.  

 

Evaluarea implementării strategiei 

Se vor analiza indicatorii de implementare. Fiecare proiect stabilit va avea anumiţi indicatori 

de implementare şi, funcţie de complexitatea unui proiect, se vor efectua evaluări 

intermediare, pe faze de implementare. 

Evaluarea este bi-componentă:  

 

1. Evaluarea implementării proiectelor din PMUD Iernut 

Se vor analiza indicatorii de implementare. Fiecare proiect stabilit va avea anumiţi indicatori 

de implementare şi, funcţie de complexitatea unui proiect, se vor efectua evaluări 

intermediare, pe faze de implementare. 

O evaluare a impactului P.M.U.D. se va realiza la sfârșitul anului 2023, pentru portofoliul de 

proiecte, și va aprecia în egală măsură atât performanța cât și procesul, respectiv modul în 

care au fost atinse obiectivele strategice.  

2. Analiza impactului 

Această analiză apreciază dacă proiectul răspunde politicilor formulate, modul cum 

influenţează criteriile de performanţă privind dezvoltarea eficientă a localităţii. Se vor efectua 

studii de impact de specialitate inaintea începerii unui proiect sau la o anume perioadă de timp 

după finalizarea proiectului. 

 

Monitorizarea și evaluarea se referă la modul în care rezultatele acțiunilor P.M.U.D. sunt 

analizate și cuantificate în urma procesului de implementare a acestuia. Monitorizarea și 

evaluarea sunt pași cheie în implemetarea corectă și adecvată contextului, și trebuie introduse 

în plan ca instrumente de gestionare esențiale pentru urmărirea procesului de planificare și de 

pe urma căruia să se îmbunătățească continuu. Una din cerințele necesare unei bune 

monitorizări și evaluări, este comunicarea și supravegherea continuă a proiectelor pentru a 

găsi cele mai eficiente metode de a atinge obiectivele stabilite.  

Necesitatea monitorizării P.M.U.D. pe parcursul implementării este legată de: 

• îmbunătățirea continuă a proiectelor, a rezultatelor așteptate și a celor realizate, și 

corelarea indicatorilor de performanță cu obiectivele planului; 

• identificarea și combaterea posibilelor riscuri în implementarea P.M.U.D.; 
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• actualizarea și continuarea P.M.U.D. pentru a îndeplini și viziunea stabilită pentru 

2027; 

• implicarea tuturor actorilor implicați pe parcursul implementării P.M.U.D..  

2.5.1 Lista completă de indicatori ai proiectului PMUD  
Nr. 

Crt. 

Indicator de 

performanță 

Tehnică colectare 

date 

Frecvența 

colectării 

Descriere și justificare 

1.  Accesibilitate Date privind 

fluxurile rutiere pe 

principalele străzi, 

introduse apoi în 

modelul de 

transport. 

Anual Accesibilitatea globală la 

nivelul zonei de studiu a 

P.M.U.D. permite 

vizualizarea zonelor care 

devin mai accesibile în 

urma implementării 

măsurilor din cadrul 

planului. 

2.  Durata deplasărilor 

(autovehicul personal) 

între diferite puncte 

de interes din zona de 

studiu. 

Măsurători de 

trafic pe rute pre-

stabilite, la diferite 

momente ale zilei. 

Semestrial Indicatorul permite 

măsurarea progresului în 

ceea ce privește fluidizarea 

traficului la nivelul zonei 

de studiu. 

3.  Emisii GES provenite 

din transportul rutier  

Colectare date 

APM Iernut 

(sistem 

monitorizare 

calitate aer) – Mii 

T echiv CO2/an 

Anual Se observă astfel dacă 

implementarea măsurilor 

propuse prin P.M.U.D. are 

un efect asupra ameliorării 

calității mediului la nivelul 

zonei de studiu. 

4.  Lungime drumuri 

reconstruite / 

modernizate conectate 

la TEN-T  

Colectare date 

raport de 

monitorizare POR-

MYSMIS – 

beneficiar  

Anual Permite analiza evoluției 

accesibilității zonei de 

studiu  

5.  Lungime căi rutiere 

locale reabilitate sau 

noi realizate, inclusiv 

facilitați asociate  

Date  SMIS – 

Beneficiar 

Anual  Indicatorul permite analiza 

evoluției creșterii calității 

infrastructurii și a 

dezvoltării acesteia  
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6.  Lungime drumuri nou 

construite conectate la 

TEN-T 

Colectare date 

raport de 

monitorizare POR-

MYSMIS – 

beneficiar  

Anual Permite analiza evoluției 

accesibilității zonei de 

studiu  

7.  Punctualitatea 

transportului public. 

Sondaje în trafic, 

date preluate din 

sistem de trafic 

inteligent realizat 

la nivelul rețelei de 

transport public. 

Semestrial Indicatorul permite 

măsurarea obiectivă 

progresului în ceea ce 

privește fluidizarea 

traficului pentru 

transportul public urban. 

8.  Satisfacția față de 

serviciile locale de 

transport public. 

Sondaje Semestrial Percepția utilizatorilor față 

de măsurile realizate 

pentru îmbunătățirea 

transportului public la 

nivel municipal. 

9.  Durata medie a 

parcurgerii traseelor 

pe diferite linii de 

transport public. 

Sondaje și 

măsurători în 

trafic; 

Date preluate din 

sistem de trafic 

inteligent. 

Date Google 

Traffic. 

Semestrial Indicatorul permite 

măsurarea obiectivă 

progresului în ceea ce 

privește fluidizarea 

traficului pentru 

transportul public. 

10.  % pasageri-km 

parcurși cu utilizarea 

TP   

Calcule pe baza 

modelului de 

transport actualizat 

și calibrat pentru 

anii de evaluare 

Anual Indicatorul permte 

calcularea ponderii modale 

a transportului public în 

totalul deplasărilor din 

municipiul Iernut 

11.  Nr. de autobuze 

ecologice noi în 

transportul public 

local 

Date operator 

transport public 

local 

Anual Indicator de monitorizare a 

investițiilor în mobilitate 

nepoluantă la nivelul 

municipiului  

12.  Durata globală de 

deplasare pentru 

Date sondaje și 

măsurători trafic  

Anual Permite analiza evoluției 

traficului în interiorul 

municipiului  



  

 

 

Planul de Mobilitate Urbană Durabilă 2017-2023 

Orașul Iernut   

 

54 

transportul Auto (AM 

Peak) 

13.  Nr. facilități ITS 

implementate 

Date beneficiar – 

MYSMIS  

Anual Permite analiza graficului 

de implementare a 

sistemului integrat de 

monitorizare trafic, pe 

intersecții  

14.  Cota deplasărilor 

realizate cu mijloace 

non-poluante 

(transport public, 

biciclete, pe jos). 

Sondaje, 

măsurători în 

trafic. 

Anual Se cuantifică astfel modul 

în care P.M.U.D. 

facilitează tranziția către o 

mobilitate sustenibilă la 

nivelul zonei de studiu. 

15.  Timp de tranzitare a 

orașului, pe diferite 

rute, pentru 

transportatorii de 

marfă. 

Sondaje, 

măsurători în 

trafic. 

Semestrial Cuantificarea progresului 

înregistrat în ceea ce 

privește fluxurile de 

mărfuri în zona de studiu. 

16.  Număr pasageri – 

transport feroviar. 

Date CFR. Anual Înregistrarea progresului în 

ceea ce privește transportul 

de pasageri pe cale ferată, 

în zona de studiu. 

17.  Număr de victime 

(pietoni) ale 

coliziunilor în traficul 

rutier. 

Date Poliția 

Locală 

Anual Se cuantifică dacă există o 

ameliorare a siguranței în 

ceea ce privește 

mobilitatea în cadrul zonei 

de studiu. 

18.  Cota străzilor 

accesibilizate pentru 

persoane cu 

mobilitate redusă 

Date Administrația 

Străzilor 

Anual Înregistrarea progresului 

cu privire la 

accesibilizarea zonei de 

studiu 

19.  Piste de biciclete (km) Date Administrația 

Străzilor 

Anual Înregistrare progres cu 

privire la realizarea unei 

rețele de piste de biciclete 

în zona de studiu. 
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20.  Nr. facilități nou 

create / îmbunătățite 

pentru biciclete 

Date beneficiar Anual Cuantificarea serviciilor 

(puncte închiriere 

biciclete, parcaje 

biciclete,etc) implementate 

21.  Trasee pietonale 

amenajate 

Date beneficiar Anual Înregistrare progres cu 

privire la realizarea unor 

trasee pietonale în oraș. 

22.  Spații deschise create 

sau reabilitate în 

zonele urbane (mp)  

Date beneficiar Anual Înregistrarea progresului 

privind regenerarea 

spațiilor publice deschise 

la nivel de oraș  

23.  Deficit de locuri de 

parcare amenajate 

Date beneficiar Anual Înregistrarea progresului 

cu privire la soluționarea 

problemei parcărilor 

amenajate din zona de 

studiu. 

24.  Nivelul de zgomot Măsurători 

realizate pe 

străzile principale, 

la diferite ore ale 

zilei. 

Semestrial Se observă astfel dacă 

implementarea măsurilor 

propuse prin P.M.U.D. are 

un efect asupra ameliorării 

calității mediului la nivelul 

zonei de studiu. 

25.  Finanțare 

nerambursabilă 

obținută pentru 

implementarea 

măsurilor fizice din 

P.M.U.D.. 

Date SMIS – 

MDRAP. 

Date buget local. 

Anual Succesul în implementarea 

P.M.U.D. depinde foarte 

mult și de capacitatea 

administrației de a obține 

finanțarea pentru 

proiectele propuse în 

cadrul planului. 

26.  Finanțare 

nerambursabilă 

obținută pentru 

implementarea 

măsurilor operaționale 

din P.M.U.D.. 

Date SMIS – 

MDRAP. 

Date buget local. 

Anual Succesul în implementarea 

P.M.U.D. depinde foarte 

mult și de capacitatea 

administrației de a obține 

finanțarea pentru 

proiectele propuse în 

cadrul planului. 
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27.  Finanțare 

nerambursabilă 

obținută pentru 

implementarea 

măsurilor 

organizaționale din 

P.M.U.D.. 

Date SMIS – 

MDRAP. 

Date buget local. 

Anual Succesul în implementarea 

P.M.U.D. depinde foarte 

mult și de capacitatea 

administrației de a obține 

finanțarea pentru 

proiectele propuse în 

cadrul planului. 

28.  Abaterea față de 

termenele de 

finalizare ale 

măsurilor fizice, 

preconizate prin 

P.M.U.D.. 

Date Consiliu 

Local, funcție de 

data recepționării 

lucrărilor. 

Semestrial Modul în care planificarea 

inițială a măsurilor din 

P.M.U.D. (calendar) este 

respectat în procesul de 

implementare a planului. 

29.  Abaterea față de 

termenele de 

finalizare ale 

măsurilor 

operaționale, 

preconizate prin 

P.M.U.D.. 

Date Consiliu 

Local, funcție de 

data recepționării 

lucrărilor. 

Semestrial Modul în care planificarea 

inițială a măsurilor din 

P.M.U.D. (calendar) este 

respectat în procesul de 

implementare a planului. 

30.  Abaterea față de 

termenele de 

finalizare ale 

măsurilor 

organizaționale, 

preconizate prin 

P.M.U.D.. 

Date Consiliu 

Local, funcție de 

data recepționării 

lucrărilor. 

Semestrial Modul în care planificarea 

inițială a măsurilor din 

P.M.U.D. (calendar) este 

respectat în procesul de 

implementare a planului. 

31.  Număr dezbateri 

publice realizate cu 

privire la 

implementarea 

P.M.U.D.. 

Date Consiliu 

Local 

Semestrial Modul în care consultarea 

publică va continua în 

procesul de implementare 

a proiectelor din 

P.M.U.D., cu implicarea 

actorilor interesați . 

Tabel 2 - Lista completă de indicatori ai proiectului PMUD 
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2.5.2 Lista de indicatori de monitorizare aferenți programelor de 

finanțare pentru proiectele prioritare ale P.M.U.D.  
 

Lista de indicatori de monitorizare aferenți PO 2014-2020 

Program 

Operațional 

Denumirea indicatorului Unitate Frecvență 

monitorizare 

POR 2014-

2020 

Scădere anuală estimată a gazelor cu efect 

de seră  

Echivalent 

tone de CO2 

Anual 

Scăderea consumului anual de energie 

primară în iluminat public  

KWh/an Anual 

Lungime totală a liniilor noi sau 

îmbunatatite de transport public ecologic 

Km Anual 

Operațiuni implementate destinate 

transportului public și nemotorizat 

Operațiuni Anual 

Operațiuni implementate destinate reducerii 

emisiilor de CO 2 (altele decât cele pentru 

transport public si nemotorizat) 

Operațiuni Anual 

Lungime drumuri reconstruite / 

modernizate conectate la TEN-T 

Km Anual 

Lungime drumuri nou construite conectate 

la TEN-T  

Km Anual 

Spații deschise create sau reabilitate în 

zonele urbane 

Mp Anual 

POIM 

2014-2020 

Indicele de accesibilitate (densitate 

efectivă) 

Angajat/min. Anual 

Volum de mărfuri containerizat manipulat 

în unităţi de transport intermodal 

TEU/an Anual 

POCA 

2014-2020 

Studii, analize, rapoarte, strategii Număr Anual 

Ghiduri și alte documente metodologice Număr Anual 

Evenimente axate pe schimbul de 

experienţa cu privire la implementarea 

fondurilor şi aspecte tematice 

Număr Anual 

Evenimente de comunicare și promovare Număr Anual 
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2.6 Transparenta si implicarea cetatenilor 
 

Implicarea transparentă a cetățenilor în politicile și investițiile publice, reprezintă o cerință 

esențială pentru respectarea principiilor de bună guvernanță. În perioada de pregătire a 

Planului de Mobilitate Urbană Durabilă s-au organizat o serie de întâlniri, discuții și 

prezentări pentru a asigura o comunicare transparentă asupra  planului în sine, dar mai ales 

pentru a asigura un flux de informare bidirecțional. După cum reiese și din Ghidul European 

privind Planurile de Mobilitate Urbană Durabilă, procesul participativ pe întreaga durată a 

implementării este un aspect esenţial, care aduce susţinere din partea societăţii civile pentru 

proiectele desfăşurate, asigură adoptarea celor mai potrivite soluţii pentru locuitori şi care 

diferenţiază abordarea tradiţională a planificării dezvoltării urbane de noul concept al Planului 

de Mobilitate Urbană Durabilă. 

Metodologia a avut ca obiective generale: 

• Asigurarea informării corecte și la timp a publicului interesat (atât publicul 

profesionist cât și publicul larg) asupra stadiului de implementare a PMUD şi a 

rezultatelor implementării; 

• Facilitarea unui flux bidirecţional de informații în vederea punerii în practică a 

procesului participativ; 

• Implicarea publicului interesat în procesul de implementare a proiectului (de la 

planificare la execuție); 

• Identificarea celor mai bune canale și instrumente de comunicare cu publicul; 

• Crearea cadrului prin care se asigură corectitudinea informațiilor puse la dispoziţia 

massmedia; 

• Realizarea unei comunicări transparente cu publicul. 

 

In implementarea planului, transparenta se va asigura atât la nivel de plan cât și de proiect 

individual. Obiectivele specifice ale proiectelor ce urmează a fi implementate precum și 

termenele de implementare ale acestora vor fi stabilite în funcție de fiecare proiect în parte. În 

funcție de tipologia proiectului, va fi necesară identificarea publicului interesat, a tuturor 

părților afectate de proiect sau care pot contribui la o bună desfășurare a proiectului. Măsurile 

de comunicare propuse vor răspunde la necesităţile şi specificul fiecărui proiect în parte.  
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Conform metodologiei stabilite transparența și implicarea cetățenilor s-au realizat prin 

urmatoarele metodele si activități: 

 

1. Metode de informare și comunicare la distanță – uni și bidirecționale: 

o pagină de internet http://www.primariaiernut.ro 

o pagină Facebook interactivă „Mobilitate Iernut” 

https://www.facebook.com/PMUDIernut/ ;   

o anunțuri și afișe (conform exemplarelor anexate); 

2. Metode directe ”față în față”: 

o Interviuri cu cetățenii. Prezentarea activității de colectare a datelor și a concluziilor 

se regăsesc în anexele 1 și 2; 

o Ateliere de lucru – principalele evenimente organizate sunt prezentate mai jos 

după cum urmează: 

▪ cu grupul de lucru format din reprezentanți ai Primăriei Iernut etc. 

Subiectele de discuție au inclus: prezentarea obiectivelor Planului de 

Mobilitate Urbană Durabilă, identificarea nevoilor cetățenilor cu privire la 

problemele de mobilitate, prezentarea concluziilor anchetei din teren, 

prezentarea propunerilor privind lista de proiecte aferente scenariului 

optim, discutarea propunerilor cu grupul de lucru consultativ, prioritizarea 

investițiilor în funcție de necesitățile cetățenilor și selectarea investițiilor 

care alcătuiesc lista finală de proiecte pentru PMUD. Aceste intalniri de 

lucru au fost formale dar si informale adhoc pentru discutarea unor aspecte 

punctuale. 

o Interviuri cu actori locali relevanți: Politia locală, reprezentanti ai comunității de 

cicliști, departamente din cadrul primariei, primarul şi consultantul pe fonduri 

europene. 

o Ședințe de lucru informale organizate cu reprezentanți ai Primăriei Oraşului Iernut: 

o Dezbatere publică - planul de mobilitate urbană durabilă a fost publicat in faze 

intermediare si finale pentru consultare publica dupa cum urmează: 

▪ Publicare versiune de lucru analiză si portofoliu de proiecte: în data de 10 

Octombrie 2017 Primăria Municipiului Iernut a publicat pe site-ul 

primăriei, anunțul privind demararea consultării publice pentru Planul de 

Mobilitate Urbană Durabilă Iernut 2017-2027. Fișierele supuse consultării 

https://www.facebook.com/PMUDIernut/
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(vol I si II) pot fi vizualizate accesând link-ul http://www.primariaiernut.ro 

sau la locaţia acesteia. 

Publicare versiune finala pentru consultare  

http://www.primariaiernut.ro/
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 Anexe 

Chestionar PMUD Iernut desfăşurat fizic (eşantion: 350 respondenţi). 

 

Chestionar PMUD Iernut despre obiceiurile conexe deplasarilor. 

 

1 Ce mod de deplasare folosiți cel mai frecvent? (Un singur răspuns) 

o Autoturism personal  
o Asociere la autoturismul unui terţ 
o Taxi/Maxi taxi 
o Bicicletă 
o Mersul pe jos 
o Autostopul 
o altele (precizați)...................................... 

 
 

2 De unde porniți in deplasarile dvst cel mai frecvent? -origine- (Un singur 

răspuns) 

o P-ţa 1 Decembrie 
o Mihai Eminescu 
o Tudor Vladimirescu 
o Dacia Traiana 
o Avram Iancu 
o Libertăţii 
o Gheorghe Doja 
o Ady Endre 
o Crişan 
o Cloşca 
o Petofi 
o 1 Mai 
o George Coşbuc 
o Ştefan cel Mare 
o Mihai Viteazu 
o Gheorghe Bariţiu 
o Mircea Vodă 
o Petru Maior 
o Vlad Ţepeş 
o Nicolae Balcescu 
o Unirii 
o Horea 
o Decebal 
o Lucian Blaga 
o M.V. Dumbrava 
o Ion Slavici 
o Mircea Eliade 
o O. Goga 
o L. Rebreanu 
o Oarba de Mureş 
o Deag 
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o Cipău 
o Lechinţa 
o Porumbac 
o Racamet 
o Sălcud 
o Sfântu Gheorghe 
o Câmpului 
o În afara zonei Iernut 
o  

3 Unde va deplasați cel mai frecvent? -destinatie- (Un singur răspuns) 

o P-ţa 1 Decembrie 
o Mihai Eminescu 
o Tudor Vladimirescu 
o Dacia Traiana 
o Avram Iancu 
o Libertăţii 
o Gheorghe Doja 
o Ady Endre 
o Crişan 
o Cloşca 
o Petofi 
o 1 Mai 
o George Coşbuc 
o Ştefan cel Mare 
o Mihai Viteazu 
o Gheorghe Bariţiu 
o Mircea Vodă 
o Petru Maior 
o Vlad Ţepeş 
o Nicolae Balcescu 
o Unirii 
o Horea 
o Decebal 
o Lucian Blaga 
o M.V. Dumbrava 
o Ion Slavici 
o Mircea Eliade 
o O. Goga 
o L. Rebreanu 
o Oarba de Mureş 
o Deag 
o Cipău 
o Lechinţa 
o Porumbac 
o Racamet 
o Sălcud 
o Sfântu Gheorghe 
o Câmpului 
o În afara zonei Iernut 

 

4 Ce credeți că este necesar a fi realizat pentru a crește mobilitatea în orașul dvs?  

(maxim două răspunsuri) 

o Introducerea de autobuze, microbuze, crearea de stații pentru transportul 
public 

o Dezvoltarea unei rețele de biciclete la nivelul orașului 
o Introducerea unor autobuze/microbuze pentru copii 
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o Crearea de locuri de parcare în locurile aglomerate din oraș 
o Introducerea unor restrictiții de viteză în anumite zone ale orașului 
o Sistem de semaforizare  
o Rețea de stații self-service de închiriere de biciclete 
o Altele (vă rugăm să precizați) 

.......................................................................................................................

.......................................................................................................................

................................ 

5 Ce v-ar motiva să alegeți mijloace de transport public? (răspunsuri multiple) 

o Lipsa autoturismului personal  
o Eficiența  
o Costul redus  
o Apropierea stațiilor față de punctul de plecare sau destinație 
o Confortul  
o Altele: 

………………………..................................................................................
........... 
 

6 Ce v-ar motiva să călătoriţi cu bicicleta în deplasările dvs. zilnice? (răspunsuri 

multiple) 

o Lipsa autoturismului personal  
o Eficiența  
o Costul redus  
o Timpii de parcurgere 
o Altele: 

..................................................................................................................

............... 
 
 

7 Vă rugam sa precizați un aspect care ar putea fi îmbunătățit în ceea ce privește 

transportul in orașul dvs:(răspunsuri multiple) 

o Aspectul străzilor 
o Iluminarea zonelor pietonale 
o Zone pietonale/zone cu prioritate pentru pietoni 
o Construirea unui sistem de piste de biciclete 
o Construirea unui sistem de închiriat biciclete 
o Implementarea transportului public 
o Altele: 

……………................................................................................................
........... 
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8 Familia dumneavoastră are autoturism propriu ? Dacă da, câte?  (un singur 

răspuns) 

o Nu  
o Un autoturism 
o Două autoturisme 
o Mai mult de două autoturisme 

9 Familia dumneavoastră are bicicletă? Dacă da, câte?  (un singur răspuns) 

o Nu  
o O bicicletă 
o Două biciclete 
o Mai mult de două biciclete 

Opțional (Nume și prenume):............................................................... 

Vă mulțumim pentru sprijinul acordat ! 

 

Rezultate chestionar: 
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17%

1%

37%

9%

33%

1%

2%

Raport modal

Autoturism personal Asociere la autoturismul unui tert

Taxi/Maxi taxi Bicicleta

Mersul pe jos Autostopul

Altele
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Origini deplasari

P-ta 1 Decembrie Mihai Eminescu Tudor Vladimirescu Dacia Traiana

Avram Iancu Liberatii Gheorghe Doja Ady Endre

Crisan Closca Petofi 1 Mai

George Cosbuc Stefan cel Mare Mihai Viteazu Gheorghe Baritiu

Mircea Voda Petru Maior Vlad Tepes Nicolae Balcescu

Unirii Horea Decebal Lucian Blaga

M.V. Dumbrava Ion Slavici Mircea Eliade O. Goga

L. Rebreanu Oarba de Mures Deag Cipau

Lechinta Porumbac Racamet Salcud

Sfantu Gheorge Campului In afara zonei Iernut
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Destinatii deplasari

P-ta 1 Decembrie Mihai Eminescu Tudor Vladimirescu Dacia Traiana

Avram Iancu Liberatii Gheorghe Doja Ady Endre

Crisan Closca Petofi 1 Mai

George Cosbuc Stefan cel Mare Mihai Viteazu Gheorghe Baritiu

Mircea Voda Petru Maior Vlad Tepes Nicolae Balcescu

Unirii Horea Decebal Lucian Blaga

M.V. Dumbrava Ion Slavici Mircea Eliade O. Goga

L. Rebreanu Oarba de Mures Deag Cipau

Lechinta Porumbac Racamet Salcud

Sfantu Gheorge Campului In afara zonei Iernut
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20%

22%

16%

10%

5%

19%

7%

1%

Masuri sugerate de populatie

Introducerea de autobuze, microbuze, crearea de statii pentru transportul public

Dezvoltarea unei retele de biciclete la nivelul orsului

Introducerea unor autobuze/microbuze pentru copii

Crarea de locuri de parcare in locurile aglomerate din oras

Introducerea unor restrictii de viteza in zonele aglomerate ale orasului

Sistem de semaforizare

Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete

Altele
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10.00%

20.00%

30.00%

40.00%

50.00%

60.00%

Va rugam sa precizati un aspect are ar 
putea fi imbunatatit in ceea ce priveste 

transportul in orasul dvs:

Responses
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Numar autoturisme/gospodarie

Nu Un autoturism Doua autoturisme Mai mult de doua autoturisme
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Afiş atlier de lucru: 

16%

30%

31%

23%

Nr. biciclete/gospodarie

Nu O bicicleta Doua biciclete Mai mult de doua biciclete



  

 

 

Planul de Mobilitate Urbană Durabilă 2017-2023 

Orașul Iernut   

 

73 

 

Înregistrări camere trafic: 

• Ziua 1(autovehicule/2min) 



  

 

 

Planul de Mobilitate Urbană Durabilă 2017-2023 

Orașul Iernut   

 

74 

 

Camera no: 1 2 3 

MARTI Lupoaica(centru) - C5 Iesire Ludus - C13 Iesire Tg. Mures - C6 

Directions: VEST NORD EST VEST EST VEST EST 

0:00 2 1 10     2 9 

0:30 5 0 4     4 4 

1:00 2 0 4 3 3 7 2 

1:30 2 0 2 3 0 3 3 

2:00 4 0 3 3 6 2 2 

2:30 1 0 0 1 5 3 2 

3:00 2 0 0 2 0 2 0 

3:30 6 0 5 3 2 4 0 

4:00 4 0 1 2 1 4 1 

4:30 7 0 4 3 0 4 3 

5:00 6 2 7 5 2 3 9 

5:30 8 0 1 4 6 1 4 

6:00 16 0 5 3 10 17 4 

6:30 7 2 16 5 4 9 10 

7:00 18 1 11 11 11 11 8 

7:30 29 1 12 19 16 12 11 

8:00 17 4 18 23 9 6 17 

8:30 8 2 17 6 12 15 15 

9:00 16 8 13 5 14 16 18 

9:30       12 11     

10:00 15 3 17 12 12 24 19 

10:30 20 8 18 22 24 15 14 

11:00 17 4 21 15 20 22 22 

11:30 18 4 13 16 22 31 17 

12:00 18 13 24 13 17 20 30 

12:30 25 7 23 17 15 27 18 

13:00 7 8 18 13 22 12 11 

13:30 17 10 10 18 11 28 14 

14:00 17 3 23 20 12 29 21 

14:30 23 6 8 14 22 25 10 

15:00 11 10 18 27 18 8 19 

15:30 16 8 13 6 6 15 27 

16:00 22 13 17 26 3 22 23 

16:30 15 5 30 10 20 16 24 

17:00 7 5 17 15 9 7 17 

17:30 13 5 20 14 22 23 18 

18:00 11 6 11 10 7 14 12 

18:30 21 3 8 13 5 24 10 



  

 

 

Planul de Mobilitate Urbană Durabilă 2017-2023 

Orașul Iernut   

 

75 

19:00 12 5 17 10 6 7 21 

19:30 14 4 24 11 22 16 8 

20:00 5 4 16 17 12 4 13 

20:30 6 3 14 0 12 8 15 

21:00 10 0 8 5 11 11 8 

21:30 8 2 10 5 16 5 6 

22:00 3 1 16 11 18 5 9 

22:30 7 1 13 7 10 6 12 

23:00 4 0 5 7 4 4 6 

23:30 4 0 2 6 3 4 7 

Medie/min 5.595745 1.723404 6.031915 5.141304 5.358696 5.925532 5.882979 

Total/zi 7890 2430 8505 7095 7395 8355 8295 

 

• Ziua 2(autovehicule/2min) 

Camera no: 1 2 3 

MIERCURI Lupoaica(centru) - C5 Iesire Ludus - C13 Iesire Tg. Mures - C6 

Directions: VEST NORD EST VEST EST VEST EST 

0:00 2 0 5 1 8 2 5 

0:30 3 0 2 4 2 3 2 

1:00 1 1 1 1 2 2 0 

1:30 1 1 0 1 0 0 1 

2:00 6 0 0 5 3 3 0 

2:30 2 0 4 3 2 3 0 

3:00 4 0 1 5 1 2 1 

3:30 2 1 2 3 3 3 2 

4:00 2 0 0 2 1 1 1 

4:30 2 1 2 2 7 3 1 

5:00 2 0 1 2 2 4 2 

5:30 3 0 5 3 3 2 10 

6:00 8 0 6 7 6 8 9 

6:30 10 2 8 11 7 9 8 

7:00 10 2 18 11 14 22 15 

7:30               

8:00 24 5 20 16 6 29 21 

8:30 13 2 7 20 5 14 11 

9:00 6 4 23 6 16 20 20 

9:30 21 13 16 18 19 24 15 

10:00 15 5 15 15 24 13 15 

10:30 11 3 12 12 11 14 13 

11:00 15 7 19 20 19 13 23 

11:30 14 7 19 12 7 17 16 
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12:00 11 9 23 18 21 13 23 

12:30 19 5 13 26 13 18 11 

13:00 20 9 16 15 20 18 12 

13:30 32 8 11 11 15 31 29 

14:00 22 4 23 13 28 32 14 

14:30 20 4 12 13 12 10 17 

15:00 18 6 26 15 23 21 21 

15:30 19 5 16 1 31 14 22 

16:00 30 6 24 17 16 31 18 

16:30 17 1 14 16 12 17 24 

17:00 28 6 19 22 18 16 13 

17:30 26 5 23 15 26 22 11 

18:00 26 6 11 23 9 28 17 

18:30 13 8 26 14 22 6 22 

19:00 15 6 17 18 5 11 17 

19:30 12 5 19 18 25 13 15 

20:00 8 5 5 10 8 7 14 

20:30 11 4 10 10 11 8 1 

21:00 12 4 16 11 15 8 15 

21:30 8 1 8 14 8 9 6 

22:00 4 0 8 5 6 9 9 

22:30 10 2 5 5 11 6 9 

23:00 4 1 2 9 5 1 2 

23:30 2 0 3 6 7 5 4 

Medie/min 6 1.744681 5.702128 5.37234 5.691489 6.010638 5.712766 

Total/zi 8460 2460 8040 7575 8025 8475 8055 

 

• Ziua 3(autovehicule/2min) 

Camera no: 1 2 3 

JOI Lupoaica(centru) - C5 Iesire Ludus - C13 
Iesire Tg. Mures - 

C6 

Directions: VEST NORD EST VEST EST VEST EST 

0:00 5 0 4 3 2 6 5 

0:30 3 0 3 4 5 3 1 

1:00 2 1 3 3 5 3 4 

1:30 5 1 1 4 1 0 6 

2:00 5 0 4 3 4 6 3 

2:30 3 0 2 5 2 2 0 

3:00 3 0 3 0 9 3 3 

3:30 7 0 0 6 6 0 3 

4:00 1 0 1 4 1 1 1 
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4:30 7 0 3 2 5 7 7 

5:00 6 0 5 4 3 6 5 

5:30 0 1 6 7 3 7 4 

6:00 17 2 11 13 10 19 13 

6:30 7 3 8 12 12 6 5 

7:00 9 2 10 7 10 12 9 

7:30 11 0 9 12 17 15 25 

8:00 28 4 16 17 8 13 20 

8:30 26 2 18 16 33 19 9 

9:00 20 2 15 17 28 19 13 

9:30 11 4 16 9 22 24 16 

10:00 16 8 13 19 10 11 16 

10:30 25 4 22 20 9 23 21 

11:00 10 4 19 2 6 10 23 

11:30 19 1 13 20 12 18 29 

12:00 19 4 27 18 10 17 26 

12:30 25 4 24 17 37 12 29 

13:00 16 12 23 19 22 15 27 

13:30 13 13 26 23 19 16 15 

14:00 15 6 22 20 17 28 23 

14:30 22 7 17 19 15 15 28 

15:00 16 7 11 6 20 21 16 

15:30 18 7 17 11 26 10 11 

16:00 22 9 19 22 11 15 23 

16:30 14 4 24 11 12 16 28 

17:00 23 6 25 27 14 20 19 

17:30 9 7 23 11 13 23 18 

18:00 29 5 11 17 21 32 13 

18:30 14 2 14 9 13 17 11 

19:00 15 4 13 17 16 8 15 

19:30 13 6 9 16 7 10 10 

20:00 7 3 7 9 7 10 8 

20:30 7 1 15 5 7 7 9 

21:00 5 0 9 4 14 15 3 

21:30 2 2 5 6 4 7 9 

22:00 6 2 6 3 5 6 7 

22:30 9 1 12 8 6 11 11 

23:00 6 1 3 2 2 6 6 

23:30 3 1 9 3 4 1 6 

Medie/min 5.979167 1.59375 6 5.333333 5.677083 5.947917 6.375 

Total/zi 8610 2295 8640 7680 8175 8565 9180 
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• Număr mediu de autovehicule/minut 

Camera 
no: 1 2 3 

Locatie: Lupoaica(centru) - C5 Iesire Ludus - C13 
Iesire Tg. Mures - 

C6 

Directii: VEST NORD EST VEST EST VEST EST 

0:00 1.50 0.17 3.17 1.00 2.50 1.67 3.17 

0:30 1.83 0.00 1.50 2.00 1.75 1.67 1.17 

1:00 0.83 0.33 1.33 1.17 1.67 2.00 1.00 

1:30 1.33 0.33 0.50 1.33 0.17 0.50 1.67 

2:00 2.50 0.00 1.17 1.83 2.17 1.83 0.83 

2:30 1.00 0.00 1.00 1.50 1.50 1.33 0.33 

3:00 1.50 0.00 0.67 1.17 1.67 1.17 0.67 

3:30 2.50 0.17 1.17 2.00 1.83 1.17 0.83 

4:00 1.17 0.00 0.33 1.33 0.50 1.00 0.50 

4:30 2.67 0.17 1.50 1.17 2.00 2.33 1.83 

5:00 2.33 0.33 2.17 1.83 1.17 2.17 2.67 

5:30 1.83 0.17 2.00 2.33 2.00 1.67 3.00 

6:00 6.83 0.33 3.67 3.83 4.33 7.33 4.33 

6:30 4.00 1.17 5.33 4.67 3.83 4.00 3.83 

7:00 6.17 0.83 6.50 4.83 5.83 7.50 5.33 

7:30 10.00 0.25 5.25 7.75 8.25 6.75 9.00 

8:00 11.50 2.17 9.00 9.33 3.83 8.00 9.67 

8:30 7.83 1.00 7.00 7.00 8.33 8.00 5.83 

9:00 7.00 2.33 8.50 4.67 9.67 9.17 8.50 

9:30 8.00 4.25 8.00 6.50 8.67 12.00 7.75 

10:00 7.67 2.67 7.50 7.67 7.67 8.00 8.33 

10:30 9.33 2.50 8.67 9.00 7.33 8.67 8.00 

11:00 7.00 2.50 9.83 6.17 7.50 7.50 11.33 

11:30 8.50 2.00 7.50 8.00 6.83 11.00 10.33 

12:00 8.00 4.33 12.33 8.17 8.00 8.33 13.17 

12:30 11.50 2.67 10.00 10.00 10.83 9.50 9.67 

13:00 7.17 4.83 9.50 7.83 10.67 7.50 8.33 

13:30 10.33 5.17 7.83 8.67 7.50 12.50 9.67 

14:00 9.00 2.17 11.33 8.83 9.50 14.83 9.67 

14:30 10.83 2.83 6.17 7.67 8.17 8.33 9.17 

15:00 7.50 3.83 9.17 8.00 10.17 8.33 9.33 

15:30 8.83 3.33 7.67 3.00 10.50 6.50 10.00 

16:00 12.33 4.67 10.00 10.83 5.00 11.33 10.67 

16:30 7.67 1.67 11.33 6.17 7.33 8.17 12.67 

17:00 9.67 2.83 10.17 10.67 6.83 7.17 8.17 

17:30 8.00 2.83 11.00 6.67 10.17 11.33 7.83 

18:00 11.00 2.83 5.50 8.33 6.17 12.33 7.00 
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18:30 8.00 2.17 8.00 6.00 6.67 7.83 7.17 

19:00 7.00 2.50 7.83 7.50 4.50 4.33 8.83 

19:30 6.50 2.50 8.67 7.50 9.00 6.50 5.50 

20:00 3.33 2.00 4.67 6.00 4.50 3.50 5.83 

20:30 4.00 1.33 6.50 2.50 5.00 3.83 4.17 

21:00 4.50 0.67 5.50 3.33 6.67 5.67 4.33 

21:30 3.00 0.83 3.83 4.17 4.67 3.50 3.50 

22:00 2.17 0.50 5.00 3.17 4.83 3.33 4.17 

22:30 4.33 0.67 5.00 3.33 4.50 3.83 5.33 

23:00 2.33 0.33 1.67 3.00 1.83 1.83 2.33 

23:30 1.50 0.17 2.33 2.50 2.33 1.67 2.83 

MZA 17000 4880 17055 15115 15980 17305 17355 
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Fişă proiect integrat: 

Infrastructură pentru mobilitate alternativă şi siguranţă sporită în deplasare 

Sector Ciclism, Mers pe jos, Transport Public 

Descrierea 

Problemei 

    Deși distanțele mici și lipsa rampelor favorizează ciclismul urban de navetă însă 

lipsa totală a infrastructurii dedicate și circulația intensă pe arterele principale 

descurajează majoritatea locuitorilor din utilizarea bicicletei și a turiștilor din a 

considera aducerea/folosirea uneia.  

   Calitatea spaţiilor pietonale lasă mult de dorit, atât din punct de vedere estetic cât şi 

funcţional, majoritatea trotuarelor fiind degradate, iar pe multe bretele secundare 

lipsesc în totalitate. Suprafaţa multor trotuare este flancată de gropi si denivelări iar 

mobilierul urban specific care incurajază mersul pe jos lipseşte în mare parte. 

    Accesibilitatea este, de asemenea, îndoielnică, spaţiile pietonale nefiind usor de 

parcurs de către persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusă; 

Rampele lipsesc în multe locuri iar destinaţia unor trotuare a devenit sistematic cea 

de parcare pentru riverani. Trecerile de pietoni sunt puţine, majoritatea prost 
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iluminate iar multe locaţii importante sau dens locuite nu se găsesc in raza de captare 

a unei zebre.  

   Trama stradală prezintă marcaje şi treceri de pietoni degradate, greu vizibile si 

nesigure. 

    Transportul public are o colta modală infimă, transportând o pondere mică raportat 

la potenţialii călători. Staţiile sunt dotate impropriu, ticketingul lipseşte iar flota se 

prezintă într-o stare avansată de uzură.  

Obiectiv 

Operațional 

    Sporirea siguranţei pe arterele rutiere pentru toţi 

utilizatorii acesteia in vederea reducerii numărului 

de accidente. Sporirea ponderii deplasărilor 

efectuate pe jos, cu bicicleta sau cu transportul 

public in raza UAT-ului Iernut în detrimentul 

deplasărilor cu autoturismul personal. 

   Aducerea trotuarelor şi altor suprafete pietonale 

la standarde ridicate de atractivitate, siguranţă şi 

accesibilitate precum şi extinderea considerabilă a 

zonelor pietonale. Creșterea confortului operării 

autobuzelor prin modernizarea unor artere 

străbătute de acestea. 

Obiective Strategice PMUD 

relevante 

Accesibilitate 

Siguranţa 

Calitatea Vieţii 

Eficienţă economică 

Impact asupra mediului 

Descrierea 

Intervenției 

   Se au în vedere măsuri privind amenajarea unei reţele strategice de ciclism, 

separată de infrastructura stradală rutieră pe cât posibil, de circa -25 de km la înalte 

standarde, dotată cu rasteluri pentru parcarea bicicletelor.   

   Intervenţia implică şi reamenajarea trotuarelor degradate si construirea unora noi 

unde acestea lipsesc, pietonalizarea centrului precum si dotarea zonelor dedicate 

mersului pe jos cu mobilierul urban specific sporirii atractivităţii pitonale: Bănci, 

rasteluri pentru biciclete, coşuri de gunoi, zone de vegetaţie speicifica etc. 

        Modernizarea/construirea stațiilor de transport public de pe raza UAT-ului 

Iernut prin implementarea autotaxarii, dispunerea de totemuri și afișaje digitale 

informative, modernizarea sau respectiv construirea adăposturilor atractive și dotate 

corespunzător în dreptul refugiilor/alveolelor stațiilor.  

     Modernizarea depoului de transport public prin izolarea clădirilor, dotarea halei 

cu echipamente specifice la standarde şi construirea unei spălătorii eficiente, cu 

recirculare si decantare, în una dintre halele existente.  

 

Implementare 

Starea actuală Perioada de pregătire Perioada de implementare 
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Propunere 2017-2018 2018- 2020 

Buget estimat (MEUR) Sursă de finanțare Beneficiari 

7 mil Euro POR 3.2/Buget local 
Toti localnicii, indeosebi 

navetiştii si turiştii ocazionali 

Constrângeri și riscuri 

   Neimplementarea unor măsuri de sporire a calității zonelor de sapteptare va împiedică atragerea de noi 

călători în transportul public și va duce, pe termen lung, la scăderea ponderii călătoriilor efectuate cu 

acesta.. Succesul sporirii ponderii ciclismului in deplasările urbane depinde de existenţa si respectiv 

calitatea infrastructurii dedicate bicicletelor şi a mobilierului urban conex acesteia. Păstrarea unei 

planificări dedicate autoturismelor va spori semnificativ ponderea utilizării vehiculelor individuale, 

poluarea locală si ponderea accidentelor, facând alternativele precum mersul pe jos, ciclismul şi 

transportul public neviabile, după cum se vede în variaţiunea raportului modal din tabelul de mai jos.  

 

 

Informații adiționale: 

   Măsurile sugerate implică reducerea utilizării autoturismului și realizarea accesului facil pentru 

riverani spre/dinspre centru cu transportul public, cu bicicleta sau pe jos, precum și realizarea unor zone 

de promenadă şi ciclism cu siguranță sporită. Subproiectele integrate sugerate se regasesc in tabelul de 

mai jos: 

Denumire 
proiect 

Defalcare proiect Cost estimat 
Beneficiari 

Surse 
finantare 

Denumire sub-proiecte componente 
Descriere 

Defalcare calcul 
Total 

MEUR 
Total 

MEUR 

Infrastructura 
pentru 

mobilitate 
alternativă si 

siguranta 

1.1 

Retea 
strategica 
de ciclism 

cu 
dotarile 
aferente 

Dotarea urbei 
cu biciclete de 

inchiriat 

Implementarea 
unui sistem cu 
statii cu auto-
servire dotate cu 
biciclete de 
inchiriat cu timp 

6 x 0.05-0.1MEUR 
statie self-service + 80-
120 x 200-500EUR per 

bicicleta 

0.6 7 
Ciclistii 

locanlici si 
turisti 

P.O.R 
3.2/buget 

local 

0.00

10.00

20.00

30.00

40.00

50.00

60.00

70.00

autoturism personal transport public Ciclism Mers pe jos

2017 - stadiu actual 2027 - fara investitii 2027 - post-investitii
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sporita in 
deplasare 

limitat pentru 
localnici si 
vizitatori 

1.2 
Retea de piste 
la standarde 

inalte 

Implementarea 
infrastructurii 
dedicate 
bicicletelor pe 
arterele principale 
si facilitarea 
legaturilor la 
traseele montane 

18-22km x 30.000-
60.000EUR/km 

1 

1.3 
Parcaje biciclete 

in locatii 
strategice 

Construirea a 20-
30 piese de 
mobilier urban cu 
rol de rastel 
pentru parcat 
biciclete, plasate 
in zone de interes, 
populare, 
comerciale sau 
turistice 

20 - 30 locatii x 300-
500EUR/parcaj + 
costuri montaj 

0.1 

2.1 

Retea 
continua 

de 
suprafete 
pietonale 
sigure si 
atractive 

Modernizarea 
trotuarelor 

degradate si 
dotarea 

acestora cu 
mobilier urban 

Reconditionarea 
suprafetei si a 
anexelor 
trotuarelor din 
UAT-ul Iernut si 
dotarea acestora 
cu piese atractive 
de mobilier 
urban(banci, 
fantani, rasteluri, 
ghivece) pentru 
sporirea calitatii si 
atractivitatii 
calatoriilor 
efectuate pe jos 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.01-
0.25MEUR/km) 

0.4 

Toti 
locuitorii 
UAT-ului, 
indeosebi 
riveranii 
arealelor 
centrale 

2.2 
Construirea de 

noi trotuare 

Trotuare noi cu 
dotarile 
aferente(mobilier 
urban, iluminat) la 
standarde actuale 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.05-
0.4MEUR/km) 

0.4 

2.3 
Accesibilizarea 

trotuarelor  

Asigurarea 
continuitatii si a 
fluiditatii traseelor 
pietonale din UAT 
Iernut 

costul variaza cu 
distanta/suprafata 

vizata(0.01-
0.2MEUR/km) 

0.4 

3 

Masuri 
pentru 

siguranta 
circulatiei 

Centru de 
supraveghere, 

control si 
gestiune a 

traficului urban 
in Iernut 

Infiintarea, la 
politia locala sau 
in primarie a unui 
centru de 
management a 
traficului cu 
supraveghere 
video in timp real 
si softuri dedicate 
de analizat 
circulatia rutiera 

serve 0.03MEUR + 
camere video in 

intersectii 0.2MEUR + 
costuri instalare 

0.1MEUR + soft dedicat 
si centru de 

comunicare 0.2MEUR 

0.5 

Conducatorii 
auto si toti 

calatorii 
transportului 

public 

4.1 

Infiintarea 
serviciului 

si 
dotarilor 

de 
transport 

public 

Sistem de 
autotaxare in 

statii 

Implementarea 
taxarii in avans 
sporeste 
operativitatea 
transportului 
public, reducand 
timpii petrecuti in 
statie(de unde 
rezulta o crestere 
a vitezei medii 
operationale) 

15-20 de automate de 
bilete x 2500E, Server 

centralizare 1500E, 
costuri implementare 

10000E 

0.1 
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4.2 

Dotarea statiilor 
cu facilitatile si 

dotarile 
necesare 

Amenajare 
totemuri 
informative cu 
identitatea(logo-
ul) operatorului, 
harta cu rutele si 
destinatiile 
posibile precum si 
orele/frecventele 
de operare; 
Implementarea 
afisajelor digitale 
cu informare 
controlata 
centralizat, pentru 
afisarea dinamica 
a timpilor de 
asteptare si a 
urmatoarelor 
plecari 

totemuri: 20 x 1000-
5000E + costuri 

montare/bransare  
afisaje: 20 x 500-2000E 

+ costuri montare + 
1500E server 

0.3 

4.3 
Achizitie flota 

autobuze 
ecologice 

Achizitionarea de 
2-3 autobuze 
urbane de 
capacitate 
medie(8-9 metri. 
60-80 de locuri din 
care 19-25 pe 
scaune) cu soluţii 
de propulsie 
ecologice 

2-3 x 180.000-
250.000E 

0.7 

4.4 

Construirea 
depoului si 

dotarea 
acesteia cu 
capacitatea 
tehnica de 

mentenanta a 
flotei de 
autobuze 

Construirea unui 
depou, a unei hale 
si dotarea acesteia 
cu un elevator, 
echipament tehnic 
de 
mentenanta(scule, 
compresor, 
elevator, 
echipament 
diagnoza, analizor 
gaze), 
exploatare(centru 
informatizat de 
management a 
circulatiei si 
mentenantei) si 
spalare mijloace 
de transport 
calatori 

Echipament atelier 
0.05MEUR + Elevator 

0.1MEUR + modernizat 
halea 0.1MEUR + 

centru de monitorizat 
traficul si 

mentenanta(calculator, 
sisteme si centru GPS 

pentru autobuze, 
softuri specializate) 

0.1MEUR  + amenajare 
strazi acces rutier al 

autobuzelor  
0.15MEUR 

0.5 

4.5 

Reconditionarea 
si 

accesibilizarea 
strazilor 

degradate 
destinate 
operarii 

regulate a 
transportului 

public 

Reabilitarea 
strazilor 
degradate si 
modificarea 
profilului acestora 
prin 
accesibilizarea 
spatiului dedicat 
pietonilor si 
realizarea de 
alveole pentru 
statiile de 
transport public 

costul variaza cu 
distanta si latimea 

profilului stradal vizat                                        
1.5-3km x 0.8-
1.5MEUR/km 

2 

 

 


